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Forord

| december 2010 antog kommunfullméktige en klimat- och energiplan for Pited. Ett mal ar att minska
koldioxidhalten fran transporter med 10 % till ar 2020 jamfort med 1998. Ett tufft mal som kraver
atgarder pa alla nivaer mellan flera aktérer som kommunen, naringslivet och alla pitebor. Under
hosten 2011 har Sweco Infrastructure fatt i uppdrag av Pited kommun att genomféra en kartlaggning
av hur de boende inom Pitea kommun reser och deras attityd till olika trafikatgarder. Resvane-
undersokningen ger forutom ett nulage en mojlighet att folja upp Piteabornas attityder och resvanor
Over tid samt &r ett viktigt underlag till trafikplaneringen.

Denna rapport har forfattats av civ ing Jennie Marklund pa Sweco Infrastructure. Civ ing Marie
Karlsson Sweco Infrastructure har utfort statistikanalyser och kulturgeograf Tomas Hellquist Sweco
Position har gjort kartor och diagram. Arbetet har bedrivits i samverkan med Pitea kommun med GIS
ing Krister Vikstrom, trafik ing. Annika Stenvall, utredare Anna Stamblewski, folkhélsostrateg Helena
Lindehag, administrativ handldggare Anett Karlstrom och projektledare Asa Wikman

Pited februari 2012

Asa Wikman
Samhallsutvecklare Pited kommun
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SAMMANFATTNING

Metod

Resvaneundersokningen har genomforts som en enkéatundersokning och har skickats till 3000 boende i
Pited kommun. Enkaten omfattade dels en resedagbok dar resorna for en dag under hosten 2011 skulle
fyllas i. Dels omfattade enkaten allmanna fragor om resvanor, kunskaper och attityder.
Svarsfrekvensen blev 42 %. Nagot fler kvinnor 4n méan besvarade enkéten, 54 respektive 46 %.
Svaren har viktats med hansyn till alder, kén och omrade for att motsvara hela befolkningen i aldern
15 -84 ar.

Befolkningen

Knappt hélften av hushallen bestar av tva personer. Knappt vart femte hushall bestar av en person och
ungefar vart tredje hushall bestar av tre personer eller fler. Cirka halften av de boende av de tillfragade
respondenterna forvarvsarbetar. Drygt var tredje &r pensionar eller sjukpensionér.

Tillgang till olika fardmedel

Av dem som ar 6ver 18 ar har 90 % kadrkort. Mannen har korkort i hogre utstrackning &n kvinnorna.
Hogst andel med kérkort, 98 %, finns ibland méan i aldern 45-64 ar. 9 av 10 hushall &ger eller
disponerar en bil. Knappt fyra femtedelar av befolkningen i aldern 18 ar och aldre anger att de alltid
har tillgang till bil nar de behdver en. 85 % uppger att de har tillgang till parkering vid arbetsplatsen.

Knappt enav tre invanare har tillgang till ett busskort. Yngre har tillgang till busskort i betydligt hogre
utstrackning &n dldre och kvinnor i storre utstrackning an man. 95 % av invanarna har tillgang till
cykel. Den grupp dar flest har tillgang till en cykel &r i aldern 18-24 ar, dar 98 % anger att de har
tillgang till en cykel.

Attityder

I enkaten fragades vad som skulle fa respondenterna att stélla bilen och oftare anvanda buss, eller
oftare cykla/ga eller oftare anvanda andra satt att resa och arbeta. For att respondenterna skulle aka
mer buss svarade de att de 6nskade fler férbindelser med kollektivtrafiken. Aven ”egen
beteendeforandring” och billigare kollektivtrafik” var vanliga svar.

For att stalla bilen till forman for gang och cykel respektive att anvanda andra satt att resa och arbeta
svarade de flesta att det inte fanns ndgon atgard eller anledning bland de féreslagna som skulle fa dem
attindra firdsitt. De svarade inget av ovanstdende” av framtagna forslag. Manga svarade dock att det
kriavdes “egen beteendefordndring” och “’bittre belysning for att f4 dem att cykla eller ga.

De tillfragade ar minst néjda med kommunens arbete med busstrafiken och mest ndjda med kom-
munens arbete med gang och cykelvagar. Invanarna tillfragades om vilket arbete de fann vara
viktigast. Samtliga tre trafikslagen buss, biltrafik samt gang och cykel har fatt hog vikt pa skalan om
hur viktigt arbetet ar och beddmningen var jamn. Invanarna tycker alltsa attalla bor ses som mycket
viktiga att arbeta med. Allra viktigast tyckte de tillfragade att arbetet med gang och cykelvagar ar.

Antal resor
66 % av dem som svarat pa resedagboken gjorde en resa den undersokta dagen. | genomsnitt gors 1,8

resor per dag och bland dem som faktiskt rest &r det genomsnittliga antalet resor 2,7 per dag.
Uppréknat till hela befolkningen i aldern 15-84 skulle detta motsvara cirka 53 000 resor per dag.

Hur ofta man reser
Halften reser till arbetet eller skola minst fem dagar i veckan. En av tio reser till arbetet minst tva
dagar i veckan.



Arende
Om man bortser fran hemresor, ar resor till arbete det vanligaste drendet. Darefter ar inkopsresor samt
hamta och lamna barn samt resor till slékt och vénner vanligast.

Fardmedel

Knappt 7 av 10 av alla resor som invanarna gor sker med bil dar den tillfragade ar forare av bilen. 1/10
resor ar resor dar den tillfragade &r passagerare. |1 16 % av resorna gar eller cyklar man och i4 % av
resorna aker man buss.

Mannen och kvinnorna aker ungefar lika ofta bil, daremot ar mannen oftare forare an kvinnorna och
kvinnorna oftare passagerare. Kvinnorna bade gar och aker buss oftare &n mannen och mannen cyklar
mer an kvinnor.

Bil &r det vanligaste fardmedlet vid resor till arbete under bade sommartid och vintertid och de flesta
som tar sig till skola aker buss, cykel eller gar. Andelen som aker bil ar mindre pa sommarhalvaret till
forman for cykling, gang och bussakning.

Reslangd
Medelreslangden ar 20,3 kilometer och medianresan ar 4,9 km. Knappt hélften av resorna &r kortare an
4 km och cirka en fjardedel av resorna ar kortare an 2 km.

De resor som invanarna gor ar i medel drygt 20 km langa.. Nagra fa, mycket langa resor drar dock upp
medelvérdet, knappt halften avalla resor ar kortare an 4 kilometer. En fjardedel av resorna &r kortare
an 2 kilometer. Bilen &r ett huvudsakligt fardmedel for alla reslangder, &ven resor kortare &n 2 km,
alltsa resor dar andra fardmedel i manga fall kan vara ett alternativ.

Tidpunkt for resorna

Resandet under vardagar varierar mellan 50 000- 60 000 per dygn. Under lordagarna sjunker resandet
till knappt 50 000 resor och under séndagar &r de knappt 40 000 till antalet. Den storsta andelen av
resorna under ett dygn, drygt en fjardedel av dygnets resor, startar pA morgonen kl 06:00- 08:59.
Knappt en fjardedel av resorna startar pa eftermiddagen kl 15:00-18:59. Morgonresorna som startar
06:00-08:59 bestar till storsta delen av resor till arbete och det vanligaste arendet for resor som startar
kl 15:00-18:59 &r att ta sig till den egna bostaden.



1. Bakgrund och syfte

Denna resvaneundersokning ar den forsta i sitt slag som genomfors inom Pited kommun

Syftet med undersokningen &r att undersoka hur invanarna i Pited reser, vilken tillgang de har till olika
fardmedel samt vilka attityder de har till olika fardmedel och atgérder. Pited kommun 6nskar fa ett bra
underlag for fortsatt arbete med planeringen for hallbara resor.

Sweco Infrastructure har darfor pa uppdrag av och i samarbete med Pitea kommun genomfort denna
resvaneundersokning.

1.1 Snabba fakta om Pitea

Pited ar en kommun i Norrbottens lan. | nordést vetter kommunen mot Luled kommun och i nordvast
mot Alvsbyns kommun. Rakt vésterut angransar Pited kommun mot Arvidsjaurs kommun. | soder
gransar kommunen mot Vasterbottens Idn, tillika Skellefted kommun. Kommunen &r 3112
kvadratkilometer stor.

| kommunen bor 40 892 personer(2010-12-31). Under &r 2010 flyttade 245 personer till kommunen
och 297 ifran kommunen.

Av de boende i kommunen &r andelen férvéarvsarbetande 79 % bland mén och 73 % bland kvinnor i
aldern 20-64 ar. I snitt ar andelen forvarvsarbetande 76 % bland dem i aldern 20-64 ar. Snittet for det
egna lanet &r 75 % och for riket 75 %. Av de boende i aldern 20-64 ar fick under ar 2009 12 % sjuk-
eller aktivitetsersattning. Snittet for riket var 8 %. Andelen dppet arbetslésa var i mars 2010 5 %. Ett
ar senare var andelen 6ppet arbetslosa 4 %.

Bland de boende i Pited kommun (sk nattbefolkning) arbetar 12 465 personer inom naringslivet och
dvriga organisationer. 6436 personer arbetar inom offentlig férvaltning eller service. Bland dem som
arbetade inom ndringsliv och 6vriga organisationer var merparten mén; 68 % medan 32 % var kvinnor.
Bland dem som arbetade inom offentlig forvaltning eller service var 76 % kvinnor och 24 % man. 966
man var ar 2009 egenforetagare eller foretagare i eget aktiebolag. Motsvarande uppgifter for kvinnor
var 444 personer ar 2009.

Inpendlingen fran Gvriga kommuner i lanet var 890 personer och fran kommuner utanfor lanet var det
565 personer ar 2009. Man pendlade in i storre utstrackning &n kvinnor, dar 66 % av de inpendlande
var man och 34 % av de inpendlande var kvinnor. Utpendlingen var storre an inpendlingen. 2718
personer pendlade ut till kommuner inom lanet och 804 pendlade till kommuner utanfor lanet. Aven
bland utpendlingen var andelen mén stérre; 65 % var man och 35 % kvinnor?.

' www.sch.se
% Stor mangd data fran: http://www.pitea.se/Sidmappar/31832/2581%20Pite%c3%a5%20FAKTA.pdf



2. Studien

| detta kapitel beskrivs upplagget av arbetet fran urval bland befolkningen till analys av inkomna
enkatsvar.

2.1 Urval, metod och geografisk indelning

Av alla invanare har 3000 personer i aldern 15 till 84 ar slumpmassigt valts ut att vara med, vilket
motsvarar 3,8 % av befolkningen. Urvalet ar taget fran folkbokforingsregistret och har gjorts av Pited
kommun. Studien avser hela kommunens geografiska omrade.

Till dessa personer har ett vykort skickats ut med information om undersékningen, en lank till en
websida samt inloggningsuppgifter. Respondenterna har blivit ombedda att svara pa den webbaserade
enkaten med dels allmanna fragor, dels de resor de utforde under en speciell dag, en matdag. Bland de
utvalda personerna har métdagar fordelats jamnt 6ver de sju veckodagarna. Om inte respondenterna
besvarat webenkaten den 28 september, vilket &r tre dagar efter matveckan, fick de i breviadan ett brev
med enkaten i pappersform. De fick dven ett forfrankerat och foradresserat kuvert att lagga besvarad
enkat i. Denna pappersenkat fungerade aven som en paminnelse. | denna forsandelse fick de en ny
matdag tilldelat till sig. Den nya matdagen infoll exakt tre veckor efter den ursprungliga méatdagen och
for respondenterna blev det ddrmed samma veckodag for matdagen oavsett om man besvarat den
forsta enkaten eller besvarade paminnelseenkaten.

Den ordinarie matveckan var vecka 38, d v s 19 — 25 september. Méatvecka for paminnelseenkat var
vecka 41, d v s 10-16 oktober.

For att fa en sa hog svarsfrekvens som majligt har aven media rapporterat om resvaneundersokningen.
Dessutom hade en citybuss under tiden for resvaneundersokningen information pa karossen angaende
undersokningen. Syftet var att delvis att uppmarksamma respondenterna att vara aktiva. Bland alla
dem som skickade in sin enkat, endera via web eller i pappersform, ingick i en utlottning av ett antal
priser, exempelvis en batteridriven cykel, upplevelsepaket, busskort mm.

Pited kommun har delats in i foliande omraden. Se lista samt karta.

Klubbgérdet
Centrala Pited
Stadson
Backen
Bergsviken
Hortlax
Pitholmen
Ojebyn
Rosvik
. Norrfjarden
. Djupviken, Faron
. Berget-Annelund, Ankarsgatan
. Javre, Hemmingsmark, Blasmark, Svensbyn
. Sjulnas, Roknas, Langnas, Lillpite, Bole
. Arnemark, Sikfors, Atrask, Gratrask, Klubbfors, Koler, Langtrask, Storsund, Nybyn,
Alterdalen och Sjulsmark
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Omrddesindelning

Klubbgardet
Centrala Pited
Stadson

Backen
Bergsviken
Hortlax
Pitholmen
Ojebyn

Rosvik

10. Norrfjarden

1. Djupviken, Farén
12 Berget-Annelund, Ankarsgatan
13. Jévre, H i k
14. Sjulnds, Roknds, Langnas, Lillpite, Bole

15. Arnemark, Sikfors, Atrésk, Gratrask, Klubbfors, Koler, Langtrask, Storsund, Nybyn, Alterdalen och Sjulsmark

VENONEWN=

>, 0
SWECO&:

Figur 1. Kartan visar omrddesindelningen ddr respondenterna bor.
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Figur 2. Kartan visar omrddesindelningen vid Pited tdtort ddr respondenterna bor
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2.2 Enkiten

Enkaten innehaller detaljerade fragor om allt resande en specifik dag (matdagen) och mer allménna
fragor om resvanor, kunskap och attityder samt bakgrundsfragor om respondenten. Enkaten visas i
bilaga 2. Fragor och frageformulér har tagits framav Sweco Infrastructure AB i samrad med Pitea
kommun.

2.3 Svarsfrekvens

Antalet besvarade enkater somingar i analysen uppgar till 1271 stycken, vilket medfor en
svarsfrekvens pa 42 %. | Figur 3 visas hur stor andel av enkaterna som har besvarats fran respektive
omrade. | samma figur visas ocksa hur befolkningen, 15 -84 ar, fordelar sig mellan omradena.

Antal svar i relation till befolkning

18%

16%

14%

12%

10%

8%

6%

4%

2%

M Befolkning M Svar Q’QQ N

Figur 3. Andel av de totalt utskickade enkdterna som besvarats samt andel av befolkningen i de olika omrdadena som ingar i
studien. Andelarna dr i férhdllande till antalet svar respektive utifrdn det totala antalet av befolkningen i respektive omrade.
Ddrav kan andelen svar vara mer dn andelen av befolkningen. Fér fullstdndiga namn pa de olika orterna/omrddena som
gdller fér de fyra sista staplarna, se listan av omrdden i kapitel 2.

Som framgar av Figur 3 ar det ungefar lika stor andel i samtliga omraden som besvarat enkaten. De
skillnader som dock forekommer tas hansyn till genom viktning av svaren. Centrala Pitea och
Pitholmen &r tvd omraden som utmarker sig. | Piholmen bor 16 % av alla invanare, men endast 5 % av
de inkomna svaren kommer fran respondenterna i Pitholmen. | centrala Pited bor knappt 6 % av alla
invanare men ca 11 % av alla inkomna svar kommer fran respondenter i centrala Pitea.

| jamforelse med andra resvaneundersokningar ar svarsfrekvensen pa 42 % ganska normal. | den
regionala resvaneundersokningen (Regional attityd- och resvaneundersokning, Lansstyrelsen
Vésternorrland, rapport 2009:16) fran 2009 dar 13 kommuner ingick fran Umea till Hudiksvall var
svarsfrekvensen 37 % och specifikt for Umea var den 39 %.
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2.5 Analys

Databearbetning och analys av enkéterna har gjorts med det statistiska programpaketet SPSS. Samtliga
svar har viktats utifran alder, kon och omrade.

2.6 Viktning

Som framgar i beskrivningen av svarsfrekvensen ar en del grupper i samhéllet underrepresenterade
bland inkomna svar, exempelvis skilier sig fordelningen mellan konen fran hur det ser ut i
verkligheten. For att kunna gora korrekta analyser har darfor de inkomna svaren viktats med hjalp av
sk viktningskoefficienter. Viktningskoefficienterna medfor att fordelningen mellan inkomna svar
overensstammer med hur fordelningen ser ut sett till den totala befolkningen samt réknar upp antalet
svar sa att de motsvarar den totala befolkningen i aldern 15 ar och uppat.

Alla siffror och analyser som redovisas i rapporten forutom de i kapitel 3 bygger pa viktade véarden om
ingenting annat anges och representerar alltsa hela befolkningen.

For att ta fram viktningskoefficienter gors antagandet att de personer som skickat in sina resdagbdcker
ar representativa avseende sina resmonster for den grupp de tillhdr. Viktningen har gjorts med
avseende pa tre variabler:

e Aldersklass

e Kbon

e Omrade

Att just dessa variabler ligger till grund for viktningen beror framst pa att de paverkar resandet i stor
utstrackning, nagot som framgar tydligt i de resedagbdcker som har kommit in. Méan gor t ex i
genomsnitt langre resor &n kvinnor. De olika viktningskoefficienterna finns redovisade i bilaga 1.

Yiterligare en variabel som paverkar resandet ar vilken veckodag resan infaller pa. Bade antalet resor,
hur de genomfors och vilket arende som resan har paverkas. Viktning med hansyn till veckodagar har
dock inte varit majligt da det statistiska urvalet for en undersokning med aktuell omfattning &r alltfor
litet. Sett till de svar som inkommit och hur de fordelar sig pa veckans dagar och vid jamforelse med
den nationella resvaneundersékningen® ses att resandet &r nédgot éverrepresenterat bland annat pé
sondagar, se bilaga 1 Den nationella resvaneundersokningen ger en indikation pa hur resorna bor
fordela sig dven om regionala och lokala skillnader forekommer. Resultat bor analyseras med detta i
atanke. Exempelvis ger en 6verrepresentation av resor genomforda pa helgen fler resor med arenden
som ar knutna till dessa dagar.

For analys av resornas fordelning pa olika dagar har dock hansyn tagits till skillnaden mellan olika
dagar. Da ingen tillgang till resandets fordelning Gver veckodagar i Pited funnits tillganglig vid
analysen har nationella RVU:n bedémts legat till grund for viktning vid denna analys, se tabell i bilaga
1

? Nationell resva neunders6kning Res 05/06
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3. Befolkningen

De svarande har redovisat uppgifter om bl a alder, kén, sysselsattning, innehav av korkort, bil,

busskort, motorcykel och cykel.

3.1 Kon och alder

Aldersfordelning

| Pited kommun bor totalt 40 892 personer. | den siffran &r personer under 15 &r inkluderade.

Aldersfordelningen bland invénarna respektive bland dem som besvarat enkéten redovisas i Figur 4. |

den figuren &r personer under 15 ar exkluderade. Figuren visar fordelningen éver de olika

aldersklasserna bland dem som besvarat enkaten (oviktat) och den totala befolkningen.

40%

De svarandes alder i relation till befolkning

35%

30%

25%

20%

15%

10%

5% -

0% -

15-24 ar 25-44 ar 45-64 ar 65- ar

m Befolkning ™ Svar

Figur 4. De svarandes dlder i relation till befolkningens dlder.

Som figuren visar ar personer dver 45 ar nagot Gverrepresenterade i undersokningen och personer

under 25 ar underrepresenterade. Vid analyserna viktas, som tidigare redovisats, darfor svaren utifran

alder.

Konsfordelning

Konsférdelningen i de undersokta omradena ar totalt sett 50 % man och 50 % kvinnor i aldern 15-84
ar. Av dem som har besvarat enkéaten &r 54 % kvinnor och 46 % man. Vid analyserna viktas darfor
svaren som tidigare redovisats ocksa utifran kon. Vissa skillnader mellan de studerade omradena

forekommer ocksa.

13



Omrade 15 Omrade 9

Omrade 13

Omrade5

Respondenternas (@ e @ven )
konsfordelning 0 125 25 skm
I T T T 1 SWECO )

\
Figur 5. Kénsférdelning bland respondenter i de olika omrddena

= A}

3.2 Hushallens sammansittning

Knappt hélften av hushéllen bestar av tva personer. Knappt vart femte hushall bestar aven person och
ungefar vart tredje hushall bestar av tre personer eller fler.

Antal personer som bor i hushallen

M 1 pers
M 2 pers
M 3 pers

M 4 pers eller fler

Figur 6. Hushdllens sammansdttning

Av de boende i hushallen &r knappt halften i alderskategorin 25-64 ar, 20 % ar 65 ar eller &ldre och 23
% &r barn (0-17 ar) Resten, 7 % ar i aldern 18-24 ar.
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Aldersférdelning i hushallen

M 0-6 ar

W 7-104r
B 11-14 ar
W 15-17 ar
B 18-24 ar
B 25-64 ar

M 6ver 65 ar

Figur 7. Aldersférdelning i hushéllen

75 % av dem som har svarat pa enkaten leverihushall utan barnunder 15 ar

3%

11% B |nga barn
B 1 barn
M 2 barn

B > 2 barn

Figur 8. Antal barn per hushdll.

Andelen hushall med barn varierar mycket mellan de studerade omradena. | Sjulnds, Roknéas, Langnas,
Lillpite, Bole, Arnemark, Sikfors, Atrask, Gratrask, Klubbfors, Koler, Léngtrask, Storsund, Nybyn,
Alterdalen, Sjulsmark, Djupviken, Fardn, Hortlax, Bergsviken och Norrfjérden har 30 % eller mer an
30 % av hushallen barn under 15 ar. | centrala Pited &r det minst andel hushall som har barn. Endast 5
% av hushéllen dar har barn under 15 ar. Aven Stadson och Backen har liten andel hushall med barn,
17 % respektive 15 % av hushallen dar har barn under 15 ar.

3.3 Sysselsattning

Cirka hélften av de boende av de tillfrdgade respondenterna forvarvsarbetar. Drygt var tredje &r
pensiondr eller sjukpensionar.
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Annat; 4%

Pensionéar/
sjukpensionar;
35% Foérvarvsarbet-
are; 49%
Arbetsstkande;
3%

Foraldraledig/
tjanstledig; 1%
Figur 9. Huvudsaklig sysselsdttning.

Studerar; 7%

Sysselséttningen varierar dock mellan de studerade omradena; andelen férvarvsarbetande ar hogst
Rosvik, dar 67 % forvarvsarbetar, darefter folier Backen (58 %) och Stadson (55%) Darpa foljer ett
flertal omraden dér ca 50 % forvarvsarbetar. Absolut lagst andel forvéarvsarbetande finns i centrala
Pited dar 28 % forvarvsarbetar. Dar ar istéllet andelen pensionérer/sjukpensionarer hog med 58 %.
Nast lagst andel forvarvsarbetande bor i Djupviken och Fardn, dar 42 % forvarvsarbetar.

Foto, Camilla Norberg, busstorget Kuten
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4, Tillgang till olika firdmedel

4.1 Korkort och tillgang till bil

Korkort

Merparten av de boende i Pited har saval kérkort som tillgang till bil. 90 % av dem som &r 18 ar och
aldre har korkort. Mé&nnen har korkort i hdgre utstrackning &n kvinnorna; 94 % av ménnen som ar 18
ar eller aldre och 87 % av kvinnorna i samma alder har kérkort. Korkortsinnehavet varierar ocksa
mellan olika aldersklasser, se Figur 10. Hogst andel med korkort, 98 %, finns ibland méan i aldern 45-
64 ar. Lagst korkortsinnehav har kvinnor i aldern 18-24 ar dar 54 % har kérkort.

0,
100% 95% 98%g49

90%
80% -
70% -
60% -
50% - B Man
40% - B Kvinna
30% -
20% -
10% -

0% -
18-24 ar 25-44 ar 45-64 ar Over 65 ar

Figur 10. Kérkortsinnehav fér mdn och kvinnor per dldersgrupp.

Hushallets bilinnehav
Av de studerade hushallen ar det 9 % som varken ager eller disponerar personbil. Fyra av fem hushall
har tillgang till minst en privat bil. 1 % har endast tjanstebil och 8 % har bade privat bil och tjanstebil.
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1% 9%

81%

M Ingen
M Privat och tjanstebil
M Privat

H Tjanstebil

Figur 11. Hushdllens innehav av privata bilar och tjénstebilar

Det genomsnittliga antalet bilar per hushall ar 1,6 bland samtliga tillfragade hushall. Om endast de
hushall tas med som har tillgang till minst en bil &r det genomsnittliga antalet 1,7 bilar per hushall.

12%

9%

38%

H Ingen bil
1 bil
M 2 bilar

>3 bilar

Figur 12. Antal bilar i hushdllet.

12 % av kvinnorna anger att de bor i hushéll som varken &ger eller har tillgang till en bil. Motsvarande

siffra for mannen ar 7 %.

Andelen varierar ocksa mellan omrade; | de centrumnara omradena ar tillgangen till bil lagre an de

omraden som ligger langt ifran centrum.
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Omrade 15

-
100%

Respondenternas

tillgang till bil

96%
Omrade 5
e

»
mra

N
e6

94%

Omrade 9

Omrade 7

@ Har tillgang
till bil

% Har inte N
tillgang till bil )

0 1,26 2,5km

—+— | sweco X
. %

Figur 13. Andel hushdll i omrddena ddr man dger eller har tillgéng till en bil.

Tillgang till bil vid behov

Knappt fyra femtedelar eller 79 % av befolkningen i aldern 18-84 ar anger att de alltid har tillgang till
bil nar de behdver en. 17 % svarar att de nastan alltid har tillgang till bil nar de behdver en. Uppdelat
pa kon anger drygt 4 av 5 man i aldern 18 ar och aldre att de alltid har tillgang till bil nar de behover
en. 15 % svarar att de nastan alltid har tillgang till bil nar de behéver en. Endast 2 % svarar att de inte
har tillgang till bil nar de behdver en.

Bland kvinnorna ar siffrorna motsvarande. Dar anger knappt 4 av 5 kvinnor over 18 ar att de alltid har

tillgang till bil och 19 % svarar att de nastan alltid har tillgang till bil nar de behover en. Endast 2 %
svarar att de inte har tillgang till bil nar de behdver en.
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Kvinna

2%2%

M Ja, alltid
B Ja, nastan alltid
¥ Ja, men merséllan

B Nej

Figur 14. Tillgdng till bil for kvinnor i dldern 18 -84dr.

Man

2%2%

| Ja, alltid
M )3, nastan alltid
M Ja, men merséllan

B Nej

81%

Figur 15. Tillgdng till bil for mdni aldern 18-84 dr.

Skillnaderna i tillgang till bil &r ocksa stora om man jamfor den yngsta aldersgruppen med de dvriga. |
aldersgruppen 18-24 ar svarar 56 % av mannen att de alltid har tillgang till bil, jamfort med 89 % for
mannen i aldersgruppen 45-64 ar. For kvinnor svarar 49 % i aldersgruppen 18-24 ar att de alltid har
tillgang till bil, jamfort med 81 % av kvinnorna i gruppen 25-44 ar, vilken ar den aldersgrupp dar
storst andel kvinnor alltid har tillgang till bil.

Tillgangen till bil vid behov varierar ocksa mellan omradena. | de centrumnéra omradena ar tillgangen
till bil vid behov lagre an de omraden som ligger langt ifran centrum. Dock, fér omrade 7, (Pitholmen)
8 (Ojebyn) och 11 (Djupviken och Féaron) &r tillgdngen till bil vid behov nagot lagre trots att dessa
omraden inte ar centrumnara. Tillgangen till bil vid behov ar saledes mycket lik den generella
tillgangen till behov, se bade Figur 13 och Figur 16.
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Omrade 15 Omrade 9

e
96%

Omrade 7

e

Omréde 5 @ Har alitid ~ @pegyy Har nastan
tiligang * alltid tillgang
Respondenternas @) Hersln gumy Harinte |
. o . . . . tiligang tillgang ) ,
tillgang till bil vid behov —Omréde 6, | o 125 25 =~ sim
\ 1 1

Figur 16. Tillgdng till bil vid behov fér befolkningen i olika omrdden

Parkering vid arbetsplats

85 % uppger att de har tillgang till parkering vid arbetsplatsen. Skillnaden mellan méans och kvinnors
tillgang till parkering vid arbetsplatsen &r liten; 87 % av mannen har tillgang till parkering vid
arbetsplatsen och 81 % av kvinnorna har tillgang till parkering vid arbetsplatsen.

4.2 Tillgang till busskort och fardtjanst

Tillgang till busskort

Knappt en av tre invanare har tillgang till ett busskort, 28 %. Uppdelat pa kén har storre andel kvinnor
tillgang till busskort. Bland kvinnorna har 33 % tillgang till busskort medan 22 % av mannen har det.
Att kvinnorna har storre tillgang till busskort an mannen géller for samtliga aldersgrupper. Yngre har
tillgang till busskort i betydligt hogre utstrackning &n aldre, se Figur 17.
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35%

30%

30%

25%

20%
B Man

15% B Kvinna

10%

5%

0%
15-24 ar 25-44 ar 45-64 ar over 65 ar

Figur 17. Andel invdnare i olika dldersklasser samt indelat i kn som har busskort

Andelen varierar ocksa mellan de studerade omradena. | de lite mer centrala delarna, vilka syns i
kartani Figur 18, varierar tillgangen till busskort mellan 9 och 38 %. Det finns omraden dar ingen
svarat att de har tillgdng till busskort; Farén, Hemmingsmark, L&ngnas, Atrask, Koler och Alterdalen.
Av de boende i Klubbfors som svarat pa denna fraga uppger 100 % att de har tillgang till busskort.

@/Omréde 10

Omrade 15
S

Omrade 9
/”"\\ > 4

Omrade 7
Omrade 13

& . ; N\
Omréde 5 Har tlgéng. Gy 5%5%2'“
Antal I' CSPOHdenter = de 6 (:/\ :\?;rlséf?ekvens )
med tillgang till busskort PR e L BE A
) ) ' ) - )

Figur 18. Andel invdnare som har tillgéng till busskort, uppdelat per omrade.
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Tillgang till fardtjanst
Av totala befolkningen har 6 % tillgang till fardtjanst. Bland dem i dldern 65-84 ar har 8 % tillgang
till fardtjanst och det ar knappt nagon skillnad mellan kvinnor och man i den alderskategorin.

4.3 Tillgang till cykel

95 % av invanarna har tillgang till cykel. Tillgangen till cykel ar lagre i den aldsta aldersgruppen, men
ar anda forhallandevis hog; Bland dem som ar 6ver 65 ar ar det 92 % som har tillgang till cykel. Den
grupp dar flest har tillgang till en cykel ar i aldern 18-24 ar, dar 98 % anger att de har tillgang till en
cykel. Inom gruppen 15-17 ar anger 97 % att de har tillgang till cykel. Det ar ingen skillnad mellan
mans och kvinnors tillgang till cykel.

4.4 Tillgang till andra typer av firdmedel

Av de boende som ar 15 -84 ar har 30 % tillgang till moped. De som &r 15-17 ar ar den grupp dar
storst andel har tillgang till moped; 59 %. Av de boende har 11 % tillgang till motorcykel. Gruppen
45-64 ar ar den grupp dar storst andel har tillgang till motorcykel; 18 %. Fler méan &n kvinnor har
tillgang till bade moped och motorcykel. 35 respektive 18 % av mannen har tillgang till moped
respektive motorcykel. Motsvarande andelar for kvinnor &r 24 % respektive 5 %.

Foto Asa Wikman, Ankarskataleden
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5. Antal resor
| detta och foljande kapitel definieras resa som forflyttning dar man tagit sig fran en plats till en annan
for att gora ett drende vid malet. Noteras bor ocksa att vid analyserna ingar endast invanarnas resor
til’fran och inom kommunen. Resor som bade har start och mal utanfér kommunen ingar darmed inte.
Underlaget som ligger till grund for analyserna &r de resedagbdcker som fylides iav respondenterna.

5.1 Totalt antal resor per dag

Av dentotala befolkningen i aldern 15-84 ar i de studerade omradena &r det 66 % som gjort en resa
den undersokta dagen, bland dem som svarat pa resedagboken. I genomsnitt gérs 1,8 resor per dag,
och bland dem som faktiskt rest ar det genomsnittliga antalet resor 2,7 resor per dag. Uppraknat till
hela befolkningen i denna alderskategori skulle detta motsvara cirka 53 000 resor per dag.

Resultaten for andelen som gjort minst en resa under matdagen och det genomsnittliga antalet resor
per dag stammer ganska val 6verens med resvaneundersokningar pa andra platser. Pitedborna verkar
dock resa nagot mindre. | den regionala resvaneundersokningen i Vasternorrland, Vasterbotten,
Gévleborg och Jamtland (Regional attityd- och resvaneundersokning, Lansstyrelsen VVésternorrland,
rapport 2009:16) fran 2009 dér 13 kommuner ingick reste i genomsnitt 80 % minst en resa den
aktuella resdagen och antalet resor per dag uppgick till 2,9 resor per dag. | den undersdkningen ingick
aven Umea kommun dar 82 % av befolkningen gjorde en resa under matdagen och dar antalet resor
per dag uppgick till 2,9 resor. I den nationella resvaneundersdkningen RES 2005-2006 gjorde 83 % av
befolkningen en resa den undersokta métdagen.

I Figur 19 visas resandet som alstras under ett genomsnittligt veckodygn till och fran de studerade
omradena och storre start/malpunkter. De 25 vanligaste reserelationerna har tagits fram, for bade
resande totalt och de olika trafikslagen bil, buss samt gang och cykel sammanslaget.

Omréde 15 . ”YOmrade 10 Omréde/?
e T
|
\
Omrade 14 fade

Resor
till/fran
annan
kommun

Omrade 13

Huvudsaklig Antal resor, totalt
indelning 100

Delomrade 250 N
— 500 m
0 125 25 5km | Skuthad
t + —+ + | sweco 2§ \\

Figur 19. De 25 vanligaste resrelationernai kommunen (7 av de 25 inom samma omrdde och syns ddrfér inte pd kartan.).
Resor till/frén annan kommun avser relationer till/fran individuella omrdden och ger ingen information om en resa gar via
ettannat omradde.
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For det totala antalet resor, se Figur 19, framtrader 18 av de 25 vanligaste reserelationerna. Det storsta
7 reserelatinerna sker internt inom olika omraden och syns darfor inte i kartan. Det allra storsta
resflodet och det tredje storsta resflodet sker inom ett omrade. Det allra storsta resflodet sker inom
centrala Pited, det nast storsta resflodet mellan centrala Pited och Ojebyn och det tredje stérsta
resflodet av alla fordon sker inom Ojebyn. De tvd omradena Ojebyn och centrala Piteé genererar
saledes flest resor.

Skillnaden i resande mellan kvinnor och man ar liten. Kvinnorna genomfor i genomsnitt 1,8 resor per
dag och méannen 1,7 resor per dag. Ser man endast pa dem som rest genomfor kvinnor i genomsnitt 2,7
resor per dag och ménnen 2,6 resor per dag.

Resandet skilier mycket beroende pa alder, se Figur 20. Alderskategorin 25-44 r genomfér flest resor.
Personer dver 64 ar reser betydligt mindre an Gvriga grupper. Méan i aldern 65-84 ar ar den aldersgrupp
som oftast svarat att de inte gjort nagon resa under aktuell dag.

Antal resor per aldersgrupp

3,5 3;2

15-24 ar 25-44 ar 45-64 ar 6ver 65 ar

B Snitt hela befolkningen ~ M Snitt de som reser

Figur 20. Genomsnittligt antal férflyttningar under mdétdagen fér dldersgrupper. De bld staplarna dr ett snitt 6ver hela
befolkningen, dvs dven de som inte gjort en forflyttning under dagen. De réda staplarna ér ett snitt 6ver de personer som
gjort minst en forflyttning under dagen.

Totalt gors dagligen knappt 46 000 resor dagligen. Totalt gérs dagligen 32 300 resor till arbete och
skola samt 18 000 resor till inkop.
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5.2 Antal resor med olika fardmedel

I Figur 21, Figur 22 och Figur 23 visas de vanligaste relationerna vid resande med bil, med buss
respektive till fots eller med cykel som alstras i de studerade omradena under ett veckodygn. For
resandet med bil &r de vanligaste relationerna snarlika de for det totala resandet. Centrum dominerar
dock inte i lika hog grad som start-, malpunkt som vid det totala resandet. Den vanligaste rese-
relationen for bil &r mellan centrala Pited och Ojebyn, det nast vanligaste reserelationen &r inom
centrala Pited och syns darfor inte i figuren nedan. Den tredje vanligaste reserelationen ar inom
Ojebyn och syns saledes inte heller i figuren nedan.

Omrade 15 . “”/Omrade 10 Omrédi&

e

2 Omrade 8
Omrade 14
A Resor
Omrade 13 till/fran
annan
n
A’SVenSb kommun
Huvudsaklig Antal resor, bil
indelning 100
Delomrade 250 N
500 ®
0 1,25 2,5 5km | 3
I + t ; 1 ‘ &
I ) sweco 2§ i 3\“

Figur 21. De 25 vanligaste reserelationerna inom biltrafik i kommunen (6 av de 25 inom samma omrdde och syns ddrfér inte
pa kartan.). Resor till/frén annan kommun avser relationer till/frén individuella omrdaden och geringen information om en
resa gar via ett annat omrade.
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Den vanligaste reserelationen med buss ar mellan centrala Pitea och till och fran en annan kommun.
Den nést vanligaste reserelationen &r mellan Stromnas och Hortlax och den tredje vanligaste mellan

centrala Pited och Sjulnas.

v/
¥
Y

. “YOmrade 10 Omrade 9

Omrade 15
K. 5’)\1\5 ark

*

Resor
till/fran
annan
kommun

Omrade 13

Omrade

Huvudsaklig Antal resor, buss

indelning 10 Onftirade 6 Omrade 7
Delomrade 50 1\\1 \54“3‘\‘ N\U“‘Gund ‘6\95"'“\3‘
100 9 .
0 125 25 Skm | 2t e AN 1
I t } t | sweco 26 ‘ ar® S\(\ﬁ-ham \
-

Figur 22. De 25 vanligaste reserelationerna inom busstrafik i kommunen (2 av de 25 inom samma omrdde och syns ddrfér
inte pd kartan.) Resor till/frén annan kommun avser relationer till/frén individuella omrdden och ger ingen information om
en resa gadr via ett annat omrade.
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Omrade 14

Omrade 8

Huvudsaklig Antal resor, Gang/cykel

indelning 100
Delomrade 250 N
I 500 } X
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Figur 23. De 25 vanligaste resrelationerna inom gdng och cykeltrafik i kommunen (11 av de 25 inom samma omrdde och
syns ddrfér inte pd kartan.)

Den vanligaste reserelationen for fotgangare och cyklister ar inom centrala Pited, vilken inte syns i
Figur 23. Den nast vanligaste reserelationen ar mellan centrala Pited och Djupviken och den tredje
vanligaste dr inom Ojebyn som saledes inte syns i kartan. Den fjirde storsta &r mellan centrala Pited
och Strémnés.

Figur 24 nedan visar man reser inom de olika omradena, alltsa fr forflyttningar som sker lokalt inom
respektive omrade. Inom ett flertal omraden sker alla resor inom omradet med bil, men det
forekommer ocksa att alla redovisade resor ar till fots eller med cykel. Endast i ett fatal fall sker
bussresor inom ett och samma omrade. En stor del av omradena visar en fordelning dér en del av
resorna inom omradet ar till fots eller med cykel, samt en del av resorna med bil.
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Figur 24. Férdelning av resor inom samma omrade.
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5.3 Antal resor med olika drende

I Figur 25 visas de 25 vanligaste relationerna vid arbets- och skolresor som alstras i de studerade
omradena under ett veckodygn. Totalt gors dagligen 32 300 resor till arbetet och skola och 18000

resor till inkdp.

Omrade 15

Om

6:14

\ //Omradem

"\

= / ' 3 sﬂomna (-
; \_,.\ Resor
Omrade 13 W 2‘ [/ till/fran
" \ annan
oo 1 kommun

Antal arbets-,

och skolresor

-, tjdnste-

“Om rade§\\

Huvudsaklig
indelning Om rade 7
ur\d
Delomrade
0 125 25 .\
I + — | sweco 2§ S\(\)%\’\amn

| 4
&m ra
DNPV‘\‘P'

Omrade 9
-

Figur 25. Arbets-, skol och tjénsteresor under ett genomsnittligt dygn.

Denvanligaste reserelationen for resor till arbete och skola ar inom centrala Pitea och syns darfor inte
i kartan. Den nast vanliga reserelationen ar mellan centrala Pited och Ojebyn. Den tredje vanligaste
reserelationen ar inom Ojebyn och syns darfor inte pa kartan.

| Figur 26 visas hur arbets-, tjanste- och skolresor som alstras i de studerade omradena fordelar sig pa
resor till andra omraden och inom omradet. De allra flesta omradena har mycket stor andel arbets-,
tjanste- eller skolresor dar den storsta delen av resorna gar utanfor omradesgranserna. | ett flertal
omraden gar inga arbets-, tjanste- eller skolresor inom omradet utan samtliga resor gar utanfor
omradet.
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Figur 26. Arbets-, titinste- och skolresor under ett genomsnittligt veckodygn, uppdelat pa resorinom omrddet respektive till
andra omraden.
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Figur 27. Inképsresor under ett genomsnittligt medeldygn. Resor till/frén annan kommun avser relationer till/frén
individuella omrdden och ger ingen information om en resa gdr via ett annat omrade.

Resor
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| Figur 27 visas de vanligaste relationerna vid inkGpsresor, som alstras i de studerade omradena under
ett veckodygn.

Den vanligaste reserelationen for inkdpsresor &r mellan centrala Pited och Ojebyn. Den andra och
tredje vanligaste reserelationen ar inom Centrala Pited respektive inom Ojebyn och darfor syns dessa
inte i kartan. Den fjarde vanligaste reserelationen syns pa kartan och ar mellan Backen och centrala
Pited.
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Figur 28. Inkopsresor under ett genomsnittligt veckodygn, uppdelat pa resor inom omradet respektive till andra omrdden.

| Figur 28 visas hur inkdpsresor som alstras i de studerade omradena fordelar sig pa resor till andra
omraden och inom omradet. Precis som for arbets-, tjanste- och skolresor alstrar har de allra flesta
omraden en huvudmajoritet av resor som innebéar att resendren tar sig till ett annat omrade. For ett
flertal omraden gar inga inkpsresor inom omradet utan alla resor gar utanfor omradet. Exempel pa
omraden som har sadan trafikalstring for inkopsresor ar Munksund, Skuthamn och Svensbyn.

For Hemmingsmark gar dock samtliga inkopsresor kvar inom omradet. Resultatet ar anmarkningsvart
men av samtliga svar, 90 st, har alla som uppgivit att de gjort inkdpsresor, utfort dem inom omradet.
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6. Hur ofta man reser

Redovisade uppgifter nedan bygger pa de fragor som stallts om hur ofta man under sommarhalvaret
respektive vinterhalvaret tar sig till eller fran arbetsplats och skola samt gor inkdpsresor.

6.1 Till arbete och skola

Resfrekvens

Hélften reser till arbetet eller skola minst fem dagar i veckan, se Figur 29. En av tio reser till arbetet
eller skola tva till fyra dagar i veckan. De respondenter som svarat pa denna fraga ar de som tidigare
svarat att de forvarvsarbetar eller studerar som deras framsta sysselséttning. For att analysen skall vara
representativ for hela befolkningen har dock de som inte svarat pa fragan tagits med och redovisas
som “Ej svar” i figuren nedan.

5-7 dagar per

/ vecka; 52%

Mer
sallan/aldrig;
4%

1 dagper
vecka; 1%
2-4 dagar per
vecka; 10%
Figur 29. Respondenternas svar pd hur ofta de gor resor till arbete eller skola.

Aldersgruppen 25-44 ar gor ndgot oftare arbets- och skolresor &n évriga personer, 81 % reser minst tva
dagar per vecka till arbete eller skola. Aldersgruppen 16-24 &r ligger tatt efter med 79 %.
| aldersgruppen 45-64 ar ar motsvarande andel 76 %.

Ser man pa skillnader mellan kénen reser mannen mer an tva dagar per vecka till arbete och skola i
storre utstrackning an kvinnorna, 70 % av mannen reser till arbete eller skola mer &n tva dagar per
vecka jamfort med kvinnor (55 %) och det ar nagot fler kvinnor som anger att de aldrig reser till arbete
eller skola, 4 % for kvinnor respektive 3 % for mén.
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6.2 Inkopsresor

Halften av de som bor i de studerade omradena gor inkopsresor tva till fyra dagar i veckan, se Figur

30. En fjardedel handlar en dag per vecka.

Mer 5-7 dagar per
sallan/aldrig; vecka; 4%
12%

1-3 dagar per
manad; 10%

2-4 dagar per
vecka; 50%

1 dagper
vecka; 24%

Figur 30. Respondenternas svar pd hur ofta de gor inkdpsresor.

| aldersgruppen 15-24 ar gér man minst antal inkdpsresor, 38 % handlar minst tva dagar i veckan.
Aldersgruppen 25-44 ar 4r de som till storst del svarar att de gor inkdpsresor minst 2 dagar i veckan,

63 %. Omvént &r det den gruppen dar minst andel svarar att de sallan eller aldrig utfor resor for inkop.

56 % av kvinnorna svarar att de utfor inkop minst tva dagar varje vecka. Motsvarande siffra for

mannen ar 52 %.
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7. Arende

Underlaget som ligger till grund for analyserna i detta avsnitt &r de resedagbtdcker som fylides i av

respondenterna.

I Figur 31 visas arendeférdelningen for samtliga av de resor som respondenterna gor under en vecka.
Nast efter hemresor som star for 26 % av resorna ar resor till arbetsplatsen det vanligaste drendet. 20
% av resorna utgors av resor till arbetet. Darnast ar inkdpsresor for livsmedel, annat, hdmta och lamna

barn samt resor till slakt och vanner vanligast.

Arendeférdelning

0% 5% 10%

15% 20%

25%

30%

Till den egna bostaden

Ta mig till egna arbetsplatsen
Inkdp av livsmedel

Hamta/ldmna barn

Besoka slakt och vanner

Annat inkop

Till skola/utbildning

Resa/arende i tjdnsten

Till motion/friluftsliv

Till féreningsaktiviteter t.ex. idrott
Bestka vardcentral/sjukhus/tandvard
Besoka post/bank/myndighet
Besok pa lunchrestaurang

Noje (t.ex. bio, dans, restaurang)

Annat

26%

Figur 31. Arendeférdelning fér resor under en vecka.
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Skillnader i arende mellan kvinnor och mén

Arendefordelningen skilier sig inte s& mycket mellan kvinnor och méan férutom att ménnen har mer &n
dubbelt sa stor andel tjansteresor som kvinnorna samt att kvinnor hamtar och lamnar barn samt gor
inkdpsresor i storre utstrackning an man. Man utfor dven nagot fler resor till arbetsplatsen.

Arendefordelningmellan man och kvinnor
30%
25%
20%
15%
10%
0% - . . m . Wl - ® Man
S0 > > Q D < X H Kvinnor
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Figur 32. Arendeférdelning mellan mén och kvinnor.

Arende olika veckodagar och tider p& dygnet

| Figur 33 visas hur arendefordelningen ser ut vardagar, lérdagar respektive séndagar. Som framgar av
figuren &r det vanligaste drendet att pa en vardag att aka till arbete/skola/tjansteresa eller géra en
hemresa. Pa helger ar det att géra en hemresa som ar mest vanligt samt att gora inkopsresor och da
framst pa en lordag. Om man sammantaget ser till fritidsaktiviteter under helgen och da inkluderar
bade noje/besok hos slakt och vanner samt motion och foreningsaktiviteter blir fritidsresan vanligare
an hemresan.
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Arendefordelning pa veckodagar

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30%

35%

Hamta/ldmna barn

Arbete/skola/tjansteresa

Hemresa

Inkop

Vardcentral/sjukhus/tandvard

Post/bank/myndighet

No6je/Besoka slakt/vanner

Motion/féreningsaktivitet

Annat

B Vvardag M Lordag ® Sondag

32%

Figur 33. Férdelning pa olika drenden under vardagar, I6rdagar respektive séndagar

Arende beroende pa omrade

De boende i de olika omradena har ungefar samma férdelning av arenden for sina resor, se Figur 34.
De centrala omradena har ungefar lika stor andel arbets- och skolresor. Djupviken och Jéavre har en

relativt stor andel inkdpsresor.
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Figur 34. Férdelning pa olika drenden fér resor beroende pg omrade. Endast de omraden med minst 25 svar ér med i figuren

Foto Camilla Norberg, cykelbron 6ver Sundsgatan mellan Strombackaskolan och Badhusparken.
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8. Fardmedel

8.1 Huvudsakligt fardmedel

Underlaget som ligger till grund for analyserna i detta avsnitt ar de resedagbdcker som fylides i av

respondenterna.

Knappt 7 av 10 avalla resor som invanarna gor sker med bil dar den tillfragade ar forare av bilen. 1/10

resor ar resor dar den tillfragade ar passagerare. | 16 % av resorna gar eller cyklar man och 4 % av
resorna aker man buss. | Figur 35 visas fardmedelsfordelningen for samtliga av de resor som
invanarna gor under en vecka. Den redovisade fordelningen av fardmedel géller huvudsakligt
fardmedel, d v s dven om man har gatt till busshallplatsen réknas hela resan som en bussresa.

Fairdmedelsfordelning

B Till fots; 7% Annat; 2%

B Cykel; 9%

B Buss;4%

u Bil som
passagerare;
10%

B Bjl somfo6rare;

69%

Figur 35. Fdrdmedelsférdelning fér resor under en vecka

De resor som i figuren ovan och foljande figurer gar under beteckningen ”Annat” utgdrs i huvudsak av

resor med moped, motorcykel, taxi eller fardtjanst.

Huvudsakligt fardmedel for resor med olika motorfordon

Sett till fardmedelsfordelningen for motorfordon (t ex bil, buss, taxi) sa gors 95 % av alla resor med
bil, inklusive taxi. | Figur 36 visas fardmedelsfordelningen for resor med olika motorfordon.
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Fardmedelsfordelning for resor med
motorfordon

B Moped, MC; 1% B Taxiinkl.

. < A0,
Buss; 4% fardtjanst; 1%

u Bil som

B Bil somforare;
82%

Figur 36. Fdrdmedelsférdelning fér resor med olika motorfordon under en vecka

Fardmedel beroende pa kon

Fardmedelsfordelningen varierar ocksa med kon, Figur 37 och Figur 38. Mannen och kvinnorna aker
ungefar lika ofta bil, ddremot &r mannen oftare forare &n kvinnorna och kvinnorna oftare passagerare.

Mans fardmedelsfordelning

. [»)
W Tillfots;6% Nt 3%

B Cykel; 11%

B Buss;2%
u Bil som
passagerare;
7%

B Bil somforare;
71%

Figur 37. Fdrdmedelférdelning under en vecka fér mén
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Kvinnors fardmedelsfordelning

B Till fots; 8% Annat; 1%

B Cykel; 7%

B Buss;5%

u Bil som
passagerare;
13%
B Bjl somforare;
66%

Figur 38. Fdrdmedelférdelning under en vecka fér kvinnor

Kvinnorna bade gar och aker buss oftare &n mannen. Kvinnorna gar eller aker buss

vid 13 % av resorna medan mannen endast gor det vid 8 % av resorna. Mannen cyklar i ndgot mer 4n

kvinnor. 11 % av ménnen cyklar jamfort med 7 % av kvinnorna.

Fardmedel beroende pa alder

Yngre personer, upp till 24 ar, utfor betydligt lagre andel av resorna med bil an de som &r 25 ar och

aldre, se Figur 39.

Fardmedelsfordelning aldersgrupper

100%

90%

80%

70%

60%

50%

40%

30%

20%

10%

0%
15-24 ar 25-44 ar 45-64 ar 6ver 65 ar

B Bil som forare M Bil som passagerare ™ Buss B Cykel M Till fots ™ Annat

Figur 39. Férdelning av huvudsakligt férdsdtt under en vecka férolika dldersgrupper

Den yngsta aldersgruppen aker bil vid en tredjedel av resorna medan de som ar aldre reser med bil vid

ca 85 % av resorna. Den aldsta gruppen aker nagot mindre bil, vid fyra femtedelar av resorna. Den
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aldsta aldersgruppen har en storre andel resor till fots, 11 %, jamfort med dem i aldern 25-64 ar dar 4
% av resorna dr resor till fots. Reseslagen bil som passagerare, buss och med cykel ligger ganska jamt
for de tre grupperna 25-44, 45-64 respektive 65-84 ar.

8.2 Fairdmedel olika veckodagar

Under vardagar sker 76 % av resorna med bil, men under I6rdagarna 6kar denna andel till 86 % och pa
sondagar till 87 %. Under vardagar sker 18 % av resorna med cykel eller gang men under Iérdagen 8
% och under séndagen 12 %. Bussresandet minskar ocksa under helgen; vardagar reser 4 % med buss
men endast 3 % under lérdagen och 0 % under séndagen. Se Figur 40.

Fairdmedelsfordelning veckodagar
100% -
90% -
80% -
70% -
60% -
50% -
40% -
30% -
20% -

10% -

0% -
Vardag Lordag Séndag

H Bil som forare M Bil som passagerare M Buss B Cykel ®Till fots M Annat

Figur 40. Fdrdmedelsférdelning fér resandet under vardagar, I6rdagar och séndagar

8.3 Firdmedel vid olika drenden

Hémta och lamna barn &r det drende som har hogst andel bilresor, 94 %. Att ta sig till bank/post eller
myndighet har aven det en hog andel bilresor, 89 %.

Minst andel bilresor har &rendet att ta sig till skola och utbildning, med 12 %. Vid resor till skola eller
utbildning aker man istallet i stor utstrackning buss, cyklar eller gar. Andra typer av drenden dar det &r
vanligt att man gar ar till motion eller friluftsliv.

Ett fortydligande: De som reser till och fran skola och utbildning ar generellt sett yngre &n dem som

hamtar och lamnar barn. Manga av dem som tar sig till och fran skola och utbildning ar
gymnasieelever och hdgskoleelever.
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Arende férdelat pa huvudsakligt fardsatt

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Hamta/lamna barn

Ta mig till egna arbetsplatsen
Till skola/utbildning

Till den egna bostaden
Resa/arende i tjdnsten

Ink6p av livsmedel

Annat inkop

Bestka vardcentral/sjukhus/tandvard

Bestka post/bank/myndighet

Till motion/friluftsliv

Till féreningsaktiviteter t.ex. idrott
Noje (t.ex. bio, dans, restaurang)
Besoka slakt och vdnner

Besok pa lunchrestaurang

Annat

M Bil som férare M Bil som passagerare M Buss M Cykel M Tillfots M Annat

Figur41. Férdelning pd huvudsakligt férdsdtt for olika typer av drende

8.4 Firdmedel till arbete och skola

Som tidigare har visats har respondenterna redogjort for sina resor genom en resdagbok. Bil &r det
vanligaste fardmedlet vid resor till arbete och de flesta som tar sig till skola aker buss, cykel eller gar.

Respondenterna har ocksa fatt en direkt frdga om vilket fardmedel man anvander for att ta sig till
arbete och skola. Samma direkta fragor har ocksa stéllts for inkdpsresor. Resultaten nedan bygger pa
den direkta fragan som lyder ”Vilket firdmedel anvinder du oftast vid resor till/fran arbete eller
skola?” Déarpa har respondenterna fatt fylla i huvudsakligt fardmedel under sommarsasongen
respektive under vintersasongen for fardmedel till arbete och skola.

Resultaten av dessa direkta fragor presenteras nedan och i nasta kapitel. Noteras bor att de som arbetar
ar betydligt fler &n de som studerar och att resultaten nedan darfor ar mest representativa for
arbetsresor. Bil ar det vanligaste fardmedlet till arbete och skola. Under sommarhalvaret aker drygt sex
av tio bil och under vinterhalvaret aker sju av tio bil. Eftersom andelen som jobbar ar sa manga fler &n
dem som studerar, drar arbetsresor upp andelen bilresor inom kategorin resor till arbete och skola.
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Fardmedel till arbete och skola under
sommarhalvaret

B Buss; 7% B Till fots; 7%

B Cykel; 24%

B Bil;62%

Figur42. Fdrdmedelsférdelning fér resor till arbete och skola under sommarhalvéret

Fardmedel till arbete och skola under
vinterhalvaret

B Buss;13% B Till fots;12%

B Cykel; 6%

B Bil;70%

Figur43. Fdrdmedelsférdelning for resor till arbete och skola under vinterhalvaret

Under bade sommar och vinterhalvaret ar andelen som aker bil storst bland fardsatten. Andelen som
aker bil &r mindre pa sommarhalvaret till forman for cykling, gang och bussakning.

Under sommarhalvaret ar andelen som aker buss, cyklar eller gar tillsammans nastan 40 %. Under
vinterhalvaret gar 7 % till fots till arbetet eller skola jamfart med pa sommaren da 12 % gar till fots.
For akande med buss till arbetet eller skola ckar andelen fran 7 % pa sommarentill 13 % som aker

med buss pa vintern.



Fardmedel till arbete och skola for kvinnor och méan
Det ar stora skillnader i fardmedelsval mellan kvinnor och man vid resor till arbete eller skola. Mén

aker bil i betydligt hogre utstrackning an kvinnor. Kvinnorna aker mer buss samt gar mer. Detta galler

bade under sommarhalvaret, se Figur 44 och Figur 45 och vinterhalvaret, se Figur 46 och Figur 47.
Man cyklar mer &n kvinnorna under vintern men kvinnorna cyklar mer &n ménnen under sommaren.

Firdmedel sommarhalvaret - kvinnor

& Buss; 8% = Till fots; 10%

B Cykel; 26%

B Bil;56%

Figur 44. Fdrdmedelsférdelning for resor till arbete och skola under sommarhalvdret fér kvinnor

Firdmedel sommarhalvaret- man

M Buss;6% ® Till fots; 5%

B Cykel; 22%

B Bil;67%

Figur 45. Fdrdmedelsférdelning fér resor till arbete och skola under sommarhalvadret fér mén

Under vinterhalvaret ékar man och kvinnor sitt resande med bil. For kvinnor minskar andelen
cyklande drastiskt. Istallet aker kvinnorna, som tidigare beskrivits, mer bil men kvinnorna okar dven
sitt resande med gang och buss under vintern jamfort med sommaren.

45



Fardmedel vinterhalvaret - kvinnor

¥ Buss:18% B Till fots; 14%

B Cykel; 3%

B Bil;65%

Figur 46. Fdrdmedelsférdelning fér resor till arbete och skola under vinterhalvdret fér kvinnor

Fardmedel vinterhalvaret - man

5 Buss;8% B Till fots; 10%

B Cykel; 8%

B Bil; 74%

Figur47. Fdrdmedelsférdelning fér resor till arbete och skola under vinterhalvdret fér mén

Fardmedel till arbete och skola for olika omraden
Fardmedelsfordelningen for resor till arbetet eller skola skiljer sig mellan de studerade omradena,
vilket framgar av Figur 48 och Figur 49.

Under sommarhalvaret aker 82 % av dem som bor i Javre, Hemmingsmark, Blasmark, Svensbyn bil
till arbete och skola. Det ar alltsa de byar dar den hogsta andelen bilourna till och fran arbetet bor.
Darefter folier Rosvik med 80 %. Ytterligare ett antal byar till visar pa en hog andel bilanvandande till
skola och arbete sommartid: Hortlax, Sjulnds, Roknas, Langnas, Lillpite, Bole med 78 % och
Arnemark, Sikfors, Atrask, Gratrask, Klubbfors, Koler, Langtrask, Storsund, Nybyn, Alterdalen,
Sjulsmark med 77 %. Léagst andel bilakare till och fran skola och arbete bor i centrala Pitea dér 35 %
anvander bilen till och fran arbete och skola sommartid. Nast lagst andel bilakare till och fran skola
och arbete pa sommaren ar dem i Djupviken om 47 %.

Storts andel fotgangare till och fran arbetet bor i Pited, dar 37 % uppger att de gar till och fran skola
och arbete sommartid. Darpa folier Norrfjarden med 16 % och Stadson med 12 %. | Backen och
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Rosvik uppger 0 % att de gar till och fran skola och arbete. Storst andel cyklister bor i Djupviken dar
40 % uppger att de sommartid huvudsakligen cyklar till och fran skola och arbete. Nast flitigast andel
cyklister bor i Berget-Annelund och Ankarskatan med 38 %. Flitigast bussakare ar boende i
Bergsviken, dar 13 % uppger buss som huvudsakligt fardmedel till och fran skola och arbete, tatt foljt
av boende i Rosvik, Arnemark, Sikfors, Atrask, Gratrask, Klubbfors, Koler, Langtrask, Storsund,
Nybyn, Alterdalen och Sjulsmark med 12 %. Minst andel bussdkande, 0 % &r de i Klubbgardet och
Stadson.

Fardmedel till skola och arbete i olika omraden under sommarhalvaret

B Till fots M Cykel M Bil H Buss

Figur 48. Fdrdmedelsférdelning fér resor till arbete och skola under sommarhalvdret i de olika omrddena. Fér fullstdndiga
namn pd de olika orterna/omrdadena som gdller fér de fyra sista staplarna, se listan av omrdden i kapitel 2.

Andelen som aker bil till arbete och skola okar i samtliga omraden férutom gruppen av byar
Arnemark, Sikfors, Atrask, Gratrask, Klubbfors, Koler, Langtréask, Storsund, Nybyn, Alterdalen,
Sjulsmark, dar den snarare sjunker med 7 procentenheter fran 77% till 70 %. Storst andel bilakande
pa vintern bor i Hortlax, dar 91 % uppger att de aker bil till arbete och skola vintertid, folit av Javre,
Hemmingsmark, Blasmark, Svensbyn dar 88 % uppger bil. Lagst andel bildkare vintertid &r samma
omrade som sommartid, centrala Pited, dir 41 % uppger att de aker bil till och fran skola och arbete.

| samtliga omraden sjunker andelen som cyklar under vintern. Istallet okar andelen som gar och aker
kollektivt i néstanalla omraden. Flest andel cyklister vintertid &r boende i Klubbgérdet med 14 % foljt
av Bergsviken och Ojebyn med 12 %. | Hortlax, Rosvik, Norrfjarden samt gruppen av byar dar den
forsta i raden ar Arnemark, dar uppger 0 % att de cyklar till och franskola och arbete sommartid.
Hogst andel som uppger att de gar till och fran skola och arbete bor i centrala Pited, dar 43 % uppger
att de gar. | Bergsviken och Hortlax uppger 0 % att de gér till och fran arbetet sommartid. Hogst andel
kollektivtrafikresenarer &r de i gruppen av byar dar den forsta i raden &r Arnemark, déar uppger 21 %
att de aker kollektivt till och fran skola och arbete sommartid. Lagste andel kollektivtrafikresenérer &r
boende i Klubbgardet, dar 5 % uppger att de aker buss till och fran skola och arbete vintertid.
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Fardmedel till skola och arbete i olika omraden under vinterhalvaret

B Till fots M Cykel M Bil B Buss

Figur 49. Fdrdmedelsférdelning for resor till arbete och skola under vinterhalvdret i de olika omrdadena. Fér fullstindiga
namn pa de olika orterna/omrddena som gdller fér de fyra sista staplarna, se listan av omraden i kapitel 2.

Fardmedel till arbete och skola for olika aldersgrupper

Under sommarhalvaret aker yngre personer, under 25 ar, mer kollektivt till arbete/skola &n de som &r
aldre, se Figur 50. Betydligt fler av dem som &r under 25 ar cyklar eller aker buss vid arbets-/skolresor
pa sommaren jamfort med dem som &r mellan 25 och 64 ar. Bland dem i ldern 25-64 ar &r bil det
huvudsakliga fardmedlet.
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Fardmedel under sommarhalvaret for
olika aldersgrupper

100% -
90% -
80% -
70% -
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50% -
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10% -
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15-24 ar 25-44 ar 45-64 ar

H Till fots ™ Cykel ™ Bil ™ Buss

Figur 50. Fdrdmedelsférdelning for resor till arbete och skola under sommarhalvdret fér olika dldersgrupper.

Under vinterhalvaret minskar cyklandet rejalt inom samtliga tre grupper. | de évre aldrarna ckar
andelen resor till fots och med bil. For samtliga grupper okar bussresandet. Se Figur 50och Figur 51

Fardmedel under vinterhalvaret for
olika aldersgrupper
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15-24 ar 25-44 ar 45-64 ar

H Till fots ™ Cykel ™ Bil ™ Buss

Figur 51. Fdrdmedelsférdelning for resor till arbete och skola under vinterhalvdret fér olika dldersgrupper.



Fardmedel till arbete och skola beroende pa korkortsinnehav

Val av fardmedel hanger ocksa starkt samman med korkortsinnehav. 1 Figur 52 visas hur stor andel av
dem som oftast gar, cyklar, aker bil respektive aker buss till arbete eller skola under sommarhalvar
respektive vinterhalvar som har kérkort. Som framgar av figuren har de som oftast aker buss korkort i
betydligt lagre utstrackning korkort &ndem som dagligen aker bil, cyklar eller gar till fots. Storst andel
korkortsinnehavare har just de som oftast reser med bil.

Korkortsandel beroende pa

fardmedelsval
120%
100% 98% 96%
80%
60%
40%

20%

0%

Till fots Cykel Bil Buss

B Sommar M Vinter

Figur 52. Andel som har kérkort bland dem som under sommar respektive vinterhalvdr oftast tas sig med olika fardmedel till
arbete och skola.
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8.5 Firdmedel vid inkopsresor

| detta kapitel presenteras svaren fran den direkta frigan ”Vilket firdmedel anvander du oftast vid dina

inkOpsresor” ikombination av attde fétt specificera for sommarsdsongen och vintersdasongen.

Skillnaden i fardmedelsval vid olika arstider skilier ocksa vid inkopsresor. Andelen som anger att man
oftast cyklar minskar kraftigt fran 16 % under sommarhalvaret till 2 % under vinterhalvaret. Bil ar det
Klart vanligaste fardmedlet for inkopsresor under saval sommar- som vinterhalvaret. Att gatill fots ar

lika vanligt vintertid som sommartid, 11 %. Se Figur 53 och Figur 54.

Fardmedel vid inkopsresor under
sommarhalvaret

© BUSS;2% m il fots; 11%

B Cykel; 16%

B Bil;71%

Figur 53. Fdrdmedelsférdelning fér ink6psresor under sommarhalvdret

Fardmedel vid ink6psresor under
vinterhalvaret

M Buss;5% W Till fots;11%
B Cykel; 2%

B Bil;82%

Figur 54. Fdrdmedelsférdelning fér inképsresor under vinterhalvdret
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Kvinnors och méans fardmedel vid inkdpsresor
Under sommarhalvaret anvander fler kvinnor &n méan cykeln vid inkdpsresor Kvinnorna gar ocksa mer
till fots &n mannen. Mannen anvénder istallet bilen i storre utstrdckning, se Figur 55 och Figur 56.

Firdmedel sommarhalvaret - kvinnor

= Buss; 1%

= Till fots; 14%

B Cykel; 21%

= Bil;64%

Figur 55. Fdrdmedelsférdelning fér ink6psresor under sommarhalvdret for kvinnor

Firdmedel sommarhalvaret- man

I Buss;2%m Till fots; 8%

B Cykel; 12%

B Bil;78%

Figur 56. Fdrdmedelsférdelning fér inképsresor under sommarhalvédret for mdn

Under vinterhalvaret &r det ytterst f& av bade kvinnor och mén som anvénder cykeln vid inképsresor, 2
procent for bade kvinnor och man. Aven bussanvandandet &r lika, 5 % av kvinnorna och mannen.
Kvinnor gar i storre utstrackning an man som istallet aker mer bil, se Figur 57 och Figur 58.
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Fardmedel vinterhalvaret - kvinnor

M Buss;5%

B Till fots; 14%

B Cykel; 2%

® Bil;79%

Figur 57. Fdrdmedelsférdelning férinképsresor under vinterhalvéret for kvinnor

Fardmedel vinterhalvaret - man

¥ Buss;5% W Till fots; 7%
B Cykel; 2%

B Bil;85%

Figur 58. Fdrdmedelsférdelning fér ink6psresor under vinterhalvdret fér man

Olika aldersgruppers fardmedel vid inkdpsresor

Vid inképsresor anvander yngre personer, under 25 ar, bilen i betydligt mindre utstrackning 4n de som
ar aldre, se Figur 59 dar resandet for sommarhalvaret visas. Av dem under 25 ar &r det ungefar halften

sa manga som aker bil vid inkdpsresor jamfort med dem i grupperna 25-64 ar. Den yngre gruppen
anvander istallet buss, cykel eller gar till fots i storre utstrackning an de andra aldersgrupperna for

inkdpsresor under sommaren.
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Fardmedel under sommarhalvaret for
olika aldersgrupper

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0% T

15-24 ar 25-44 ar 45-64 ar 65-84 ar

H Till fots ™ Cykel ™ Bil ™ Buss

Figur 59 .Fdrdmedelsférdelning fér ink6psresor under sommarhalvéret for olika dldersgrupper

Under vinterhalvaret forandras valet av fardmedel for framfor allt aldersgruppen 16-24 ar sa tillvida att

manga av dem som cyklar under sommaren istallet aker kollektivt men &ven okar sitt bilresande pa

vintern, se Figur 60. For dem i aldern 25 ar och aldre minskar resandet med cykel ner till 0-1% under

vintern. Aven bussresandet okar under vintern for dem fran 25 ar och aldre.

Fardmedel under vinterhalvaret for
olika aldersgrupper

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0% T

15-24 ar 25-44 ar 45-64 ar 65-84 ar

M Till fots ™ Cykel ™ Bil ™ Buss

Figur 60 Fdrdmedelsférdelning fér inképsresor under vinterhalvdret for olika dldersgrupper
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Olika omradens fardmedel vid inkdpsresor

Aven fardmedelsfordelningen for inkdpsresor skilier mellan de studerade omrédena. De mest centrala
omradena i Pited, sdsom Stadsén och Centrala Pitea har en lag andel bilanvandande, medan det &r mer
vanligt att ga till fots i dessa omraden an ide évriga omradena. Vidare ar det tydligt att omraden langt
ifran viss samhallsservice, Javre, Blasmark, Hemmingsmark, Arnemark, Sikfors mfl haren mycket hig
andel bilanvandande for inkdpsresor. Over 90 % av dem uppger att de vanligtvis anvéander bil for
inkopsresor pa sommaren. Omradena som anvander mest cykel vid inkdpsresor pa sommaren &r
Backen, Klubbgardet och Djupviken, men dven centrala Pited och Stadsén har hog cykelandel.

Fardmedel vid inkdpsresori olika omraden under sommmarhalvaret

B Till fots M Cykel M Bil H Buss

Figur 61. Fdrdmedelsférdelning férinképsresor under sommarhalvdreti de olika omrddena. For fullstdndiga namn pé de
olika orterna/omrddena som gdller for de fyra sista staplarna, se listan av omraden i kapitel 2.

Aven vintertid utméarker sig Centrala Pited och Stadson med att manga dar véljer att ga for sina
inkopsarenden. Andelen som aker bil vid inkopsresor okar vintertid till 70- 97 % i samtliga omraden
utom Centrala Pited och Stadson som ligger pa laga 45 respektive 59 % aven vintertid. | samtliga
omraden sjunker andelen som cyklar markant under vintern och istallet 6kar andelen som aker
kollektivt.
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Fardmedel vid inkopsresori olika omraden under vinterhalvaret

B Till fots M Cykel M Bil B Buss

Figur 62. Fdrdmedelsférdelning for ink6psresor under vinterhalvédret i de olika omradena. Fér fullstindiga namn pé de olika
orterna/omrddena som gdller fér de fyra sista staplarna, se listan av omrdden i kapitel 2.
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9. Reslingd

Underlaget som ligger till grund for analyserna i detta avsnitt &r de resedagbdcker som fylldes i av
respondenterna.

Medelreslangden ar 20,3 kilometer och medianresan &r 4,9 km. Knappt hélften av resorna &r kortare an
4 km och cirka en fjardedel av resorna ar kortare an 2 km. Resornas fordelning pa olika ldngd visas i
Figur 63.

Resornas langd
30%
25%
20%
15%
10%
5%
0%
S & & & &L
S ST TIPS
NN I SR

Figur 63. Férdelning efter resornas Iéngd i kilometer.

Jamforelse mellan korta och langa resor . _ _
Jamfor man de personer som utfor korta respektive langa resor visar det sig att de korta resorna

(kortare an 4 km) utférs av storre andel kvinnor.

Fordelningen av arenden for korta resor under 4 kilometer och langa resor 6ver 4 kilometer ser ungefar
likadan ut. For bade de korta och langa resorna ar det resor till arbetet och till den egna bostaden som
ar de framsta &rendena. FOr korta resor ar hdmta och lamna barn samt inkdpsresor &ven vanliga
arenden.

Fardmedelsval vid olika reslangd

Som Figur 64 visar star bilen dven for en stor del av resorna som &r kortare &n bade 2 och 4 kilometer
och for vilka andra fardmedel i manga fall kan vara ett alternativ.
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Fairdmedelsfordelning for olika
reslangder

100% -
90% .
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%
0% T T T

<1,9km 2,0-39km 4,0-59km 6,0-79km 8,0-99km >9,9km

M Bil ™ Buss ™ Cykel M Tillfots ™ Annat

Figur 64. Fdrdmedelsférdelning vid resor av olika Idngd.

Reslangd for olika fardmedel

| Tabell 1 visas dels medelreslangden for resor med olika fardmedel, dels medianvardet for resor med
aktuellt fardmedel. Medianvardet, d v s det véarde dar halften reser kortare och hlften reser langre, &r
dock betydligt lagre eftersom relativt fa men mycket langa resor starkt paverkar medelvardet. Nagra fa
men mycket langa resor ger alltsa stor inverkan pa medelvardet Medelvardet visar det varde som fas
om alla strackor med aktuellt fardmedel laggs samman och sedan divideras med antalet resor.
Medianvérdet visar istéllet det varde som hdlften av resorna understiger och hélften av resorna
Overstiger.

Tabell 1 Genomsnittlig reslédngd for olika fardmedel uttryckt som medelresldngd respektive medianresléngd.

Fardmedel Reslangd medel (km) Reslangd median ( km)
Bil 224 71

Buss 29,7 19,1

Cykel 29 18

Till fots 19 11

Medelreslangden for bilister &r drygt 20 km, medan medianresan &r drygt 7 km. Det kopplar tillbaka
pa informationen i Figur 64. Férdmedelsférdelning vid resor av olika léingd. Figur 64 som visar att en
stor andel av bilresorna ar korta resor.

Skillnader i reslangd mén - kvinnor
Mannens resor ar langre an kvinnornas, deras resor ar i medel drygt 23 km langa medan kvinnornas
endast ar drygt 15 km. Medianvérdet for mannens resor ar 6,2 km och for kvinnorna 4,2 km.

58



10. Tidpunkt for resorna

Underlaget som ligger till grund for analyserna i detta avsnitt &r de resedagbdcker som fylldes i av
respondenterna.

Antal resor olika veckodagar

Resandet som invanarna i aldern 15-84 &r utrattar under vardagarna varierar mellan 50 000 och 60 000
resor per dag. Under Iérdagarna sjunker resandet till knappt 50 000 resor och under séndagar ér de
knappt 40 000 till antalet, se Figur 65. Antalet resor &r uppraknat att galla inom hela kommunen.

Resor per veckodag

70 000

60 000

50000 -
40000 -
30000 -
20 000 -
10 000 -
0 - T T T T T T

Mandag Tisdag Onsdag Torsdag Fredag Lordag Sondag

Figur 65 Alstrade resor per veckodag.

Resornas fordelning éver dygnet
Den storsta andelen av resorna under ett dygn startar pa morgonen kl 06:00- 08:59. Knappt en
fjardedel av resorna startar pa eftermiddagen kl 15:00-18:59. Se Figur 66.

Resornas tidpunkt pa dygnet

30%

27%
24%
25%
20% e 7%
(o]
15%
10%

10%

5%

0 0% 2% I -
(]
0% - T T T T T T ._\

00-02:59 03-05:59 06-08:59 09-11:59 12-14:59 15-17:59 18-20:59 21-23:59

Figur 66. Alstrade resor fordelade 6ver ett genomsnittligt veckodygn.
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Arenden under dygnet
14 000
12 000 . " Ovrigt
|| .
10 000 & Fritidsresa
8 000 H Serviceresa
6 000 - N Inkép
4000 - | B Arende i tjansten
2000 - H Till egna bostaden
0 - H Till arbete/skola
9 O O O O O O O ) .
/0{? 0<°<° ,g°c5<? :\',\,-f” '\,bf’i '\/,\6) ,\9" q,;’) B Himta/ldmna barn
F I F I N

Figur 67. Alstrade resor och tillhérande drenden i undersékningsomradet férdelade 6ver veckodygnet.

De flesta resor till arbete eller skola startar kl 06:00-08:59. Fran kl 15:00 kommer en period under
dygnet da de allra flesta resor bestar av resor till hemmet. Inkdpsresor startar framst mellan kI 09:00
och 17:59 och fritidsresor startar mest inom intervallet 09:00-20:59. Atthamta och lamna barn har sin
topp under morgontimmarna 06:00-08:59, men &ven en stor del mellan kl 12:00-17:59. Se Figur 67.

y
-

Foto Camilla Norberg

60



11. Attityder till kommunens satsningar pa bil-, buss- och
gang/cykeltrafik

| Figur 68 redovisas invanarnas attityder kring kommunens arbete med olika trafikslag: biltrafiken,
busstrafiken samt kommunens arbete med gang och cykelvagar (gang och cykelvagar redovisas
tillsammans). | enkéten har fragor stéllts om invanarna ar ndjda med kommunens arbete och om hur
viktigt det ar att kommunen arbetar med biltrafiken, busstrafiken och gang och cykelvagar. | enkaten
beddmdes nojdhet och viktighet med en skala franetttill sex dar en hogre siffra motsvarar storre
nojdhet eller viktighet. Ett pa skalan representerade inte alls ngjd och sex; i hogsta grad n6jd. For
viktighet motsvarade ett; inte alls viktigt, och sex; mycket viktigt.

Som framgar av Figur 68, dar medeltalet for néjdhet och viktighet for invanarna redovisas, framgar att
de tilifragade ger ett mindre bra betyg till kommunens arbete med busstrafiken. Det ar alltsa inom
kommunens arbete med busstrafiken invanarna ar minst nojda. Invanarna &r mest néjda med
kommunens arbete med gang och cykelvagar.

6,0

5,0

4,0

3,0 - M Nojdhet
M Viktighet

2,0

1,0 A

0,0 -
Biltrafiken Busstrafiken Gang och cykelvagar

Figur 68. Medeltalet for invanarnas néjdhet kring kom munens arbete inom respektive omrdde samt hur viktigt de tycker det
dr med trafiksituationen och kommunens arbete inom respektive omrdde.

Invanarna tycker att arbetet med gang och cykelvéagar ar viktigast. Lagsta graden av viktighet far
satsningar pa busstrafiken. Dock visar resultaten att de tillfragade relativt jamt varderar hur viktigt det
ar med de tre trafikslagen, de tre trafikslagen ligger alla pa ett varde om 5,2, 5,3 samt 5,4 pa en skala
fran 1 till 6. Det ar saledes inte nagra stora skillnader i vad de tillfrdgade tycker ar viktigast. Det bor
aven poangteras att samtliga tre trafikslag har fatt hog vikt pa skalan. Invanarna tycker saledes att de
alla bor ses som mycket viktiga att arbeta med.

Storst gap av de tre trafikslagen visar undersokningen géller for busstrafiken. De tillfragade ger
kommunen betyget 2,9 i ndjdhet, och anser att kommunens arbete &r mycket viktigt (varde 5,2)
Differensen mellan hur viktigt arbetet ar och hur néjda de tilifragade &r, ar darfor storst inom arbetet
med busstrafiken.

Attityd- jamfdrelse kvinnor och man

Det finns inga stora skillnader kring kvinnors och mans néjdhet 6ver satsningarna pa olika trafikslag
vilket redovisas i Figur 69. FOr man ar det storsta gapet mellan ndjdhet och viktighet for biltrafiken
och busstrafiken, dar differensen i bada fall &r 2,1. For kvinnor &r det storsta gapet mellan néjdhet och
viktighet for busstrafiken, dar differensen &r 2,4.
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B Biltrafiken
B Busstrafiken

M Gang och cykelvagar

Kvinna Kvinna

No6jdhet Viktighet Nojdhet Viktighet

Figur 69. Medeltalen fér néjdhet och viktighet for kommunens olika satsningar fér mén och kvinnor.

Attityder i olika aldersgrupper

Mellan aldersgrupperna 25-44 ar, 45-64 ar och 65-84 ar finns det inga storre skillnader kring hur
viktigt de tycker att kommunens arbete ar med olika trafikslag. Aldersgruppen 15-24 &r diremot,
prioriterar ned arbetet nagot inom biltrafiken och cykeltrafiken och inom den gruppen ar busstrafiken
det omrade de ser som viktigast.

Vad géller hur nojda de tillfragade ar, ar nojdheten hogst inom arbetet med gang och cykelvéagar for
alla aldersgrupper. Alla fyra aldersgrupper ar minst ndjda med busstrafiken. Gruppen 45-64 ar ar den
grupp som visar minst ndjdhet med arbetet med busstrafiken.

Nojdheten med arbetet med biltrafiken hamnar mellan ndjdheten med arbetet med busstrafiken och
gang och cykelvagar. Denyngsta gruppen ar den grupp som ar mest n6jd med arbetet med gang och
cykelvégar och arbetet med biltrafiken. Den &ldsta gruppen &r den grupp som &r mest néjd med
busstrafiken.
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3,0
B Biltrafiken
2,0 B Busstrafiken

1,0 M Gang och cykelvagar

0,0

Viktighet
Viktighet
Viktighet
Viktighet

dver 65 ar

Figur 70. Medeltalen fér néjdhet och viktighet fér olika dldersgrupper kring kommunens arbete.

Attityd beroende pa omrade

Vad galler nojdhet &r det nagra omraden dar nojdheten dem emellan &r ganska jamn och har ar ocksa
nojdheten hdg. Dessa omraden ar Centrala Pited, Backen, Ojebyn, Rosvik, Djupviken och Farén.
Minst nojda ar boende i omradena Sjulnds, Roknas, Langnas Lillpite och Bole. Aven boende i

Klubbgérdet, Arnemark, Sikfors, Atrask, Gréatrask, Klubbfors, Koler, Langtrask, Storsund, Nybyn,
Alterdalen och Sjulsmark &r mindre nojda.

| omrédena Stadson, Hortlax och Arnemark, Sikfors, Atrask, Gratrask, Klubbfors, Koler, Langtrésk,
Storsund, Nybyn, Alterdalen och Sjulsmark tycker invanarna att det ar viktigast med kommunens
arbete med biltrafiken. Boende i Backen och Bergsviken ar de som svarat lagst pa fragan om vikten
med arbetet, &ven om dven de ocksa svarat hogt pa fragan, dver 5 pa en 6-gradig skala.
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Invanarnas attityder till
kommunens arbete med biltrafiken

Klubbgardet
Centrala Pited
Stadson
Backen
Bergsviken
Hortlax
Pitholm H Viktighet
Ojebyn B N6jdhet
Rosvik

Norrfjarden

Djupviken, Farén
Berget-Annelund, Ankarsgatan

Javre, Hemmingsmark, Blasmark, Svensbyn

Sjulnéds, Roknds, Langnas, Lillpite, Bole

Arnemark, Sikfors, Atrisk, Gratrask, ...

Figur 71. Medeltalen av néjdhet och viktighet fér olika omraden gdllande kommunens arbete med biltrafiken. Fér
fullstdndiga namn pa de olika orterna/omrdadena som gdller fér de fyra sista staplarna, se listan av omrdden i kapitel 2.

Inom bade viktighet och néjdhet &r skillnaderna mycket sma mellan de olika omradena.

Boende i Arnemark Sikfors, Atrésk, Grétrisk, Klubbfors, Koler, Langtrask, Storsund, Nybyn,
Alterdalen och Sjulsmark &r de som har storst differens i hur viktigt de ser att kommunens arbete &r
med biltrafiken och hur néjda de & med kommunens arbete med biltrafiken. Boende i Backen &r de
som har minst differens mellan hur viktigt de anser arbetet vara och hur néjd de &r med arbetet.
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Invanarnas attityder till
kommunens arbete med busstrafiken

Klubbgardet
Centrala Pited
Stadson
Backen
Bergsviken
Hortlax
Pitholm H Viktighet
Ojebyn B N6jdhet
Rosvik

Norrfjarden

Djupviken, Farén
Berget-Annelund, Ankarsgatan

Javre, Hemmingsmark, Blasmark, Svensbyn

Sjulnéds, Roknds, Langnas, Lillpite, Bole

Arnemark, Sikfors, Atrisk, Gratrask, ...

Figur 72. Medeltalen av néjdhet och viktighet fér olika omrdaden kring kommunens arbete med busstrafik. Foér fullstdndiga
namn pa de olika orterna/omrddena som gdller fér de fyra sista staplarna, se listan av omrdden i kapitel 2.

For kommunens arbete med busstrafik &r det tydligt att boende i Arnemark, Sikfors, Atrask, Gratrask,
Klubbfors, Koler, Langtrask, Storsund, Nybyn, Alterdalen och Sjulsmark &r de som ar minst ngjda.
Boende i Sjulnds, Roknas, Langnas, Lillpite, Bole, Klubbgardet, Javre, Hemmingsmark, Blasmark och
Svensbyn lamnar ocksa laga betyg. Mest néjda med kommunens arbete med busstrafik ar de boende i
centrala Pited.

De boende i Arnemark, Sikfors, Atrask, Gratrask, Klubbfors, Koler, Langtrask, Storsund, Nybyn,
Alterdalen och Sjulsmark som &r minst néja med kommunens arbete ar ocksa de som betygsatter
vikten av arbetet hogst. De har alltsa storst differens i hur viktigt de ser att kommunens arbete ar och
hur nojda de ar med kommunens arbete med busstrafiken. Aven boende i Norrfjarden och Centrala
Pited satter vikten av arbetet med busstrafiken hogt.

Boende i Stadson ar de som har minst differens mellan hur viktigt de anser arbetet vara och hur nojd
de &r med arbetet.
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Invanarnas attityder till
kommunens arbete med gang- och cykelvagar

Klubbgardet
Centrala Pited
Stadson
Backen
Bergsviken
Hortlax
Pitholm H Viktighet
Ojebyn B N6jdhet
Rosvik

Norrfjarden

Djupviken, Farén
Berget-Annelund, Ankarsgatan

Javre, Hemmingsmark, Blasmark, Svensbyn

Sjulnéds, Roknds, Langnas, Lillpite, Bole

Arnemark, Sikfors, Atrisk, Gratrask, ...

Figur 73. Medeltalen av néjdhet och viktighet fér olika omrdden kring kommunens arbete med gang och cykelvdgar. Fér
fullstdndiga namn pa de olika orterna/omrddena som gdller fér de fyra sista staplarna, se listan av omraden i kapitel 2.

De tillfragade som bor i Sjulnds, Roknas, Langnas Lillpite och Bole &r de som &r minst néjda med
kommunens arbete med gang och cykelvigar. Boende i Arnemark, Sikfors, Atrésk, Grétrésk,
Klubbfors, Koler, Langtrask, Storsund, Nybyn, Alterdalen och Sjulsmark &r nast minst nojda. Mest
nojda ar boende i Bergsviken, Djupviken och Faron.

Vad galler viktighet sticker boende i omradena Sjulnds Roknas, Langnés Lillpite och Bole ut genom
att de finner vikten avkommunens arbete med gang och cykelvagar lagst. Viktigast med kommunens
arbete med gang och cykelvagar finner boende i Norrfjarden, Djupviken, Faron, Klubbgérdet, Berget-
Annelund, Ankarsgatan och Stadson att det &r, i nAmnd ordning.

Boende i omradena Arnemark mfl &r de som har storst differens i hur viktigt de ser att kommunens
arbete &r med gang och cykelvagar och hur ngjda de &r med kommunens arbete med géng och
cykelvagar. Boende i Bergsviken ar de som har minst differens mellan hur viktigt de anser arbetet vara
och hur nojd de &r med arbetet.
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Attityd beroende pa fardmedel och arstid

Resultaten for invanarnas bedomning av néjdhet och viktighet efter vilket fardmedel de anvant bygger
pa fragan om vilket huvudsakligt fardsatt de anvander pa sommarhalvaret respektive vinterhalvaret.
For dem som svarat att de i huvudsak anvant bil, buss samt gatt och cyklat under sommarhalvaret har
asikterna sammanstallts i figuren nedan.

B Biltrafiken
B Busstrafiken

M Gang- och cykelvagar

oftast bil oftast buss oftast cykel oftast till fots

Figur 74. Medeltalen fér néjdhet och viktighet fér kommunens arbeten och fér resor med olika fardmedel pd sommaren

For dem som svarat att de i huvudsak anvant bil, buss samt gatt och cyklat under vinterhalvaret har
asikterna sammanstallts i figuren nedan.
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B Biltrafiken
B Busstrafiken

H Gang- och cykelvagar

oftast bil oftast buss oftast cykel oftast till fots

Figur 75. Medeltalen fér néjdhet och viktighet f6r kommunens arbeten och fér resor med olika fidrdmedel pd vintern.

I nedanstaende text jamfors hur nojda de tilifragade ar respektive hur viktigt de tillfragade tycker att
kommunens arbete ar. Svaren ar uppdelade pa dem som i huvudsak reser med ett visst fardmedel pa
vintern respektive med ett visst fardmedel pA sommaren.

N&jdheten bland bilister

Skilinader mellan de olika trafikantgruppernas instéllning till kommunens arbeten &r relativt sma. For
nojdheten bland bildkare och bilférare ar skillnaden marginell infor arbetet med biltrafiken, arbetet
med busstrafiken och gangtrafiken mellan dem som anvander bil oftast pa sommaren respektive pa
vintern.

Bilisters syn pa hur viktigt arbetet ar
Likasa bedoms kommunens arbete med biltrafiken, kommunens arbete med busstrafiken och gang och
cykelvégar som ungefar lika viktigt, bland dem som anvander bil, oavsett sommar eller vinter.

NGjdheten bland bussakare

For nojdheten bland bussakare ar skillnaden marginell infor arbetet med busstrafiken och gangtrafiken
mellan dem som anvander buss oftast pd sommaren respektive pa vintern. Bara arbetet med biltrafik
skilier sig nagot mer (3,5 respektive 3,8). Dér ar de som anvander buss under vintersasongen mer
nojda med kommunens arbete med biltrafiken, &n dem som anvander buss mer under sommaren..

Bussakares syn pa hur viktigt arbetet ar
Kommunens arbete med biltrafiken, kommunens arbete med busstrafiken och gang och cykelvagar
beddms som ungefar lika viktig, bland dem som anvander buss oavsett mer pd sommaren eller vintern.

N6jdheten bland cyklister

For nojdheten gallande gang och cykelvagar ar for dem som oftast anvander cykel pa sommaren
marginellt hogre an dem som oftast anvander cykel pa vintern, dven om det i vissa fall kan vara
samma personer. Sommarcyklister &r nagot mer néjda med arbetet med busstrafiken an dem som
cyklar pa vintern.
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Cyklister syn pa hur viktigt arbetet ar

Kommunens arbete med biltrafiken, kommunens arbete med busstrafiken och gang och cykelvagar
bedéms som ungefar lika viktig, bland dem som anvander cykel oavsett mer pa sommaren eller
vintern. Vart att observera ar att cyklister tillsammans med fotgangare har satt de hogsta betygen pa
hur viktigt arbetet med géng och cykelvéagar ar.

N6jdheten bland fotgéangare

De som oftast gar till fots vintertid ar mer néjda med biltrafiken och mer néjda med gang och
cykelvagar an dem som oftast gar till fots sommartid. Gallande ndjdheten for busstrafiken &r
skillnaden inte sa stor mellan dem som oftast gar sommartid och oftast gar vintertid. De som oftast gar
till fots vintertid &r dock mer nojda med busstrafiken &n dem som oftast gar till fots sommartid.

Fotgangares syn pa hur viktigt arbetet ar

Fotgangare som oftast gar till fots pa vintern anser att arbetet med busstrafiken &r viktigare anvad
fotgangare som oftast gar till fots sommartid tycker att det arbetet ar. For arbetet med biltrafiken och
arbetet med gang och cykelvagar skiljer sig inte asikterna s mycket mellan dem som mest gar till fots
sommartid och dem som mest gar till fots vintertid.

Minst n6jd med kommunens arbete med biltrafiken &r just de som i huvudsak aker bil bade sommartid
och vintertid samt de som gar till fots sommartid.. Den grupp som ger hogst varde i hur viktigt
kommunens arbete ar med biltrafiken ar bilisterna, bade de som reser sommartid och vintertid.

Samtliga resenarsgrupper ger liga betyg till kommunens arbete med busstrafiken, vilket ar
anméarkningsvart. Arbetet med busstrafiken far laga poang bland bade sommarresenérer och
vinterresendrer. De som oftast aker buss och de som oftast gar till fots &r de som satter hogst vikt vid
arbetet med busstrafiken.

Hur n6jda resenarerna ar med gang och cykelvagar ar relativt jamnt Gver de olika satten att
huvudsakligen transportera sig, oavsett arstid. Nojdheten ligger i intervallet 3,6-4,0. Cyklister och
fotgangare, ar de som satter hogst vikt till hur viktigt arbetet med gang och cykelvagar ar.

Foto Asa Wikman
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12. Attityder

Ett avkommunens overgripande mal ar att skapa forutsattningar att enkelt kunna gora miljomedvetna
och halsosamma val i vardagen. Darfor ar kunskap om Piteabornas vérderingar och attityder till olika
transportmedel och trafikatgarder mycket vardefullt som underlag till samhéllsplaneringen.

Att stélla bilen oftare och anvanda buss istallet.

Pa fragan ”Vad skulle fa dig att stélla bilen oftare och anvidnda buss istéllet” har respondenterna fatt 14
svarsalternativ. Det har gatt att ange flera svarsalternativ. Svaren i tabellen ar uppraknade till véarden
vilka ska representera alla boende i de omraden dar de tillfragade bor. Av den anledningen ar antalet
svar hogt. Det ar intressant att se vilka pastaenden som har forhallandevist flest svar.

Svaret fler forbindelser med kollektivtrafiken” dr det pastaende flest instammer till som atgard att
stélla bilen oftare och anvidnda buss istillet. Det ndst vanligaste svaret dr ’inget av ovanstdende”. Det
innebdr att de menar att de inte kommer att stélla bilen oftare och anvanda buss istallet oavsett nedan
foreslagna atgirder. Pa tredje plats bland pastdendena ar ”egen beteendefordndring” vilket ar valdigt
intressant. Det kan ge Piteda kommun goda méjligheter att arbeta vidare pa for att paverka och

uppmuntra till férandring.

Fler forbindelser med kollektivtrafiken
Egen beteendefdrandring

Billigare kollektivtrafik

Narmare till busshallplats vid hemmet
Kortare restid med kollektivtrafiken
Battre information om avgangstider
Battre punktlighet pa kollektivtrafiken
Fler samakningsparkeringsplatser

Bekvamare/frachare fordon

Battre placerade samakningsplatser
Narmare till busshallplats vid fritids/skola
Tryggare hallplatsmiljo

Inget av ovanstaende

0 4000 8000 12000 16000

Antal svar

Parkeringsavgift pa parkeringsplatser i...

B Antal svar

Figur 76. Figuren anger uppréknat antal svar pa frdgan “Vad skulle fa dig att stdlla bilen oftare och anvidnda buss istdllet?”
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...férdelat pa kén

Nar svaren delats upp mellan man och kvinnor finns det nagra fragor dar méans och kvinnors asikter
gar isar. En storre andel kvinnor &n man stimmer in pa pastdendena “Billigare kollektivtrafik”,
”Narmare till busshallplats vid hemmet”, "Néarmare till busshéllplats vid fritids/skola” och ”Tryggare
hallplatsmilj6”

For »Tryggare hillplatsmiljo” kom 71 % av alla svar fran kvinnorna, vilket ar anméarkningsvart. Aven
om det var fa svar totalt ar det tydligt att det ar angelaget for kvinnor att ha entrygg miljo i och kring
hallplatserna.

Vad skulle fa dig att stélla bilen och anvanda buss istéllet?
(Flera svar tillatna)

Antal svar
0 4000 8000 12000 16000

Fler forbindelser med kollektivtrafiken
Egen beteendefdrdandring

Billigare kollektivtrafik

Narmare till busshallplats vid hemmet
Kortare restid med kollektivtrafiken
Battre information om avgangstider
Battre punktlighet pa kollektivtrafiken
Fler samakningsparkeringsplatser
Bekvamare/frachare fordon
Parkeringsavgift pa parkeringsplatser i centrum
Battre placerade samakningsplatser
Narmare till busshallplats vid fritids/skola
Tryggare hallplatsmiljo

Inget av ovanstaende

B Man M Kvinna

Figur 77. Figuren ovan presenterar resultaten uppdelat pd kén. De réda delarna pa staplarna dr svar fran kvinnor och de bld

delarna av staplarna dr svar frén mdn.

De svar som fatt storst andel svar frain médnnen var ”Egen beteendeforandring”, ”’Bittre punktlighet pa
kollektivtrafiken”, “’Fler samékningsparkeringsplatser”, ”Bekvamare/ frischare fordon”,
Parkeringsavgift pa parkeringsplatser i centrum”, ” Battre placerade samakningsplatser” och > Inget
av ovanstaende”

Det svar som hade strst andel svar frin miin var *Parkeringsavgift pa parkeringsplatser i centrum” dar
62 % av alla svar kom fran man. ”Egen beteendeforindring” och ”Inget av ovanstdende” hade bada 57
% av svaren fran man. Detta visar alltsa att det finns storst, och minst, forandringspotential bland
mannen.
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...fordelat pa alder

Gemensamt for pastaendena Fler forbindelser med kollektivtrafiken”, *Nérmare till hillplats vid
hemmet”, ”Kortare restid med kollektivtrafiken” och ”Egen beteendeforéandring” &r att de r viktiga
for dem i aldern 25-64 ar. Pa samtliga av dessa pastaenden kom svaren fran minst 70 % av dem i
aldern 25-64 ar. For “Kortare restid med kollektivtrafiken” kom 79 % av svaren fran respondenter i
den aldern.

De yngsta, 15-17 ar, lade stor vikt pa ”Bekvimare/frischare fordon”, men samstimde dven mycket till
”Narmare till busshallplats vid fritids/skola” och ”Béttre punktlighet pa kollektivtrafiken”. For dem i
aldern 18-24 ar svarade en stor del pa pastdendena Battre punktlighet pa kollektivtrafiken”, > Fler
samakningsparkeringsplatser” och  Battre placerade samakningsplatser”.

Den éldsta gruppen, de som &r 65 ar och aldre ser inte ut att vara sarskilt foréndringsbenéigna. ~Inget
av ovanstaende” har en stor andel svar fran den #ldsta aldersgruppen. Aven pastaendet
Parkeringsavgift pa parkeringsplatser i centrum” ér ett vanligt svar fran de aldre.

For Inget av ovanstiende” kom 29 % av svaren fran gruppen 65 ar och aldre. 37 % kom fran gruppen
45-64 ar, 26 % fran dem i aldern 25-44 &r, 7 % fran dem i aldern 18-24 &r och 0 % fran dem i aldern
15-17 ar.

P4 fragan "Egen beteendeforindring” kom 16 % av svaren fran gruppen 65 ar och aldre. 33 % kom

fran gruppen 45-64 ar, 38 % fran dem i aldern 25-44 ar och 11 % fran dem i aldern 18-24 ar.2 % i
gruppen 15-17 ar hade bockat i det pastaendet.
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Att stalla bilen oftare och anvanda cykel/gang istéllet.

Pa frigan ”Vad skulle fa dig att stilla bilen oftare och anviinda cykel/géng istéillet” har respondenterna
pd samma satt kunnat ange flera svarsalternativ. Aven har har de fatt svara pa flera av alternativen.
Svaren i tabellen &r uppraknade till varden vilka ska representera alla boende i de omraden dar de
tillfrdgade bor. Av den anledningen ar antalet svar hogt. Det ar intressant att se vilka pastdenden som
har forhallandevist flest svar.

Svaret "inget av ovanstiende” ér det vanligaste svaret. Det intressanta ar dock att s3 manga instamt i
pastdendet egen beteendeforidndring”. Det kan ge Pited kommun goda mojligheter att arbeta vidare pa
for att paverka och uppmuntra till férandring. Darefter foljer 4 pastaenden som alla handlar om béttre
underhall och standard pa gang och cykelbanor, vilket &r konkreta svar pa insatser for Pited kommun
att arbeta med.

Antal svar

0 2000 4000 6000 8000 10000 12000

Egen beteendefdrandring

Battre belysning

Battre snorojda cykelvagar
Battre underhallna cykelvagar
Okad trafiksdkerhet cyklister
Ny/béattre cykel

Battre gangvagar = Antal svar

Okad trygghet d& du cyklar ensam
Mojlighet att byta om pa arbete/skola
Kunskap om cykelvagar

Bra/béattre cykel - Pi centrum

Bra/battre cykel - Pvid arbete/skola

Inget av ovanstaende

Figur 78. Figuren anger uppréknat antal svar pa frégan ”"Vad skulle fa dig att stdlla bilen oftare och anvinda cykel/géng
istdllet?”

...fordelat pa kon

Nér svaren delats upp mellan méan och kvinnor finns det ndgra fragor dar mans och kvinnors asikter
gar isdr. En storre andel kvinnor &n mén stimmer in p& pastdendena “Battre belysning”, ”Okad
trafiksékerhet cyklister”, ”Okad trygghet d& du cyklar ensam”, ”Mdjlighet att byta om pa
arbete/skola”, ”Bra/battre cykel - P i centrum” och ”’Bra/béttre cykel - P vid arbete/skola”

For ”Okad trygghet da du cyklar ensam” kom 73 % av alla svar frin kvinnorna, vilket #r

anméarkningsvart. Aven om det var fa svar totalt ar det tydligt att det ar angeldget for kvinnor att ha en
trygg milio da de cyklar.
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Vad skulle fa dig att stélla bilen och anvdnda cykel/gang istillet?
(Flera svar tillatna)

Antal svar
0 2000 4000 6000 8000 10000 12000

Egen beteendefdrandring
Battre belysning

Battre snérojda cykelvagar
Battre underhallna cykelvagar

Okad trafiksakerhet cyklister

Ny/béattre cykel

Battre gangvagar

Okad trygghet d& du cyklar ensam
Méjlighet att byta om pa arbete/skola
Kunskap om cykelvagar

Bra/battre cykel - Pi centrum

Bra/béttre cykel - Pvid arbete/skola

Inget av ovanstaende

B Man M Kvinna

Figur 79. Figuren ovan presenterar resultaten uppdelat pd kén. De réda delarna pd staplarna dr svar frén kvinnor och de bla
delarna av staplarna dr svar frén mdn.

De pastaenden som fatt storst andel svar frin ménnen var ”Egen beteendefdrindring”,  Ny/battre
cykel” och ”Kunskap om cykelvagar”.

For ”Inget av ovanstaende” kom ca 47,5 % av svaren fran kvinnor och 52,5 % av svaren fran man.
Detta visar alltsa att det finns storst, och minst, forandringspotential bland méannen.

...fordelat pa alder

Gemensamt for pastaendena ”Ny/battre cykel”, ”Mojlighet att byta om pa arbete/skola”, Battre
gangvagar” och ”Egen beteendeforindring” #r att de &r viktiga for dem i aldern 25-64 ar. P& samtliga
pastaende kom svaren fran minst 65 % av demi aldern 25-64 ar. For ”Egen beteendeforindring” kom
77 % av svaren fran respondenter i den aldern.

De yngsta, 15-17 ar, lade stor vikt pa Mdjlighet att byta om pa arbete/skola”, men samstéimde dven
mycket till ”Bra/battre cykel - P i centrum”. Frdndem i aldern 18-24 ar kom en stor del av svaren till
pastiendena ”Okad trygghet da du cyklar ensam” och Bra/battre cykel - P i centrum”

Péstdendena ”Kunskap om cykelvégar” och ”Bra/béttre cykel - P i centrum” fick en stor andel svar
fran den éldsta gruppen, de som &r 65 ar och aldre.

For ”Inget av ovanstiende” kom 26 % av svaren fran gruppen 65 ar och aldre, 40 % fran dem i aldern
45-64 ar, 27 % fran 25-44 aringarna, 6 % frandem i aldern 18-24 ar och 2 % fran 15-17- aringarna.

P4 frigan "Egen beteendeforindring” kom 11 % av svaren fran gruppen 65 ar och aldre. 33 % kom

fran gruppen 45-64 ar, 44 % frandem i aldern 25-44 ar och 10 % fran dem i dldern 18-24 ar.2 % i
gruppen 15-17 ar hade svarat pa fragan.
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Att stélla bilen oftare och anvanda andra sétt att resa och arbeta.

Pa fragan ”Vad skulle fa dig att stélla bilen oftare och anvidnda andra sétt att resa och arbetat?” har
respondenterna pd samma satt kunnat ange flera svarsalternativ. Aven hér har de fatt svara pa flera av
alternativen. Svaren i tabellen &r uppréknade till vérden vilka ska representera alla boende i de
omraden dar de tillfragade bor. Av den anledningen ar antalet svar hogt. Det ar intressant att se vilka
pastaenden som har forhallandevist flest svar.

Svaret ”inget av ovanstdende” dr det absolut vanligaste svaret. P4 andra plats kommer “Egen
beteendefordndring”, vilket kan ge Pited kommun mdjligheter att arbeta vidare pé for att uppmuntra
till forandring

Antal svar

0 2000 4000 6000 8000 10000 12000 14000

Egen beteendefdrandring

Att inte ha drenden eller aktiviteter pa
vagen

Battre mojlighet till att samaka
Hojda bensinpriser

Mojlighet till distansarbete ® Antal svar
Inte behdva hdmta/lamna barn
Mojlighet att arbeta under resan

Foretagsbil/bilpool for tjanstedrenden

Parkeringsavgifter

I
|
H
Inget av ovanstdende #

Figur 80. Figuren anger uppréknat antal svar pa frégan ”"Vad skulle fa dig att stdlla bilen oftare och anvdnda andra sdtt att
resa och arbeta?”

For alla tre frigor har ”Inget av ovanstiende” varit ett vanligt svar. Det behover dock inte vara sa att
alla som svarat sa ar bilburna och végrar att byta transportsatt. Det kan vara sa att en person redan idag
alltid gar eller cyklar till jobbet alternativt aker buss, sa det finns inga atgarder som far denne person
att ga, cykla eller aka buss &nnu mer an vad personen redan gér. En annan anledning till att svara
”inget av ovanstdende” kan vara att personeni fraga har en funktionsnedséttning som gor att denne
inte kan resa pa annat satt an egen personbil.
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...férdelat pa kén
En storre andel kvinnor &n man stimmer in pa pastdendena “Att inte ha arenden eller aktiviteter pa
véagen” och ”Inte behdva hamta/lamna barn”.

De svar som fatt storst andel svar fran ménnen var ”Egen beteendefordndring”, ”Hojda bensinpriser”,
”Modjlighet att arbeta under resan”, ”Foretagsbil/bilpool for tjanstedrenden” och ”Parkeringsavgifter”.
Av alla inkomna svar pa pastdendet ’Parkeringsavgifter” kom 76,5 % fran mannen.

Vad skulle fa dig att stélla bilen och anvanda andra sitt attresa och
arbeta? (Flera svar tillatna)

Antal svar
0 2000 4000 6000 8000 10000 12000 14000

Egen beteendefdrandring

Att inte ha drenden eller aktiviteter pa vagen
Battre majlighet till att samaka

Hojda bensinpriser

Mojlighet till distansarbete

Inte behdva hamta/lamna barn

Mojlighet att arbeta under resan

Foretagsbil/bilpool for tjanstedrenden

Parkeringsavgifter

Inget av ovanstaende

B Man HKvinna

Figur 81. Figuren ovan presenterar resultaten uppdelat pd kén. De réda delarna pa staplarna dr svar fran kvinnor och de bld
delarna av staplarna dr svar frén mdn.

For ”Inget av ovanstaende” kom ca 48 % av svaren fran kvinnor och 52 % av svaren fran man. Detta
visar alltsa att det finns storst, och minst, forandringspotential bland mannen.

...fordelat pa alder

Gemensamt for pastaendena ”Majlighet till distansarbete”, ”Foretagshil/bilpool for tjanstearenden”
och ”Inte behdva hamta/lamna barn” ir att de ér viktiga for dem i aldern 25-64 ar. FOr dessa pa-
staenden kom svaren fran minst 80 % av 25-64 aringarna. Fér ”Egen beteendeforindring” kom 73 %
av svaren fran respondenter i den aldern.

De yngsta, 15-17 4r, lade stor vikt pa ” Mdjlighet att arbeta under resan”. Frandemi aldern 18-24 ar
kom enstor del av svarentill pastiendet ’Parkeringsavgifter”. ”Hojda bensinpriser”, ”Parkerings-
avgifter” och ”Inget av ovanstaende” fick en stor andel svar frin dem som &r 65 ar och éldre.

For Inget av ovanstidende” kom 28 % av svaren fran gruppen 65 ar och éldre, 42 % frdn dem i aldern
45-64 ar, 20 % fran 25-44 aringarna, 6 % fran dem i aldern 18-24 ar och 4 % fran 15-17- aringarna.

Pa fragan ”Egen beteendeforindring” kom 14 % av svaren fran dem i aldern 65 ar och aldre, 35 % fran

gruppen 45-64 ar, 38 % fran dem i aldern 25-44 ar, 12 % fran dem i aldern 18-24 ar och 1 % i gruppen
15-17 ar.
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13. Respondenternas synpunkter och forslag
I enkiiten fanns fragan med foljande formulering ~Ovriga synpunkter eller forslag pa hur
trafiksituationen i Pited kommun kan bli battre?”” Efter den fanns en tom rad dar respondenterna fick
skriva in sina synpunkter och forslag. Nedan félier en sammanfattning av de vanligaste pastaendena.:

Planering, underhall, snoréjning och sakerhet

Battre framkomlighet utmed Timmerleden. Tagtrafiken bor anpassas till tider sa att de inte korsar
Timmerleden under rusningstrafik, vilket generar onddiga koer i trafiken. Trafiksituationen till COOP -
parkeringen ar en annan flaskhals som bor atgardas.

Flera utrycker missndje med avsmalning av Sundsgatan, antalet vaggupp och sankning av hastigheten,
medan andra &r mycket nojda med dessa atgarder.

Man efterfragar battre snorojning pa cykelvagar sa att det kan vara ett alternativ till bilen.

Tillat mopedkdrning pd Oholmabron da E4:an med mittracke kanns otryggt for ungdomarna att
trafikera.

Belysning
Gatubelysningen ar otillfredsstallande och flera efterlyser battre belysning pa gang och cykelvagar, for
att skapa mer trygghet, trivsel och atmosfér.

Gang och cykelvag

Cykelvag fran Pitea till Svensbyn och Norrfjarden ar det manga som lyft fram. Dessa végar ar
olycksdrabbade och for osékra att cykla pé idag. Gang- och cykelvégar efterfragas dven pa Backens
affarscentrum, utmed Hammarvégen i Ojebyn och i byarna.

Forbattra och laga asfalteringen pa cykelvagarna sa man far bort stora sprickor i asfalten som gar bade
tvars dver och langst efter cykelvéagen.

Gor staden med promenadvénlig!

Kollektivtrafik

Tatare turer och anpassade till arbetstider éterkomme__r manga till. Risken for att missa en buss och
maste vanta en timma gor att flera idag valier bilen. Aven dnskemal om busstrafik under helger och
sommaren.

Citylinjen ar nog det basta ni har kommit pa! Att den ar kostnadsfri. For det innebér ju att vi alla
gamla som unga, har méjlighet att ta oss ut till BackCity aret runt utan problem. Nagot som skulle
uppskattas ar om det till exempel hade funnits en bank vid varje hallplats.

Det dr inte jattedyrt att dka buss, men det ar inte heller tillrackligt billigt for att det ska vaga upp
omaket och obekvamligheten med att aka buss istéllet for bil. Det ultimata vore sa klart gratis
lokaltrafik.

Pendlar var dag och mitt férslag och énskan ar att forbattra bussforbindelsen mellan Pited och Hortlax
under lunchen! Ar knappast ensam om denna asikt. Ett stort tack ska ni daremot ha for att ha forbattrat
busstiderna pa kvallarna!
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14. Slutsatser

Mans och kvinnors kdrkortsinnehav och resvanor.
Andelen mén som har korkort ar storre &n andelen kvinnor som har korkort. Detta galler for samtliga

aldersgrupper. Storst skillnad inom samma aldersgrupp &r bland dem i ldern 18-24 ar. Det verkar som
om man ar mer angelagna att ta korkort i yngre aldrar, medan kvinnor oftare vantar nagra ar. Att storre
andel man har kérkort ger ocksa utslag pa resvanorna. Mén ar mer benagna att kéra bil &n kvinnor.

Nér man och kvinnor fardas i bil star man som férare oftare &n kvinnor medan kvinnor oftare &r
passagerare &n méan. Man &r flitigare &n kvinnor som cyklister vintertid men kvinnor &r flitigare
cyklister sommartid. Utslaget 6ver hela aret ar dock att mannen ér flitigare cyklister. Kvinnor &r
flitigare pa att aka buss.

Tillgang till bil
Biltillgangen ar generellt storst bland boende i ytteromradena, dar ofta dver 90 % av hushallen har bil.
I de mer centrumnéra omradena ar andelen hushall som har tillgang till bil 76-90 %.

Storre andel man an kvinnor har tillgang till bil, medan kvinnor till storre del har tillgang till busskort.

Reslangd

En stor andel av resorna ar korta. Knappt 25 % ar under 1,9 km och knappt 20 % ar 2- 3,9 km. For de
allra kortaste resorna, under 1,9 km, star bilresorna for ca 60 %. For resor i nasta langd 2- 3,9 km star
bilresor for drygt 75 % av resorna. For ett hallbart samhélle borde dessa reslangder och da framst de
allra kortaste, ha en mycket mindre andel bilresor. Har borde resor med cykel och till fots vara en
majoritet av resmedel och inte som idag, bilen.

Attityder gdllande kommunens arbete

De boende i kommunen anser att arbetet med gang och cykelvagar ar viktigast, darefter arbetet med
biltrafiken och dérpa arbetet med busstrafiken. Dock har samtliga tre trafikslag fatt en vikt pa mellan
5,2 och 5,4 pa en 6-gradig skala. Det innebar att skillnaden i hur viktigt de boende anser arbetet ar, ar
liten. Det &r med andra ord mycket viktigt for de boende att kommunen gor ett mycket bra arbete for
alla dessa tre trafikslag.

Vad galler hur nojda de tillfragade é&r, ar nojdheten hogst inom arbetet med gang och cykelvagar for
alla aldersgrupper. Alla fyra aldersgrupper &r minst ngjda med arbetet med busstrafiken.

... med biltrafiken )
Mest néjda med kommunens arbete med biltrafiken ar boende i Centrala Pitea, Backen, Ojebyn,
Rosvik, Djupviken och Faron. Minst nojda ar boende i Sjulnds, Roknas, Langnas Lillpite och Bole.

| omradena Stadson, Hortlax och Arnemark, Sikfors, Atrask, Gratrask, Klubbfors, Koler, Langtrask,
Storsund, Nybyn, Alterdalen och Sjulsmark tycker invanarna att det ar viktigast med kommunens
arbete med biltrafiken. Boende i Backen och Bergsviken ar de som svarat lagst pa fragan om vikten
med arbetet, &ven om aven de ocksa svarat hogt pa fragan, dver 5 pa en 6-gradig skala.

Boende i Arnemark Sikfors, Atrask, Grétrask, Klubbfors, Koler, Langtrask, Storsund, Nybyn,
Alterdalen och Sjulsmark &r de som har storst differens i hur viktigt de ser att kommunens arbete &r
med biltrafiken och hur ngjda de &r med kommunens arbete med biltrafiken. Dar har de boende
saledes attityden att arbetet ar viktigt men de ar minst nojda.
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...med busstrafiken

For kommunens arbete med busstrafiken dr de som bor i Arnemark, Sikfors, Atrask, Gratrask,
Klubbfors, Koler, Langtrask, Storsund, Nybyn, Alterdalen och Sjulsmark de som ar minst ngjda. Mest
n6jda ar de som bor i centrala Pitea.

De boende i Arnemark, Sikfors, Atrask, Gratrask, Klubbfors, Koler, Langtrask, Storsund, Nybyn,
Alterdalen och Sjulsmark som &ar minst ndja med kommunens arbete ar ocksa de som betygsatter
vikten av arbetet hogst. De har alltsa storst differens i hur viktigt de ser att kommunens arbete &r och
hur ngjda de &r med kommunens arbete med busstrafiken.

...med gang och cykeltrafiken
De tillfragade som bor i Sjulnas, Roknas, Langnés Lillpite och Bole &r de som ar minst nojda med
kommunens arbete med gang och cykelvagar. De mest néjda bor i Bergsviken, Djupviken och Faron.

Viktigast med kommunens arbete med gang och cykelvéagar finner boende i Norrfjarden, Djupviken,
Faron, Klubbgardet, Berget-Annelund, Ankarsgatan och Stadson att det ar, i namnd ordning.

Boende i omradena Arnemark mfl &r de som har storst differens i hur viktigt de ser att kommunens
arbete ar och hur ndjda de &r med detsamma.

Nojdhet och viktighet beroende pa huvudsakligt trafikslag

Minst néjd med kommunens arbete med biltrafiken ar de som i huvudsak aker bil bade sommartid och
vintertid samt de som gar till fots sommartid. Den grupp som ger hogst vérde i hur viktigt kommunens
arbete ar med biltrafiken ar bilisterna, bade de som reser sommartid och vintertid.

Samtliga resenarsgrupper ger laga betyg till kommunens arbete med busstrafiken, vilket ar
anmarkningsvart. De som oftast aker buss och de som oftast gar till fots &r de som sétter hogst vikt vid
arbetet med busstrafiken.

Hur n6jda resenarerna ar med gang och cykelvagar ar jamnt Gver de olika satten att huvudsakligen
transportera sig. Cyklister och fotgéngare ar de som satter hogst vikt till hur viktigt arbetet.

Attityder till att &ndra sitt resbeteende
Attityden till att stalla bilen for att istallet anvanda buss, gang/cykel eller att ta andra satt att arbeta
eller resa undersoktes.

For att resa med kollektivtrafiken istéllet for sin bil &r pastaendet ”Fler forbindelser med
kollektivtrafiken” vanligast. Det nast vanligaste #r ”Inget av ovanstiende” Det innebar att manga inte
kommer att stalla bilen oftare och anvanda buss istallet oavsett foreslagna atgarder. Pa tredje plats ar
”Egen beteendeforandring”. Det kan ge Pited kommun goda majligheter att arbeta vidare pa for att
paverka och uppmuntra till férandring. Aven Billigare kollektivtrafik” fick manga svar.

For att stalla bilen oftare och anvanda cykel/gang istéllet var svarsalternativet ”Inget av ovanstiende”
det vanligaste svaret. Det intressanta ar dock att manga instdmt i pastdendet ”Egen beteende-
fordndring”. Det kan ge Pited kommun goda mojligheter att arbeta vidare pa for att pdverka och
uppmuntra till forandring. Darefter foljer fyra pastaenden som alla handlar om battre underhall och
standard pa gang och cykelbanor, vilket &r konkreta svar pa insatser for Pited kommun att arbeta med.

For att stélla bilen oftare och anvanda andra satt att resa och arbeta var svarsalternativet ”Inget av
ovanstiende” det vanligaste svaret. P& andra plats kom “Egen beteendeforindring”.

Att manga svarat ”Egen beteendeforindring” dr mycket positivt. Hir giller det for Pited kommun att
strategiskt arbeta med attityder och varden. Det maste bli attraktivt att inte ta bilen utan det ska istéllet
vara av hog status att ga, cykla eller aka buss. Beteenden ar ofta val invanda och kan vara svara att
bryta. Det ar darfor viktigt att arbeta langsiktigt och inte forvanta sig snabba resultat.
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1.

Bilaga 1 Viktning

Viktningskoefficienter har tagits fram genom antagandet att de personer som skickat in sina
resedagbocker &r representativa avseende sina resmonster for den samhallsgrupp de tillhor.
Viktningskoefficienterna raknar dven upp antalet svar sa att de motsvarar den totala befolkningen
i aldern 15-84 ar. Viktningen har gjorts med avseende pa féljande tre variabler:

e Aldersklass
e Koin
e Omraden, se kapitel 2

Som framgar av tabellerna har kvinnor i aldern 15-24 ar fran Stadsén och Bergsviken, man i
aldern 15-24 ar i Rosvik samt man i dldern 25-44 ar i Klubbgardet, héga vikter. Detta innebéar

alltsa att svarsfrekvensen fran dessa grupper ar lag i forhallande till befolkningen.

Tabell 2 Viktningskoefficienter for att rdkna upp svaren till hela befolkningen

Omrade 15-24 ar 25-44 r 45-64 ar 65- ar
NYKO4 [Namn Man Kvinnor |Man Kvinnor |Man Kvinnor |Man Kvinnor
101|Klubbgardet 62 50 108 22 27 16 26 11
102|Pitea Centrala 45 27 53 22 27 23 11 15
103|Stadson 77 153 45 27 24 30 16 78
104|Backen 51 67 21 31 14 18 34 30
201|Bergsviken 57 145 57 21 26 17 13 20
202|Hortlax 44 21 35 48 31 16 22 55
301|Pitholmen 37 89 29 37 26 20 16 18
302|Ojebyn 60 170 37 42 24 19 21 18
505|Rosvik 138 43 31 35 36 22 45 29
501|Norrfjarden 67 33 22 31 29 25 12 32
105+108 |Djupviken, Farén 25 38 42 27 30 16 15 18
Berget-Annelund,
106+107 |Ankarskatan 28 29 34 38 32 53 32 18
Javre,
2034204+ |Hemmingsmark,
205+307 |[Blasmark, Svensbyn 45 16 42 30 22 25 30 17
3054306+ [Sjulnas, Roknas,
304+308+ |Langnas, Lillpite,
303 Bole 62 19 28 30 38 17 16 24
309+310+ |Arnemark, Sikfors,
311+401+ |Atrask, Gratrask,
402+403+ |Klubbfors, Koler,
404+405+ |Langtrask, Storsund,
502+503+ [Nybyn, Alterdalen,
504 Sjulsmark 22 62 29 27 31 33 26 27
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For analys av resandets fordelning under veckan har fordelningen fran den nationella
resvaneundersokningen anvants.

Tabell 3 Resandet férdelat pd veckans dagar enligt nationella resvaneundersékningen Res 05/06 och de inkomna svaren fran
resvaneundersékningen i Pited hosten 2011.

Veckodag| Mitdag [REs 0506 | &
RVU 2011
Méandag 1 14,7% 15,3%
Tisdag 2 15,7% 15.2%
Onsdag 3 15,3% 13,4%
Torsdag 4 14,8% 14,4%
Fredag 5 15,9% 14,2%
Lérdag 6 13,1% 13,4%
Séndag 7 10,5% 14,2%
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2. Bilaga 2 Enkat

Pitea Kommun

Forst nagra fragor om dig sjalv
Ange koén:

|:|Kvinna
|:|Man

Ange alder:

[]15-17 ar
[ ]18-24 ar
[ ]25-44 ar
[ l45-64 ar

[ ]e5+

Hur manga personer &r ni i ditt hushall? (Riékna dven med dig sjilv) Flerval
4 eller

1 2 3 fler
0-6 ar O O O O
7-10 ar O O O d
11-14 &r O O 0O o
15-17 &r O O O O
18-24 &r O O O O
25-64 ar O O O O
65+ |:| |:| |:| |:|

Vilken ar din huvudsakliga sysselsattning for narvarande?
[IFérvarvsarbetare

[ Istuderar

DFéréIdraIedig/tjénstledig

[JArbetssokande

DPensionér/sjukpensionér

DAnnat

Ar du bosatt i:

DViIIa/Radhus/Parhus
DLégenhet

|:|Annat

Har du koérkort for personbil?

[ Da
|:|Nej



Ager eller disponerar ditt hushall personbil?

|:|Ja
|:|Nej

Ager eller disponerar ditt hushall...
(Besvaras av de som svarat ja pd fragan innan) Flerval

|:|Privat bil
DTjénstebil/firmabiI/IeasingbiI

Antal privata bilar hushallet disponerar?
(Besvaras av de som svarat att de har privat bil)

[ ]1 bil
[ 12 bilar

[ 13 eller flera bilar

Antal tjanstebilar/firmabilar/leasingbilar hushallet disponerar?
(Besvaras av de som svarat att de har tjénstebil/firmabil/leasingbil)

11 bil
[ 12 bilar
[ 13 bilar eller fler

Kan du i allmédnhet anvinda dig av bil nir du behover?
(Besvaras av de som dger eller disponerar privat bil eller tjcinstebil/firmabil/leasingbil)

[ Da, alltid
|:|Ja, nastan alltid
|:|Ja, men mer séallan

|:|Nej

Har du tillgang till parkeringsplats vid/genom din arbetsplats?
(Besvaras av de som dger eller disponerar privat bil eller tjinstebil/firmabil/leasingbil Samt av de som
fyllt i att de férvirvsarbetar, studerar eller annat)

[ Da
|:|Nej

|:|Har ingen fast arbetsplats

Har du tillgang till nagot av féljande? (satt kryss pa ja eller nej pa varje rad)

Ja Nej
Cykel [] L]
Moped 0 O
Motorcykel 1 O
Fardtjanstlegitimation 1 O
Busskort O O
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Fragor om dina resevanor

Hur ofta gor du resor till/fran arbete eller skola?

(Besvaras av de som fyllt i att de férvérvsarbetar eller studerar)

[[I5-7 dagar per vecka
[12-4 dagar per vecka
[ 11 dag per vecka
|:|Mer sallan/aldrig

Vilket fairdmedel anvinder du oftast vid resor till/fran arbete eller skola? (Kryssa for ett
alternativ for sommar, och ett alternativ for vinter)
(Besvaras av de som fyllt i att de férvérvsarbetar eller studerar)

Till
fots
Under sommarsdsongen |:| |:| |:|

Under vintersdsongen ] L] []

Cykel  Bil

Hur ofta gor du inképsresor?

[I5-7 dagar per vecka
[12-4 dagar per vecka
[ 11 dag per vecka
[]1-3 dagar per ménad
|:|Mer sallan/aldrig

Buss

[l
[l

Vilket fairdmedel anvinder du oftast vid dina inképsresor? (Kryssa for ett alternativ for sommar,

och ett alternativ for vinter)

Till

fots Cykel Bl

Under sommarsdsongen [] L] L] L]
Under vintersdsongen [] L] L] L]

Fragor om kunskap och attityder

Buss

84



Vad skulle fa dig att stélla bilen oftare och anvianda buss istillet? (Fler svar ar tillatna)
(Besvaras av de som svarat att de dger eller disponerar personbil)

[_]Fler férbindelser med kollektivtrafiken
[INarmare till busshallplats vid hemmet

[ IN&rmare till busshallplats vid fritids/skola

[ IBattre punktlighet pa kollektivtrafiken
[ ]Kortare restid med kollektivtrafiken
[IBilligare kollektivtrafik

[ IBekvamare/frachare fordon

[ |Battre information om avgangstider
[ITryggare hallplatsmiljo

[IParkeringsavgift pa parkeringsplatser i centrum

[_IFler samakningsparkeringsplatser
[IBattre placerade samakningsplatser
[_lEgen beteendeforandring

[Jinget av ovanstaende

Vad skulle fa dig att stélla bilen oftare och anvinda cykel/gang istillet? (Fler svar ar tillatna)
(Besvaras av de som svarat att de dger eller disponerar personbil)

|:|Ny/béttre cykel

[IKunskap om cykelvagar

[IBattre underhallna cykelvagar

[ IB4ttre snorojda cykelvagar

[ IBra/battre cykel - P vid arbete/skola
|:|Bra/béttre cykel - P i centrum
[_IMojlighet att byta om pa arbete/skola
[ 16kad trafiksdkerhet cyklister

[ 10kad trygghet da du cyklar ensam
[IBa4ttre gangvagar

[ IBattre belysning

[lEgen beteendefsrandring

[inget av ovanstaende

Vad skulle fa dig att stilla bilen oftare och anvinda andra sétt att resa och arbeta? ? (Fler svar &r

tillatna)

(Besvaras av de som svarat att de dger eller disponerar personbil)

|:|M<'jjlighet till distansarbete
DParkeringsavgifter
DFéretagsbil/binooI for tjanstearenden
[ IBattre mojlighet till att saméaka
[linte behéva himta/ldmna barn
|:|H6jda bensinpriser

DMéinghet att arbeta under resan

[]Att inte ha drenden eller aktiviteter pa vagen

|:|Egen beteendeférandring
|:|Inget av ovanstaende
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Kommunen arbetar pa olika satt for att fa trafiksituationen sa bra som mojligt. Har kommer nagra
fragor om hur NOJD du 4r med Pited kommuns arbete. (Kryssa p& skalorna nedan)

Hur néjd dr du med kommunens arbete med biltrafiken?

1 2 3 45 6

Inte alls najd (] 1 I 101 m;g;dgsta grad 1 sen asikt []

Hur néjd dr du med kommunens arbete med busstrafiken?

1 2 3 45 6

Inte alls n6jd NN |:|I hogsta grad Inge asikt ]

nojd
Hur néjd dr du med kommunens arbete med gang och cykelvigar?

1 2 3 45 6

inte alls n6jd HiE|EIEIE |:|I hogsta grad Ingen asikt L]

nojd

Har kommer nagra fragor om hur VIKTIGT du tycker det ar med trafiksituationen och Pited kommuns
arbete.

Hur viktigt ar det att kommunen arbetar med biltrafiken?

1 2 3 45 6

Inte alls COO0000 DMkaet Ingen &sikt []

viktigt viktigt
Hur viktigt ar det att kommunen arbetar med busstrafiken?
1 23 456
Inte all Mycket
n?a.SDDDDDD.y.ce Ingen asikt [_]
viktigt viktigt

Hur viktigt ar det att kommunen arbetar med gang och cykelvigar?

1 2 3 45 6

Inte alls I:‘ I:l I:‘ I:l I:‘ DMycket Ingen &sikt I:‘

viktigt viktigt

Ovriga synpunkter eller férslag pa hur trafiksituationen i Pited kommun kan bli bittre?
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Resedagbok

Tack for dina svar, du har nu kommit till resedagboken. Dina svar om hur du reser under din aktuella
matdag som star angivet i foljebrevet ar viktiga for oss ivarat fortsatta arbete med att utveckla
kollektivtrafik, cykelvdgar, parkeringsplatser osv.

Resedagboken ger dig mojligheten att redovisa upp till 9 delresor. Med delresa menas att du tar dig
fran en plats till en annan. Exempelvis nar du lamnar barn pa férskola ar detta en delresa, nar du sedan
tar dig fran forskolan till din arbetsplats ar detta en ny delresa.

Gor du fem resor fyller du alltsd i fem delresor. Motionsrundor eller promenader for att t.ex. rasta
hunden ska du inte redovisa. Om du kor yrkesmassig trafik ska inte heller dessa delresor redovisas.

(Observera att resedagboken avser alla delresor under ett dygn).

Har du gjort nagra delresor under matdagen?

|:|Ja

|:|Nej, jag var hemma hela dagen

Om du inte gjort nagra delresor, vad var orsaken?
(Besvaras av de som svarat att de inte gjorde ndgra delresor under mdtdagen)

|:|Jag hade inga speciella &renden

[_ISjukdom

[Ivérd av barn

DFunktionsnedséttning

[]Annan orsak, NAMIGEN. ...ttt
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Sa har fyller du i resdagboken

Borja med att fylla i varifran din delresa borjade, omradet dar resan startar. Skriv aven in vilken tid du

startade din delresa samt hur lang delresanvar. (Fyll i sa noggrant som mojligt) P4 hemsidan
www.pitea.se/hallbararesor finns en karta 6ver omradesindelningen.

Delresa 1

(Beasvaras av de som fyllt i att de gjort delresor under mdtdagen)

Var borjade dagens forsta delresa?

|:|Ankarsgatan
[ ]Annelund
|:|Arnemark

[ IBacken
|:|Berget
[IBergsviken
[ IBlasmark
|:|Béle

[ ]centrala Pited
DDegerénget
[IDjupviken
|:|Furunéset

[ JFaren

[ ]Gratrask
|:|Hemmingsmark
[ IHolmtrask
|:|Hortlax
|:|Jévre
DKIubbgérdet
[IKlubbfors
|:|KOIer
CLillpite
DLéngtrésk
DLéngnés
|:|Munksund
DNorrfjérden
[ INybyn
|:|Pitholm
|:|Roknés
|:|Rosvik
|:|Sikfors
|:|Sjulnés
|:|Sjulsmark
|:|Skuthamn
[Istorsund
|:|Stadsén

[ Istrémnas
|:|Svensbyn
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[ JAtrask

[ 16jebyn
utanfor
kommungrénsen

|:|Annat

Var i Ojebyn?
(Besvaras av de som fyllt i att deras férsta delresa bérjade i Ojebyn)

|:|Holmen
[_ICentrala Ojebyn

|:|Gran
|:|Kullen

Hur dags startade du? (Ange timmar och minuter exempelvis 08:30)

Hur lang var denna delresa, km? ( Ange endast i siffror, exempelvis 0,8.)
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Pa fraganvar slutade du din delresa- fyller du i omradet dar resan avslutades dvs. malpunkten for

resan.

Var slutade du denna delresa?
[]Ankarsgatan
[JAnnelund

[ ]JArnemark

[ IBacken
|:|Berget

[ IBergsviken
[ IBlasmark

[ ]Bole

[ ]Centrala Pitea
DDegerénget
[IDjupviken
|:|Furunéset

[ Jraren

[ ]Gratrask
DHemmingsmark
[ JHolmtrask

[ JHortlax
|:|Jévre

[ IKlubbgardet
[ IKlubbfors
[IKoler

[ Lillpite
[Langtrask

[ Langnas

[ IMunksund
|:|Norrfjérden
|:|Nybyn
|:|Pitholm
|:|Roknés
|:|Rosvik
|:|Sikfors
[Isjulnas
|:|Sjulsmark
|:|Skuthamn

[ Istorsund
|:|Stadsén
[Istrémnas
|:|Svensbyn

[ JAtrask

[ 16jebyn
|:|Utanft'>r kommungransen

|:|Annat
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Var i Ojebyn?
(Besvaras av dem som fyllt i att deras férsta delresa slutade i Ojebyn)

[ JHolmen
[Centrala Ojebyn
|:|Gran

[ IKullen

Vilket var ditt drende?

[ JHamta/ldmna barn

[ra mig till egna arbetsplatsen
LITill skola/utbildning

LITill den egna bostaden

[ IResa/srende i tjdnsten

|:|Ink6p av livsmedel

[ JAnnat inkdp

[ IBeséka vardcentral/sjukhus/tandvard
[ IBesoka post/bank/myndighet
LITill motion/friluftsliv

L ITill foreningsaktiviteter t.ex. idrott
|:|N6je (t.ex. bio, dans, restaurang)
[ IBesoka slikt och vanner

[ IBessk pa lunchrestaurang

|:|Annat

Ange det huvudsakliga fardsattet under denna delresa

[_IBil som forare

[_IBil som passagerare
|:|Buss

Ccykel

|:|Moped

[Imc

[Tl fots

[taxi (ej fardtjanst)
DFérdtjénst

Gjorde du fler delresor under dagen?

DNej
[ Da

Gjorde du fler delresor under denna dag kryssar du for alternativet Ja och fyller i en ny delresa pa
samma satt som tidigare. (Delresa 2).

(De som svarar Nej, att de inte gjorde fler delresor, dir da klar med enkdten. De som ddremot
svarade Ja, att de gjorde fler delresor, far fylla i en ny dvs. delresa 2)



Delresa 2

Hur dags startade du? (Ange i timmar och minuter exempelvis 08:30)

Hur lang var denna delresa, km? ( Ange endast i siffror, exempelvis 0,8).

Var slutade du denna delresa?
(Samma indelning av omraden som i delresa 1)

Var i Ojebyn?
(Besvaras av de som fyllt i att deras delresa bérjade i Ojebyn)

[ JHolmen
[ICentrala Ojebyn
|:|Gran

[ IKullen

Vilket var ditt drende?

[Hamta/ldmna barn

[Ira mig till egna arbetsplatsen
[_ITill skola/utbildning

L_ITill den egna bostaden

[ IResa/srende i tjdnsten

Dlnkt')p av livsmedel

[ JAnnat inkdp

[ IBeséka vardcentral/sjukhus/tandvard
[ IBeséka post/bank/myndighet
LITill motion/friluftsliv

[ min foreningsaktiviteter t.ex. idrott
|:|N6je (t.ex. bio, dans, rastaurang)
[ IBesoka slikt och vanner

[Bessk pd lunchrestaurang

|:|Annat
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Ange det huvudsakliga fardsattet under denna delresa

|:|Bi| som forare

|:|Bi| som passagerare
|:|Buss

|:|Cykel

|:|Moped

[ Imc

[_ITill fots

[Taxi (ej fardtjanst)
|:|Férdtj'anst

Gjorde du fler delresor under dagen?

|:|Nej
|:|Ja
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Delresa 3

Hur dags startade du? (Ange i timmar och minuter, exempelvis 08:30)

Hur lang var denna delresa, km? ( Ange endast i siffror, exempelvis 0,8.)

Var slutade du denna delresa?
(Samma indelning av omraden som i delresa 1)

Var i Ojebyn?
(Besvaras av de som fyllt i att deras delresa bérjade i Ojebyn)

|:|Holmen
[centrala Ojebyn
|:|Gran

|:|Kullen

Vilket var ditt drende?

[ JHamta/lamna barn

[Ita mig till egna arbetsplatsen
|:|Ti|| skola/utbildning

LITill den egna bostaden
|:|Resa/érende i tjdnsten

[ inkép av livsmedel

[JAnnat inkép

[IBesoka vardcentral/sjukhus/tandvard
|:|Beséka post/bank/myndighet
|:|Ti|| motion/friluftsliv

CTill féreningsaktiviteter t.ex. idrott
|:|N6je (t.ex. bio, dans, rastaurang)
|:|Bes<':'>ka slakt och vanner

[ IBesok pa lunchrestaurang

|:|Annat
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Ange det huvudsakliga fardsattet under denna delresa

|:|Bi| som forare

|:|Bi| som passagerare
|:|Buss

|:|Cykel

|:|Moped

[ Imc

[_ITill fots

[Taxi (ej fardtjanst)
|:|Férdtj'anst

Gjorde du fler delresor under dagen?

|:|Nej
|:|Ja

Det ar 9 delresor totalt och varje delresa med fragor ser likadan ut som tidigare.
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