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Forord

Utformningen av resecentrum i en ort har stor betydelse bade
tor den aktuella orten och kommunen samt f6r den storregion
ddr jarnvdgen har en roll att utveckla vidgat samspel.

For straket lings Norrbotniabanan dr detta sirskilt patagligt,
eftersom det saknats en kustjiarnvig med snabba inbérdes
kommunikationer mellan orterna. Orterna och i synnerhet
centralorterna ar nationellt sett relativt stora, medan av-
stinden mellan orterna dr relativt linga och alltfor linga for
smidig bil- och busspendling. Avstanden dr darfor sirskilt
limpliga f6r pendling med modern regionaltigstrafik.

Utformningen av strikets resecentra dr en av de viktigaste
kommunala och storregionala planeringsuppgifterna under
det ndrmaste decenniet. Dirfor dr det fortjanstfullt att Lulea,
Pited och Skellefted kommuner tagit initiativ till ett gemen-
samt utvecklingsarbete f6r sina resecentra, frimst i centralor-
terna.

AF har tidigare genomfort studier for strakets alla resecentra
och regionaltigsstationer. Sirskilt fordjupade studier har
gjorts for pa Pited centralort och méjligheterna att samordna
resecentrumplaneringen med stadsplaneringen. Frigestall-
ningarna behéver belysas allsidigt. Olika idéer kan testas och
kan hirvid dven komplettera varandra i strivan att vidareut-
veckla och direfter vilja alternativ f6r respektive centralort
utifran en bred utvirdering.

AF ser det som mycket positivt att bestéllargruppen nytt-
jat tvd konsultkonstellationer f6r idéarbetet och att dessa
konstellationer fatt arbeta atskilt. Detta har lett fram till en
breddning i idéarbetet. Internt inom AF:s konstellation har
samarbete frimst skett mellan undertecknad, Peter Stensson
AF och Hans Walloschke, Monarken Arkitekter. Hirvid har
ytterligare alternativ tillférts den breda planeringsprocessen.
Tidigare alternativ som studerats dr fortfarande av intresse.
Det nya alternativet ger nya inspel och pa samma sitt som
att den parallella konsultkonstellationen ger nya intressanta
inspel.

Med detta breddade idéunderlag kan den fortsatta proces-
sen i samspel mellan kvalificerade planerare inom kommuner,
region och konsultféretag och ledande politiker ga vidare for
att utveckla berorda stider, kommuner och den berérda stor-
regionen.
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1 Inledning

1.1 Bakgrund

Jarnvigsutredningarna for Norrbotniabanan dr nu inne i ett
slutskede. For de storre orterna Luled, Pited och Skellefted
ar jarnvigsutredningarna beslutade for Pited och Skellefte,

medan beslut om val av korridor att ga vidare med forvintas
tor Luled under vintern 2011-2012.

Det innebir att arbetet med att ta fram underlag och idéer
om hur resecentrum i de tre centralorterna kan utformas bér
fa mer konkreta former. For Luled och Skellefted dr det geo-
grafiska ldget for respektive resecentrum i stadskdrnorna givet,
medan det i Pited aterstir en diskussion om tva alternativa
ligen.

Oberoende av hur placeringen blir i Pitea har de tre kommu-
nerna valt att gi samman fOr att utreda vilka forutsittningar
som behover beaktas nir storlek, innehéll och omfattning av
resecentrum ska viljas. Resecentrum i grannkommunerna har
stor betydelse for jirnvigssystemets funktion for det framtida
samspelet mellan orterna, dvs f6r "regionférstoringen”.

1.2 Syfte

Syftet med detta projekt dr att ge strukturmissigt underlag
t6r mer detaljerad planering vad avser innehall och organi-
sering av resecentrum och anknytande stadsbygd. Forslagen
innefattar i detta skede inte konkret formgivning pa ritnings-
niva.

Projektet innefattar tva delar. Den forsta delen inriktas pa be-
démningar av antal resenirer, bes6kare osv. Den andra delen
inriktas pa bedémningar av vilka funktioner och kommersiella
verksamheter som kan inrymmas i ett resecentrum i respek-
tive Luled, Pited och Skelleftea.

1.3 Avgransning

I detta skede utklaras funktionen principiellt {6r respektive
resecentrum och stadscentrum inklusive det storregionala tra-
fiksystemet. Fortsatt idéarbete sker i en senare fas i respektive
kommun med det framtagna materialet i detta arbete som
grund.




2 Resecentrumet - en del av stadscentrum

2.1 Viktiga nav i staderna och i
storregionen

Varje resecentrum fir tva strategiska funktioner i det regio-
nala nitverket:

1. Att fungera som en kopplingspunkt mellan de olika trans-
portsystemen.

2. Att fungera som en viktig lokaliseringspunkt for savil
nationellt som regionalt strategiska funktioner.

Resecentrums strategiska lokaliseringsfunktion baseras pa att
ett vl lokaliserat och utformat resecentrum fungerar som en
sammankopplingspunkt f6r de nationella, regionala och lokala
transportsystemen. Resecentrums lokalisering, utformning
och innehall paverkar dérfér pa ett avgérande sitt bade till-
gingligheten och de miljémissiga effekterna.

Investeringen i nya jarnvigsstrak och resecentra behéver
saledes sittas in i ett helhetsperspektiv. Resecentrum i varje
ort behover lokaliseras/utformas sé att de blir ett strategiskt
komplement till befintlig infrastruktur, som redan idag star
tor betydande virden. Eftersom resecentrum samtidigt far
en viktig funktion for hela nitverkets funktion inser man att
betydande virden kan vinnas om banans resecentra och re-
gionaltigsstationer lokaliseras och utformas genomtinkt och
som en del av respektive stadsbygd.

Resecentrumets funktion skall kunna nas smidigt till fots och
med cykel och tillgodose smidiga omstigningar mellan de
olika transportsystemen. Dessa ticker i sin tur olika slag av
tillgdnglighetsomraden.

De lokala transportsystemen férenar i forsta hand stadens
ovriga omridden med stadens centrum.

Det inomregionala transportsystemet forenar i férsta hand
landsbygdens titorter och glesbygden med stadens viktigaste
malpunkter, sdrskilt stadscentrum.

Det regionala/ interregionala tagtrafiksystemet stir for
samspelet mellan kommuner. Detta samspel avser tillging-
ligheten till arbetsplatser, hogre utbildning, specialistsjukvard
och annan strategisk service samt inb6rdes kompletterande
service-, kultur- och rekreationsutbud samt sociala kontak-
ter.

AF Infraplans tidigare analyser visar att det ér betydelsefullt
att regionalt och nationellt strategiska mal lokaliseras sa nira
resecentrum som mojligt och helst inom 500 meter och som
lingst ca 1 kilometer fran resecentrum. Omvint behéver
resecentrum lokaliseras nira de viktigaste malpunkterna.
Hirigenom blir dessa funktioner ocksa bittre tillgingliga f6r
boende i kommunernas ytteromraden, eftersom ett samlat
resecentrum ocksa dr bist tillgdngligt for busstrafik.

2.2 Utformningsprinciper

Allmant

Resecentrumen i striket blir mycket betydelsefulla noder
tor det storregionala samspel som Norrbotniabanan och
anknytande infrastrukturlinkar kommer att medféra i form
av en “dramatisk systemforindring”. Resecentrumen blir
hirigenom viktiga entréer till stiderna, bade funktionellt och
upplevelsemissigt. Fér ménga resendrer ger resecentrum det
torsta intrycket av stadsmiljon. Diérfor dr det betydelsefullt
med bade tillgingligheten och den funktionella och arki-
tektoniska utformningen av resecentrum med kringliggande
milj6er. Ytterligare en viktig utformningsaspekt dr orienter-
barheten, for att sirskilt de som ér ovana i miljén skall hitta
ratt.
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Vid resecentrum stills stora krav pa funktionsmissig smidig-
het i kopplingarna mellan anslutande trafiksystem. Busshall-
platser, parkeringar, cykelstill etc behdver ligga 6verblickbart
och med bekvimt avstind till resecentrums entréer och utan
avskiljande niva- eller trafikbarridrer. Vad giller tillginglighe-
ten dr det dessutom ofta lampligt att i bade stadsbyggnadslos-
ningen och i byggnadslésningen nyttja perrongens lingd och
att utveckla entréer fran bada plattformsidndarna si att anslut-
ningsresans resuppoflring minskar i synnerhet for gang- och
cykeltrafik och si att barridrer tvirs jarnvigen reduceras.

Tillganglighet for alla

Olika grupper i samhillet har skilda férutsittningar att nyttja
olika kommunikationsmedel. Dirfér behover planeringen an-
passas till krav som tillgodoser flera olika grupper av minnis-
kor; yrkesverksamma kvinnor och min, pensiondrer, ungdo-
mar, barn, mianniskor utan och med tillgang till bil, fotgingare
och cyklister.

Tillginglighetsanpassning for funktionshindrade har sirskild
betydelse, vilket ocksé avspeglas i lagstiftningen. Stationernas
utformning behdver underlitta for rorelsehindrade, synsvaga,
horselsvaga, allergiker samt férstindshandikappade. Haruto-
ver framlyfts nu dven barnperspektivet. Resecentrums utform-
ning skall siledes ge tillgdnglighet for alla grupper i samhallet.



Nirhet, enkelhet och sidkerhet dr viktiga faktorer i utform-
ningen. Den anknytande gangtrafiken star f6r en stor del
av resendrsvolymen, vilket krdver smidiga och sikra gang-
vigar. Cykelparkering bor finnas vid alla entréer och ligga
mycket néra plattformarna pa en upplyst plats med minime-
rad st6ldrisk och risk f6r ofredande. Det skall vara smidigt
att parkera cykeln och enkelt att na plattformen. Ging- och
cykelvdgarna ska vara upplysta och tilltalande.

Planeringen av angoring och bilparkering i anslutning till ett
resecentrum behodver ta hinsyn till olika trafikanters behov:

* Angoringsbehov - Lamna av/himta resenirer. For att an-
goringen ska vara smidig krdvs att den kan ske vid entrén
till resecentrum. Detta giller dven for taxi och firdtjinst.
Sarskilt viktigt dr att parkering for funktionshindrade kan
ske nira entréerna och att anslutande ytor utformas sa att
inte konflikter uppstir mellan behoven f6r funktionshin-
drade och behoven f6r gangtrafikanter och cyklister.

* Behov av korttidsparkering/uppstillning - Biljettinkop,
kioskdrenden. Korttidsparkeringen bor ligga nira huvud-
entrén.

* Behov av parkering f6r dagspendlare. Detta P-behov dr
ofta stort for utpendlingsorter. God nirhet ér 6nskvird,
men kan med f6rdel vara till en av plattformsidndarna, ef-
tersom dagspendlare redan har biljett. Motorvirmaruttag
med tidsstyrning dr angeldgna, sdrskilt for ett resecentrum
i landets nordliga delar.

* Behov av langtidsparkering - Parkering vid lingre resor.
Avstandet dr inte lika viktigt som f6r angoring, korttids-
parkering och dagspendlarparkering. Motorvirmaruttag
med tidsstyrning dr angeldgna.

Vid planskild passage av spar dr bro vanligen att foredra fram-
tor tunnel. Bro kan vanligen goras ljusare och trevligare dn
tunnel. Dessutom blir éverblickbarheten 6ver stationen och
ankommande/avgaende tig bittre.

Det finns dock flera goda exempel dir gang- och cykeltunnlar
dr breda och ljusa och ger marknivaintryck. Den nivaskillnad
som erfordras blir dessutom mindre for tunnel an for bro,

och utformningsas ektér

* Regionalt och nationellt strategiska malpunkter bor
samlokaliseras me (och omvant). Helst
med direkt anknytning och inte pa langre avstand an
ca 1 kilometer.

¢ Gang- och cykelsystemet har stor betydelse for till-
gangligheten och behover agnas sarskild uppmark-
samhet pa avstand inom 1 resp 2 kilometer fran
resecentrum.

e Utformningen av resecentrum bor
lighet till bada plattformsandarna.

medge god tillgang

* Busstrafiken behover ges god anknytning till resecen
trum med goda omstigningsmojligheter. Busstrafiken
koncentreras lampligen till prioriterade busstrak, sa
att man uppnar hog turtathet och regularitet.

* Tat bostadsbebyggelse lokaliseras med fordel helst
inom 2 km fran resecentrum med god gang- och cy-
keltillganglighet till resecentrum och i ovrigt koncen-
treras till prioriterade busstrak med god turtathet oct
regularitet.

» Ett effektivt resecentrum, bade vad galler lokalise-
ring och anknytande trafik- och samhallsplanering,
behover utformas med ett brett samhallsekonomiskt
perspektiv.

Inom detta avstandsintervall bor
cykelparkeringarna vara lokaliserade

Gang- och cykeltrafik 4r dominerande firdsitt till/fran rese-
centrum vad giller de storregionala tagresorna. Dirf6r beho-
ver gang- och cykeltrafikanter dgnas sirskild uppmirksamhet
i planeringen inom den nirmaste respektive de tva nirmaste
tvd kilometrarna till resecentrum. Géng- och cykelvigarna
behover utformas:

* Gena, smidiga och attraktiva
 Utan stora nivabarriirer

* Utan stora trafikbarriarer

GC-passager 6ver/under jirnvigen vid resecentrum samord-
nas limpligen med tillgingligheten till plattformarna.

Alla ska kunna rora sig i resecentrumet

Det skall vara ldtt att hitta. Hur man skall ga skall vara litt att
torsta. Utformning och skyltning skall upplevas som sjdlvklar.
Det skall vara ldtt att rora sig inom resecentrumomradet savil
ute som inne. I utemiljon skall nivaskillnaden vara sa liten att
den inte upplevs mirkbar nir man rér sig pa gangvigar och i
anslutning till entréer.

Inne i resecentrum maste nivéskillnader som blir for stora

tas upp med bekvidma trappor, rulltrappor och hissar. Skylt-
ning och andra markeringar i t.ex. tak och golv skall ge klara
anvisningar om hur man ska gi. Behovet av information skall
tillgodoses si att den vane bara behéver ldsa delar av informa-
tionen, medan den ovane reseniren behéver fa si fullstindig
information som erfordras. Skyltning pé olika sprak underlit-
tar for turister m.fl.

Pi plattformen skall det ga att vinta dven vintertid utan att
behéva frysa. Plattformen kan virmas upp till stérre eller
mindre del.

Inom detta avstandsintervall bor angdring av
bade privattrafik och taxi vara lokaliserade

Inom detta avstandsintervall bor
handikapparkeringarna vara lokaliserade

Inom detta avstand bor
bilparkeringarna vara lokaliserade

eftersom en brolosning behover upp ovanfér kontaktledning- |
arna. Anslutande terring har stor betydelse for valet avbro
eller tunnel.

| | | | |
5m 10m 15m 20m

25m

| | | | |
30m 35m 40m 45m

Avstand fran entré till resecentrum (Entré kan vara huvudentré eller entré till respektive plattformsande.)



Plattformslosningar

Spar- och plattformslésning f6r resecentrum har stor bety-
delse f6r hur samspelet med omgivningen ska kunna fungera.
Mittplattform eller sidoplattform viljs vanligen beroende

pa vad som ger bist funktion utifran aktuell fysisk milj6 och
trafikeringsforutsittningar.

For de aktuella resecentrumen 4r det endast 1 Luled som det
troligen kan vara aktuellt med tigbyte f6r passagerare. Slutligt
val av strickningsalternativ genom Lulea (genomgaende eller
sicklosning) kommer ocksa ha en stor betydelse for utform-
ning av spar och plattformar.

Plattformarnas bredd ér avgdrande f6r hur méanga som ryms
pa plattformen. Plattformarna behéver fran bérjan dimensio-
neras for ett storre antal vintande och ankommande resenirer.

Sidoplattform
Principskiss

Sidoplattform

Sidoplattform ger direkt tillgénglighet till tag i ena riktningen
utan att nagot spar behover passeras. Vid tigbyten behover
spéret passeras, antingen med gangtunnel eller gangbro.

Sidoplattformar har férdelar vad giller exempelvis snoréjning,
eftersom mindre arbetsfordon kan kdra upp pé plattformen.

Mittplattform

Mittplattform ger god tillginglighet till tag i bada riktning-
arna, men saknar en direkt férbindelse med omgivande funk-
tioner. Plattformen nas via gangtunnel, gangbro eller sparo-
verging i markplanet.

Mittplattform
Principskiss

Parkeringar

Samnyttjande av parkeringsytor med andra parkeringsnyttjare
dr onskvird for att 6ka effektiviteten i parkeringsanvindning-
en (och markanvindningen som helhet).

Bedémning av antal nédvindiga parkeringsplatser beror
forutom pé passagerarflodet dven pa vilket innehall som fyller
resecentrumen och dess omgivning.

Busstrafik

For ett vil fungerande resecentrum behdver smidiga omstig-
ning mellan buss och tig mojliggéras. Dessutom dr det flera
typer av bussystem som behéver beaktas:

* Regionalbussar
« Lokalbussar
* Flygbussar

Busstrafikens betydelse som matartrafik till tigen och lang-
viga resor kommer att 6ka markant med Norrbotniabanan.
Ovriga bussresor har kvar sin betydelse med andra malpunk-
ter i staden.

Samtliga tdtortslinjer bér passera resecentrum utan omvig for
ovriga resendrer. Att behéva byta mellan tva titortslinjer f6r
att nd resecentrum gor att reseuppofiringen blir for stor.



Bussgods

Bussgods ér en visentlig del av dagens busslinjetrafik och en
viktig transportméjlighet for ménga foretag. Bussgods behd-
ver ocksa fungera i samspel med tagtrafik.

Bussgodsterminalen i resecentrum behover ligga nira hall-
platserna, med mojlighet for bussarna att kora fram till ter-
minalen och sedan tillbaka till hallplatsen. Trafiken till buss-
godsterminalen behdver vara separerad mellan bussar och
bilar som hiamtar och limnar gods.

Tekniska krav pa resecentrum

Det finns tva EU-direktiv som giller personer med funk-
tionsnedsittningar inom det transeuropeiska jarnvigsnitet,
ett for konventionella tag och ett for hoghastighetstag. Hur
direktiven tillimpas finns angivet i en teknisk specifikation,
en si kallad TSD. Enligt Jarnvigsstyrelsens foreskrift JvES
2008:5 giller TSD:n som foreskrift i Sverige och dven f6r
delsystem som inte ingér i det transeuropeiska jarnvigsnitet.
Biade denna lagstiftning och bygglagstiftningen giller paral-
lellt f6r byggnader, till exempel resecentra. Kraven i bada
regelverken ska uppfyllas. Pa flera stillen hanvisar TSD:n till
nationella krav, som till exempel Boverkets byggregler (BBR).
For de delar dir krav finns bade i TSD och BBR blir det i
praktiken de hégsta kraven som giller. Kraven méste finnas
med i beaktande under hela processen fran planering via an-
liggning till drift. Exempel pa krav som paverkar utformning
av resecentrum finns avseende:

* parkeringsméjligheter f6r funktionshindrade
* hinderfria anslutningar

* lutningar pa ramper

* plattformsutformning.

Samhalisplanering

Nirboende och nirbeldgna verksamheter behover beaktas i
planeringen. Tillfartsvigarna till resecentrum behéver dimen-
sioneras for den trafikmingd som alstras i omradet. Boendes
och verksamheters parkeringsplatser beh6ver kunna fredas.
Avskdrmning av ljud och eventuellt stérande ljus behover
beaktas. Atgirder pa byggnader kan behévas for att minska

ljudstérningar.

2.3 Pa- och avstigande

Prognos for resande med Norrbotniabanan

AF Infraplan har i ett flertal tidigare uppdrag gjort prognoser
tor resande lings Norrbotniabanan. Fér denna analys har AF
gjort en kinslighetsanalys av tidigare prognoser.

Resecentrum Utresande Inresande m

Lulea C 1900-2500 2100-2700 4000-5200
Lulea U 1000-1300 900-1200 1900-2500
Pitea C 2200-2900 1600-2100 3800-5000
Skelleftea C 1600-2100 1800-2300 3400-4400

Lulea bedéms vara nagot mer inreseort dn utreseort. Luleés
storsta in- och utreseorter bedéms bli Pited och Boden, f6ljt
av Skellefted och Umea.

For Pitea innebdr den forbittrade tillgingligheten till stora
arbets- och studiemarknader att utresandet bedéms bli hogre
an inresandet.

Skelleftea bedoms fa kraftigt 6kat samspel med 6vriga orter i
straket. Pendlingsutbytet med Umea blir storst, foljt av Pitea
och Lulea.

Fardsatt for anslutningsresa

Resenirens val av firdmedel till/fran tagen beror pa:

* anslutningsresans lingd
* huvudresans lingd
 standarden hos anknytande transportsystem
* barridrer och topografi
» overblickbarhet
* ev rorelsehinder
komfort, virderingar, ekonomi etc

- Botten-
AN _ viken

N
VT T Y Bured
Antal resor/dag
enligt prognos
4000 resor
2000 resor
1000 resor
500 resor
@ Tillreseort
) Franreseort
C_) Bedémda
mmmmm  Strackning i prognos

(6versiktligt)

Alternativ dragning
(6versiktligt)



Resecentrumets forutsattningar att bli en integrerad och levande del av stidernas centrum-
funktioner ar viktiga att beakta i val av lokalisering och utformning. I Luled och Skellefted
dr lokaliseringen av resecentrumen givna, men i Pited studeras olika alternativ.

3 Lulea resecentrum

3.1 Tillganglighet och
funktion

Tillganglighet

I centrala Luled planeras tva uppehall {6r res-

utbyte, Luled C och Notviken/LTU. Vid Lulea

C kommer samtliga persontag att stanna. Vid
Notviken /LTU stannar endast regionaltigen.

Utover Luled C och Notviken/LTU planeras
tiguppehill vid Sunderbyns sjukhus (befint-
ligt) och dven vid Luled Airport. Samtliga
dessa uppehall inom Luled kommun har stra-
tegisk betydelse for storregionens funktion.

Inom 2-3 kilometer fran Lulea C nas stor
del av befolkningen och manga arbetsplatser.
Detta innebir att det dr viktigt med gena och
vil fungerande ging- och cykelvigar.

LleaC | 1km] 2km] 3km|

Invanare 7600 18700 28300
Arbetsplatser 8400 14200 15700
Studieplatser

- universitet 0 0 0
- gymnasium 0 2100 2100

Invanare 3400 10600 17700
Arbetsplatser 2 600 6 600 9 200
Studieplatser

- universitet 0 7 200 7 200
- gymnasium 0 0 0
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Strategiska strak

Det nya resecentrumet i Lulea foreslas ligga

i Storgatans f6rlingning, strax Gster om
befintlig busstation och ca 250 meter norr
om dagens jarnvigsstation. Liget innebir

att resecentrumet far direkt anknytning till
centrala Luleas primira huvudaxel, Storgatan,
och nira samverkansmojligheter med befint-
ligt serviceutbud.

Vigtrafiken till/fran resecentrum hinvisas till
Pristgatan, som 16per parallellt med jirnvi-
gen och ansluter till N Hamnleden/Herts6-
vigen, samt Magasinsgatan/Skeppsbrogatan
som ansluter till Bodenvigen.

Utvecklingomraden

Det nya resecentrumet i Lulea kommer att
bli en stark mélpunkt ddr flera olika centrum-
funktioner kan inrymmas. Med genomtinkt
utformning far resecentrumet dessutom en
viktig sammanlidnkande funktion i straket
mellan utvecklingsomradet Ostra Stranden
strax Oster om resecentrum och stadscentrum.

Med ging- och cykelbroar 6ver Skurholms-
fiarden far ytterligare stadsdelar och utveck-
lingsomraden viktig gang- och cykeltillging-
lighet till resecentrum och stadscentrum.
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Figur 3.1.2 Det évergripande vagsystemet

Trafiksystem

Centrala Luled dr omgirdat av vatten, vilket paverkar utform-
ningen av det 6vergripande trafiksystemet. Centrum har tre
huvudsakliga tillfartsleder, Bodenvigen, Bergnisbron och
Hertsovigen. Genom centrala staden dr Radstugegatan och
Smedjegatan de tyngsta linkarna.

Pristgatan, som 16per parallellt med jirnvigen, har karaktiren
av lokalgata. Pristgatan kommer ha stor betydelse for det nya
resecentrumet. Dagens trafik, ca 6000 fordon/dag, kommer
att 6ka.

Magasinsgatan (ca 4 600 fordon/dag) har stor betydelse for

trafiken mellan Bodenvigen och Pristgatan/Lulsundsgatan.
Magasinsgatan kommer att fa 6kad betydelse och belastning
med utvecklat resecentrum.

Lulsundsgatans plankorsning med jarnvigen behdver goras
planskild. En intressant 16sning dr att leda Prastgatan under
jarnvigen och ansluta till Lulsundsgatan Gster om jirnvigen.

En planskild underfart vid Magasinsgatans forlingning dr
mojlig, men innebir alltfér stora lutningar pa ca 13 %. En
GC-underfart i detta ldge kraver betydligt mindre frih6jd och
ger bekvimare lutningar och dessutom bra férutsittningar att
na vistra plattformsinden.
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Figur 3.1.3 Mgjlig 1&sning f&r Prastgatan/Lulsundsga-
fan Kélla: Vectura

Fardsatt

Andelen inresande bedéms bli nigot storre dn andelen utre-
sande for Luled C. (AF har i prognosen antagit att samtliga
regionala tig dven stannar vid Sunderbyns sjukhus, Notviken/

LTU och Lulei Airport).

AF har bedémt hur resenirerna tar sig till/fran Lulea C. En
stor del av befolkning och mélpunkter nas inom ging- och
cykelavstind. Avstand och barridrer innebir dock att bil och
buss kommer att sta for relativt stora andelar for utresande.

Utresande
Bil

Inresande

Lulea
Gang

Gang
Lokalbuss

Lokalbuss

Figur 3.1.4 Bedémd férdelning av anslutningarna

pd olika férdsatt. GAngtrafik bedéms dominera for
inresande, eftersom merparten av de viktigaste mal-
punkterna finns inom gangavstand. Fér utresande
blir de olika fardsattsandelarna relativt lika med viss
Svervikt fér gdng och cykel.
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Figur 3.1.5 Dagens utbud av stdrre parkeringsplatser

Parkeringsbhehov

Parkeringsbehovet vid Luled C kommer att 6ka. Majoriteten

av befintliga, storre, parkeringsplatsomraden ligger pa allt

tor langa avstind for eftektivt samnyttjande. Resecentrumets

kommersiella och/eller serviceinnehall 6kar P-behoven. Om-
radet omkring fir ett hogre kommersiellt virde, vilket skapar
ytterligare trafik och parkeringsbehov. AF:s bedémning ér att

den ldgsta nivéan i anslutning till resecentrumet ar:

Fordon Antal P-platser, ca
Bilar angdrings-P 20
Bilar pendlarbils-P 160
Bilar (langtid) 140
Motorcyklar 10
Cyklar 700-900
Hyrbilar 25

Det vintade parkeringsbehovet torde rymmas inom och i
anslutning till omradet {6r det nya resecentrumet. Langtids-
parkering kan exempelvis 16sas genom nytt parkeringshus vid
Hamnleden/Pristgatan.



3.2 Lulea C - Utformning och innehall

Strategiskt lage med stora maojligheter

Nirheten till Luleas mest centrala kvarter, omvandlingsmaj-

ligheterna kring befintligt sparomride och expansionsméjlig-
heterna vid Ostra stranden, innebir totalt sett mycket intres-
santa potentialer.

Hirutover finns intressanta utvecklings- och omvandlingspo-
tentialer 1-2 km 6sterut, pa dstra sidan av Skurholmssundet.

Resecentrumbyggnaden kan utformas for att inrymma ett
stort antal verksamheter och funktioner. Dessutom kommer
omradet for befintlig busstation att kunna omvandlas och bli
en viktig del i det ssmmanhingande, forlingda centrumstra-

ket.

Centrumnéra funktioner

Luleds centrumstrik kommer att férskjutas och inkludera re-
secentrum. Potentialerna med utékade markytor f6r centrum-
bebyggelse och forbittrad regional och interregional tillging-
lighet behover tas tillvara med medveten planering.

Med f6rdel kan resecentrum inrymma verksamheter som er-
bjuder tjinster sa lang tid som méjligt av dygnet och atmins-

tone kl 06-22.
Exempel pa innehall:

» Café och restaurang/pub (06-22)
» Pressbyra (kiosk) (06-22)

» Traningslokaler/gym (06-22)
» Hotell och konferens (06-22)
» Turistbyra (ca 10-18)

» Kontorslokaler

» Vardcentral/apotek (06-22)
» Blomsterhandel (ca 10-18)

» Frisor (ca 10-18)

» Skomakare (ca 10-18)

» etc.

Figur 3.2.2 Sektionsskiss p&

Figur 3.2.1
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Funktionssamband

De viktigaste funktionssambanden som behéver beaktas ér:

* tillginglighet mellan de viktigaste start- och mélpunkterna
och resecentrum (savil rececentrumets huvudentré som
entréerna till plattformsindarna).

* forbittrad tillginglighet mellan bostadsomradena 6ster om
Skurholmsfjarden och resecentrum/Luled centrum

« god tillginglighet for utvecklingsomridet Ostra Stranden
till resecentrum och Lulea centrum.

Smabatshamn

For att astadkomma en attraktiv och funktionellt vil dverbryg-
gad avgrinsning av utvecklingsomradet Ostra Stranden foreslas
uppmuddring av smabéitshamn i 6ster och utfyllnad med mud-
dermassorna for ny strandlinje i nordost. Héarigenom skapas
térutom attraktiv boende- och narmiljé dven god tillgidnglighet
tor inlandsbor till Bottenvikens attraktiva batliv.

Figur 3.2.4 Konolbromo. Bron fér j(’jrnvdgeh f.v. och
vid HertsGleden t.h Cirka 2 meters fri hjd vid nor-
malt vattenstand.

Strategiska atgarder

1. Axeln Storgatan-Skurholmsfjarden med forgreningar
mot nordost, 6ster och sydost

2. Hamnleden-Prastgatan/Magasinsgatan-Prastgatan
3. Ta tillvara vtvecklingsomradena

4. Generellt minskade barriarer tvars jarnvagen
i anslutning till resecentrum i syfte att gora
resecentrum till en attraktiv, sammanlankande och
integrerad del av Lulea centrum.

5. Se over linjenatet for den lokala kollektivirafiken
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4 Pitea resecentrum

4.1 Tillganglighet och
funktion

Norrbotniabanan genom Pited kommer att
skapa helt nya férutsittningar for stadens
funktion. Samspelet inom den kraftigt vidga-
de storregionen kommer att foérdndra kon-
taktmonster och lokaliseringsforutsittningar.

Savil alternativ Sydvist (soder om befint-

lig godsbangird) som alternativ Sydost (vid
kanalen) har relativt god tillginglighet. Alter-
nativ Syd har négot bittre tillginglighet till
Smurfit Kappa, till Musikhogskolan och till
det stora utvecklingsomradet kring befintlig
godsbangird. Flyttning av befintlig godsban-
gard i centrala Pitea till ett ldge pa Pithol-
men, innebir att centrumnira exploateringsy-
tor frigbrs nira Sydalternativet.

Alternativ Sydost har bittre tillginglighet
till sjukhuset, gymnasieskolan och stadshu-
set. Sydostalternativet har stora, intressanta
utvecklingspotentialer nirmast séder om RC
och i omridet Lovholmen (30-200 m fran
RC).

Strategiska strak

Strategiska strak i centrala Pitea dr:

* Vistergatan
* axeln Uddmansgatan-Olof Palmes gata
* axeln Tradgéardsgatan-Soérfjarden

De strategiska straken ir betydelefulla for att
smidigt nd resecentrums olika entréer och for
att fi en vil fungerande och sammanhallen

stadsbygd.

Nya strik tillkommer i de bada alternativen
och straken far nigot olika betydelse bero-
ende pa vilket alternativ som viljs.
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Figur 4.1.2 Overgripande férdelning
Pited.

Trafiksystem

a\; biltrafiken i

Timmerleden dr Piteds primira trafikled och har stor betydel-
ser for savil persontrafik som godstransporter (bl.a. till SCA
Munksund och Pited hamn). Parallellt med Timmerleden
ligger jarnvigen (tillika korridor f6r Norrbotniabanan), vilket
torstirker trafikstrakets barridreffekt.

Sundsgatan genom centrum har byggts om och har idag ka-
raktiren av en miljéanpassad matargata. Den vistra delen av
Sundsgatan ansluter till vig 374 i Ojebyn och ir relativt hog
trafikerad, men uppfattas inte lingre som huvudtrafikanslut-
ning till/frin stadscentrum. Sundsgatan norr om stadskirnan
ir ocksa relativt hogtrafikerad, men bittre anpassad én tidi-
gare till gang- och cykeltrafik samt miljo.

Oavsett resecentrumlokalisering i Pited (sydvist eller sydost)
innebidr Norrbotniabanan att Timmerleden behéver omfat-
tande anpassningsatgirder.

.

Figur 4.1.3 Utbud av stbrre parkeringsplatser i cen-
frala Pited

Fardsatt

Pited dr den stérsta "utreseorten” och samtidigt den minsta "in-
reseorten” av de tre studerade resecentrumen.

Inresande Utresande

Pited Bil Bil
Gang
Lokalbuss Gang

Lokalbuss

Cykel Cykel
Figur 4.1.5 Gang och cykel har stor betydelse som
anslutande fardmedel till/frdn tdgen. (Bedémd férd-
medelsférdelning.) Gang har sdrskild betydelse fér
inresande, dels beroende pd att de flesta mdlpunk-
terna ligger relativt nara resecentrum, dels beroende
pd att f& har cykel vid mdlpunkten.

Nordfjdrden
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2skbian ] °
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Figur 4.1.4 Linjeuppbyggnad av lokala kollektivtrafi-
ken. Oberoende av alternativ kommer lokaltrafiksys-

temet i Pited behéva omfattande anpassningar.

Parkeringsbehov

Bedomt behov av parkeringar {6r resecentrum. Komplette-
rande verksamheter behéver ytterligare parkeringsplatser.

Fordon Antal P-platser, ca
Bilar angdrings-P 10
Bilar (kort tid) 200
Bilar (ling tid) 100
Motorcyklar 20
Cyklar 800-1000
Hyrbilar 15

Beroende pa val av resecentrumalternativ blir lokalisering
av tillkommande parkering relativt olika. Alternativ Syd vid
stadscentrums sydvistra horn innebdr nya parkeringsytor i
frimst detta omrade medan alternativ Sydost innebdr nya
parkeringsytor i sydost.
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4.2 Pitea Sydvast - Utformning och
innehall

Intressant utvecklingsomrade

Pited Sydvist har intressanta utvecklingsomraden pa befintlig gods-
bangird och ytterligare vissa ytor i straket sydvist om godsbangar-
den.

De stora relativt fria ytorna sydvist om resecentrum ir dock ej ex-
ploateringsbara beroende pi att de sikerhetsmissigt ligger alltfor
ndra Smurfit Kappas industriomrade.

Bangardsomradet medger intressant sammankoppling av stadsbyg- B e N P e T Cgy
den fran nordvist med stadscentrum. Detta kommer att innebéra en A = » [EB=nass—a—s swsaooacnan : =,

betydligt bittre sammanhingande stadsbygd dn idag och samtidigt

viss centrumfdrskjutning mot vister.

Batmuseum
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Figur 4.2.1 Overgripande funktionssamband fér alternativ Sydvast. Figur 4.2.2 Funktionssamband Pite& Sydvdst. Vdstergatan blir en central

axel och stora utvecklingsomrdden i attraktiva Idgen kan integreras med

resecentrum.

~ -



Innehall RC Sydvist

» Café och restaurang/pub (06-22)
» Pressbyra (kiosk) (06-22)

» Turistbyra

» Hotell och konferens (06-22)

» Traningslokaler/gym (06-22)

» Kontorslokaler

Strategiska atgirder

1. Hog utformningsambition for axeln Vastergatan-
omrdadet séder om jarnvdagen

2. Ta tillvara resecentrumets attraktiva lage
3. Overbrygga barridrer

Eftersom Vistergatan kommer att vara det naturliga huvud-
straket fran norr till resecentrum dr det viktigt med en hog
utformningsambition fér Vistergatan fram till och éver jarn-
vagen.

I idéskissen till hoger visas ambitionen av en boulevard med
dels god biltrafikkapacitet och tillgdnglighet och dels separe-
rad gang- och cykeltrafik, som nar plattformarna smidigt och
dven nar over jarnvigen till rekreationsomradena vid norra
kajen.

En god tillginglighet via Vistergatan samt gang- och cykel-
underfart vid Uddmansgatan ger en starkt forbittrad tillging-
lighet till de attraktiva omradena vid norra kajen och hela
ging- och cykelstraket 6sterut lings stranden frin reseecen-
trum bort mot Piteds sydéstra stadsdelar. Overbryggandet av
barridrer dr en nyckelfriga bade {or tillgingligheten till tagtra-
fiken och tillgingligheten till strandnira rekreation.
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Figur 4.2.3 Pite& alternativ Sydvdst innebdr intressanta stadsbyggnasliésningar och méjligheter att Gverbrygga
barridren till rekreationsomrddet vid norra kajen.



4.3 Pitea Sydost - Utformning och
innehall

En lank till nya mojligheter och utvecklingsomraden

Resecentrumalternativet Sydost har tillginglighet till rese-
centrumbyggnaden vid 6stra plattformsindarna, som ligger
vid stadscentrums sydostra kant och nira dven sjukhuset,
gymnasieskolan och stadshuset. Den vistra plattformsinden
ligger ndra stadscentrums centrala delar, vilket innebir att
savil resecentrumbyggnaden som den vistra plattformsidnden
kommer att bli betydelsefulla entréer till reseecentrum. Nya
utvecklingsomraden blir tillgdngliga soder om resecentrum

17

Sydost i och med att den industriella verksamheten har tonats
ned. Detta ger god tillginglighet till framtida stads- och vat-
tennira boende, vilket 6kar Piteds konkurrenskraft som boen-
deort och som utpendlingsort.

Utvecklingskissen nedan till hogre visar att resecentrum kan
koppla samman befintligt stadscentrum med kvalificerad nya
bebyggelse av stadscentrumkaraktir sdder om resecentrum.

Piteés framtridande varumirke som fritidsbatsstad kan str-
kas ytterligare med utveckling av en fritidsbatshamn vid ka-
nalen alldeles i anknytning till resecentrum. En sidan anldgg-
ning innebdr ocksi att vintetiderna vid resecentrum blir mera
attraktiva. Resecentrum Sydost innebdr en nigot storre utma-
ning dn Sydvist vad giller anknytande trafik. Med en vilge-
nomtinkt helhetsldsning kan dock uppnis god tillginglighet

saval fran soder som fran norr.
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Figur 4.3.1 Overgripande funktionssamband i Sydost-alternativet.

Figur 4.3.2 Resecentrum i sydost kan koppla samman befintligt stadscentrum med

kvalificerad nya bebyggelse av stadscentrumkaraktér sdder om resecentrum
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Innehall RC Sydost

» Café och restaurang/pub (6-22)
» Pressbyra (kiosk) (6-22)

» Hotell och konferens (6-22)

» Traningslokaler/gym (6-22)

» Turistbyra

» Kontorslokaler

Strategiska atgirder
1. Tydlig, sydldstlig entré for Pited

2. Strategiskt lage som kraver genomtankt
helhetslosning for trafik och bebyggelse

3. Overbryggande barridrer

Resecentrum Sydost méjliggdr en tydlig sydostlig entré for
Pited som kopplar an till savil, sjukhus, gymnasium och stads-
hus som stadscentrum och nya bebyggelseméijligheter.

Liget ir strategiskt med god tillgidnglighet bade till stadscen-
trum och gemensamma funktioner samt moéjliga nybebyg-
gelseomriden, men kriver en genomtinkt helhetslésning f6r
trafik och bebyggelse for att barridrer ska kunna éverbryggas
och for att orienterbarheten ska bli god.

Det idr liksom i alternativ Sydvist viktigt med en smidig 6ver-
bryggning av savil Timmerleden som jarnvigen och hirvid

med en god sammankoppling av gang- och cykelsystemen pa -
bada sidor om jirnvigen. -3

A

o

Figur 4.3.3 Sydost har ett strategiskt Idge med god tillgdnglighet, bade ftill stadscentrum och gemensamma
funktioner samt méjliga nybebyggelseomrdden. Lésningen krdver dock en genomtdnkt helhetslsning for tra-
fik och bebyggelse fér att barridrer ska kunna dverbryggas och fér att orienterbarheten ska bli god.
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Strategiska strak

sdrskilt campus Skelleftea.
Strategiska strak att beakta vad giller gang-
ochcykeltrafik dr striken fran s6der om évlen
via Torget upp till resecentrum samt striket
lings Stationsgatan upp till resecentrum.

Vad giller biltrafik nas Skelleftea centrum
frimst av befintlig E4. E4:a funktionen pla-
neras forflyttas at 6ster men dven framgent
forvintas stora trafikfléden pa det som idag
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ir E4. Jarnvigsleden/Skelleftehamnsleden Vidare finns ett viktigt gangstrik fran Norr-
har ocks stor betydelse for matning till/frin  vallaomradet till resecentrum och stadscen-
stadens centrum. trum. Hirtill gar visentliga gang- och cykel-

Gang- och cykeltrafiken €ill/frin centrum gar strak till /fran lasarettet och till/fran stadens

dels i blandgatusystemet, dels pa bron 6ver
dlven i Stationsgatans férlingning som nu ér
blandad for biltrafik i en riktning och gang-
och cykel i bada riktningarna men i framti-
den blir en renodlad gang- och cykelbro nir
planerad nya bilbro byggs i ett vistligare lage.

ostliga delar bland annat Expolaris.
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Figur 5.1.3 GAng- och
cykelstrdken d&r viktiga
aft utveckla. Bilden visar
gdangtunneln under jérn-
vagen. Passagen har
nyligen kompletterats
med en hiss.
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Figur 5.1.2 E4, JGrnvdgsleden och Kanalgatan dr de mest frafikerade gatorna i

Skellefted centrum

Utvecklingsomraden

Omradet nirmast jirnvigen har potentialer som utvecklings-
omraden sirskilt for verksamheter. Detta kommer att inne-
bira att stadscentrum kompletteras och att resecentrum pi ett
bittre sitt dn idag integreras med staden.

Vidare kommer en genomtinkt planering att méjliggora att
barridrerna tvirs jairnvigen kan elimineras eller reduceras,
vilket gor att de nordliga stadsdelarna och centrum kommer
att fungera betydligt bittre i samspel med det nya gang- och
cykelstraket i Stationsgatan. Fran séder om édlven upp mot
resecentrum kommer en bittre integration att ske mellan sta-
dens sddra delar och stadens centrum samt resecentrum.

Trafiksystem

E4 gar rakt genom centrala Skellefted och ér idag hért belas-
tad av savil genomfartstrafik som lokal trafik.

For att forbittra luft- och trafikmiljén i centrum planeras ny
strickning av E4 i ett mer 9stligt lige med ny bro 6ver Skel-
leftedlven. Denna strickning kommer att avlasta centrum fran
bade genomfartstrafik och trafik mellan stadens norddstra och
sodra delar.

For de 6st-vistliga kopplingarna genom Skellefted har Jarn-
vigsleden/Norra Jarnvigsgatan en viktig sammanbindande
funktion.

I centala staden dr Kanalgatan den stora matarleden till/fran
centrum samt for viss genomfartstrafik.

Lasarettsvigen har idag en viktig sammanbindande funktion
tor det nord-sydliga samspelet inom Skelleftea. Idag korsar
Lasarettsvigen jarnvigen i plan, vilket inte kommer att vara
mojligt med Norrbotniabanan. Detta dr en strategiskt viktig
fraga att 16sa.

Figur 5.1.4 Stationsgatan/Kanalgatan. | fonden syns
Skellefted jérnvdgsstation, som sedan Idnge mist sin
ursprungliga funktion.

Jarnvigen och E4 dr de stora barridrerna kring resecentrum.
Aven den hirt trafikerade Kanalgatan é4r en tydlig barridr
inom centrum.

Fardsatt

Skellefted C kommer att ha ett stort geografisAnslutningsre-
sor till och frin Skelleftei RC kommer till stora delar att ske
till fots, med bil och med cykel.

Inresande Utresande

Skelleftea

Bil
Bil Gang

Gang

Lokalbuss

Lokalbuss Cykel

Cykel

Figur 5.1.5 Fardmedel fér anslutningsresor, Skellefted.
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Figur 5.1.5 Omrdadet kring jarnvégen har ett relativt stort anta parkeringsplatser
som kommer att paverkas av det nya resecentrumet.

Parkeringsbehov

Fordon Antal P-platser, ca
Bilar ang6rings-P 10
Bilar (Pendlarbils- 150
P)
Bilar (lang tid) 120
Motorcyklar 20
Cyklar 500-700
Hyrbilar 25

Figur 5.1.6 Befintlig bilparke-
ring norr om jarnvagen.

4

Parkeringsbehovet for resecentrum kan berdknas utifran anta-
let anslutningsresor med bil. Dessutom skapar nya kringverk-
samheter viss biltrafik, vilket behover beaktas i den fortsatta

planeringen.
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Figur 5.1.7 Lokala kollektivtrafiken har sin huvudaxel pd I?cmc:lgc:fcm. Linje-

ndtsstrukturen i centrum kan behdva justeras fill foljd av de nya forutsatt-

ningarna med Norrbotniabanan.



5.2 Skelleftea C - Utformning och
innehall

Centralt utvecklingsomrade

Vid utveckling av ett nytt resecentrum fér Skellefted kan ett
langsmalt centralt utvecklingsomrade tas tillvara for centrum-
anknutna funktioner.

Aven 6verbryggningen frin norra sidan till sédra sidan rese-
centrum kommer att kunna innehélla viktiga funktioner. En
del blir rena resecentrumfunktioner men betydande delar kan
ocksa innefatta kontor och andra verksamheter.

Eftersom omradet har betydande trafikfloden av olika firdsitt
och har en starkt koppling till stadscentrum och potentiellt
har méjligheter till betydligt bittre kopplingar till 6vriga delar
av staden, sirskilt de nordliga, dr det en stor utmaning att
med planering uppni en vil fungerande helhetslsning.
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Figur 5.2.1 Skiss 6ver omrdadet kring resecentrum i Skellefted.

Innehall RC Skelleftea Strategiska atgarder

» Café och restaurang/pub (06-22) 1. Axeln Tradgdardsgatan/Stationsgatan-

» Pressbyra (kiosk) (06-22) Vitbergsvagen/norr om jarnvagen

» Traningslokaler/gym (04-22) . . .

» Hotell och konferens (06-22) 2. Ta tillvara resecentrumets attraktiva lage
» Turistbyré (ca 10-18) 3. Overbrygga barricrer

»

»

»

»

»

Kontorslokaler (ca 10-18)
Vardcentral/apotek (06-22)
Blomsterhandel (ca 10-18)
Frisor (ca 10-18)
Skomakare (ca 10-18)
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Figur 5.2.2 Idéskiss 6ver resecentrum med ndrliggande stadsbygd.

I skissen har sparen vid resecentrum forlagts nagot sydligare dn dagens spar for att
mojliggora effektivt marknyttjande dven f6r norra sidan av jirnvigen. Med denna
16sning kan den reguljira busstrafiken samlas pa norra sidan jirnvigen liksom
betydande parkeringsvolym. Detta innebir att stora bil- och busstrafikfléden inte
behover trafikera de centralare delarna av staden. Hirigenom uppnas en bittre tra-
fiksituation och bittre miljo- och trafiksikerhet {6r omradet mellan resecentrum
och torget. Parkeringshuset pa norddstra sidan av resecentrum far tillginglighet
savil fran nordvist som frin nordést och dven via underfart fran séder till de nedre
planen i parkeringshuset. Nya bebyggelsekvarter tillkommer sydvist, séder och
sydost om resecentrum. Harigenom blir stadsbilden mera komplett och de nya
kvarteren kommer att bli helt integrerade med stadscentrum
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Figur 5.2.3 Elevation Resecentrum Skellefted C.
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