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INLEDNING

UPPGIFTEN
Jarnvagsutredningarna for Norrbotniabanan arinne i
ett slutskede och de flesta stationsldagen ar bestamda.

Kommunerna Luled, Pited och Skellefted hari ett
gemensamt uppdrag onskat belysa och konkretisera
underlag och idéer for hur resecentra i de tre central-
orterna kan utformas.

En resecentrumanlaggning ska i forsta hand fungera
som bytespunkt for resandet men platsenioch kring
resecentrum kan ocksd erbjuda ett mer mangfunk-
tionellt innehall och dérigenom bli en viktig plats i
staden och i stadens utveckling.

Uppgiften ar att dels identifiera och dimensionera
funktioner och floden for trafiken, dels att identifiera

ovriga funktioner och kommersiellt innehall som
lampligen kan inrymmas i resecentrum.

OVERSIKTSBILD NORRBOTTNIABANAN
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DEL 1.

| del 1 redovisas utgédngspunkter, underlag och reso-
nemang som ar giltiga for flera eller alla tre resecen-
trumlagen i studien.

Idén att bedriva planeringen gemensamt for Luled,
Pited och Skellefted har stora fordelar da det galler
att hitta de gemensamma fragorna och att utveckla
vissa generella losningar som kan fungera val oavsett
plats.

Den gemensamma basen i fragor kring innehall och
funktion kan aven innebara att man i den fortsatta
processen lattare kan tydliggora skillnader mellan
stadernas resecentra som fungerar kompletterande
for resendren. Det kan aven bidra till att helheten i vad
transportsystemet kan erbjuda utdver sjalva resan ar
genomtankt och upplevs av resenaren som motiverat
ivarje lage.

For den framtida norrbotniabaneresenaren och pend-
laren ar sammanhangen ju storre en varje enskild
stad.
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1.1 STAD OCH RESECENT
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RESECENTRUMPLANERING SOM DEL |
STADSUTVECKLINGEN

Jarnvagen har historiskt sett varit en motor i stad-
stillvaxten och stationerna har blivit viktiga platser i
staden. Stationslokaliseringen i dldre stader har ofta
lett till en forskjutning av stadens tyngdpunkt mot
stationen, ett uttryck for jarnvagens betydelse i stad-
sutvecklingen. De stader som uppstod som en féljd av
jarnvagsutbyggnaden kunde planeras med stationens
plats i stadskarnan inordnad med andra officiella

méarkesbyggnader som kyrkan och raddhuset.

| dagens planering kan inga monsterplaner upprat-
tas som i det sena 1800-talet. Idag handlar stad-
sutveckling mer om hur en mangd olika krafter ska
kunna samverka for att fungerande och uthélliga
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Idealstadsplan fran 1859 av Adolf Edelsvard SJs forste chefsarkitekt.

stadsstrukturer ska kunna utvecklas. Stadens attrak-
tivitet avgors av hur boende, arbete, verksamheter,
rekreation och kommunikation tillsammans kan bilda
en balanserad helhet.

Resecentrum som samlande bytespunkt for trafik-
floden blir ocks& en métesplats i staden med be-
tydelse for stadens invanare oavsett om man reser.

Dagens trend med den tata stadens okande attraktiv-
itet for boende och upplevelser ar en viktig utgdngs-
punkt for hur ett nytt resecentrum ska infogas i den
existerande staden och for vilken karaktar och atmos-
far som den nya motesplatsen ska praglas av.

AKTORER | SAMVERKAN

Planeringsuppgiften blir darmed inte bara att ut-
veckla fysisk form och innehall utan ocksa att ha den
ledande rollen i en bred aktdrssamverkan.

Trafikverket har en central roll med ansvar for byg-
gande, drift och underhall avjarnvagen. Men i station-
slaget ager Trafikverket och har ett direkt ansvar bara
for spar, plattformar, plattformsférbindelser och ett
basutbud av informationsutrustning.

For stationslagets dvriga delar med angoringar,
stationsbyggnader, all service och 6vrigt innehall som
kan planeras in ansvarar andra aktorer! Att utveckla
ett valfungerande resecentrum kraver darfor samver-
kan mellan ménga intressenter och att samverkans-
former utvecklas tidigt ddr gemensamma mal som &r
konkreta formuleras och tydliga ansvarsforhéllanden
avtalas.



STADSSTRUKTUR - RESECENTRUM | BLANDSTAD

| varierande grad finns det for alla tre stadernas
stationslagen en potential att starka innerstadens
struktur och blandade innehall. Resecentrum som
motor betyder mycket men det kravs en dvergripande
planeringsstrategi som omfattar stérre omrade &n
just resecentrumanlaggningen for att utvecklingspo-
tentialen ska tas tillvara fullt ut.

Lokalisering av andra nyetableringar an de som direkt
kan generas av och integreras med resecentrum, tex
nya bostader och kontor, kan styras till Lagen som
starker sambanden stad-resecentrum.

| alla tre staderna finns viktiga strak/platser i staden
som pa ett naturligt satt ska fas att samverka med

en resecentrumetablering. Det innebar b&de att den
rent fysiska stadsstrukturen forstarks och att redan
existerande lagen for t.ex. handel och bostéader far en
okad potential att utvecklas och fornyas.
Bangérdsomréden och anslutande ytor som jarn-
vagsverksamheten tidigare kravde kan idag utvecklas
for andra funktioner. Det innebar mojligheter till en
mer effektiv markanvandning i det stationsnara laget.
Ny bebyggelse, men dven park gor att stationen och
omgivningen upplevs mer integrerade i staden och
darmed tryggare och ndarmare.

En lyckad integration i stadsstrukturen medfor dock
samtidigt ett hot i att tyngdpunktforskjutning i staden
gor att andra lagen kan forsvagas, om staden som
helhet inte vaxer.

Strék till stationen, Norrkoping.

LANK | STADEN

Enjarnvdg i staden innebar ofta en fysisk barriar, om
deninte i sin helhet gar i tunnel. Effekten ar beroende
av den sd kallade passerbarheten. Det maste hanteras
med planskilda korsningar i ratt lage, antal och med en
attraktiv utformning.

Lank i staden, Uppsala.

Stationen daremot har mojligheten att vara en lank

i staden, en kopplingspunkt inte bara till tdget utan
dven mellan bebyggelsen pa respektive sida av
jarnvagen En valorganiserad station, med planskilda
forbindelser som ar inbjudande och lattillgangliga
medfor en 6kad rorelsefrihet, storre trygghet och
effektivare samband for alla som ror sig i en stations-
och trafikmiljo.

Plattformarnas langd kan har utnyttjas med kop-
plingar i bdde dndarna och pa mitten. Férutom god
tillganglighet till tdgen ger det fler ldgen d&r jarnvags-
barriaren kan brytas.

Det &r framst i Skellefted denna méjlighet kan tas
tillvara att férena stadsdelar men i b&de Luled och
Pited kan stationsldgena, trots 6kande barriareffekt
mot vattennara lagen, ocksa lanka och minska det
upplevda avstandet.
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1.2 UTGANGSPUNKTER FOR VERKSAMHETER

En levande resecentrummiljo i ett centralt lage
i staden maste finna sitt innehall utitfrén ortens
forutsattningar och vila pa solid och langsiktigt
barkraftig grund.

Det innebar att inte bara resenarsflodena kan tas till
utgdngspunkt for etableringarna d& det skulle kréva
mycket stora mangder och att de skulle vara relativt
jamt fordelade over dagen.

Utgangspunkten maste istallet bli att bygga vidare

pd verksamheter som redan ar kommersiellt starka
pa platsen, eller i naromradet, och som inte kraver
orimligt stor tillvaxt i kundunderlaget. Det ger en
ekonomisk langsiktig bas i resecentrumanlaggnin-
genmed en malpunkt utéver resandet. Malpunkten
kan sedan berikas med nadgon eller ndgra mindre men
identitetsstarka verksamheter som ger resecentrat
platsspecifik karaktar.
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1.3 KOMMERSIELLA FORUTSATTNINGAR

RESANDEUNDERLAG OCH SERVICEHANDEL

Vid resecentrum, stationer och knutpunkter finns i
huvudsak tre faktorer som paverkar det kommersi-
ella utbudets mojliga utformning och omfattning. Nar
den aktuella anldggningen definierats utifran dessa
faktorer kan utbudet formas till innehall och storlek.

. Antalet resendrer/besokare (potentiella
kunder)

. Resenarsfordelning dver dygnet

. Resenérsslag (fjarrtagsresendrer /
pendelresenarer)

uthud

resande

Principgraf, resendrsflode som underlag

for kommersiellt utbud.

Det ar ocksd av stor vikt att resenérsférdelningen
over dygnet inte ar fér ojamn. Det finns exempel pd
bytespunkter dar antalet resenarer ar valdigt stort
men dar starka butiksaktorer valjer att inte etablera
eftersom anlaggningen “"sover” under storre delen
av dagen och darav inte kan generera onskad om-
sattning.

Det ar ocksa viktigt att utforma innehallet efter den
resenarstyp som ska nyttja anlaggningen. Fjarrtag-
resendrer har delvis ett annat behov infor sin resa an
vad den dagliga pendelresenaren har.

Gemensamt for resecentrum med ett tillrackligt
flode ar att ett grundutbud formas. Grundutbudet kan
darefter utokas och géras unikt utifrdn anldggningens
specifika forutsattningar. Grundutbudet kan best

av mindre servicebutiker sdsom pressbyrabutiker,
pocket/tidningar, kaffebarer, snabbmat, apotek, pre-
senter osv.

Ovan visas en principbild pa hur utbudet i resecen-
trum kan ut6kas i forhallande till antalet resande.
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INTEGRATION MED OMGIVANDE STRUKTURER

Vid storre stationer har omgivande strukturer och
konkurrande handel mindre betydelse for service-
handeln i anldggningen. Flodets koncentration i ett
stationsutrymme ar oavsett sddana faktorer konstant
och utgor ocksé en stor konkurrensfordel for ser-
viceaktorerna.

Vid mindre anlaggningar har omgivande strukturer
och verksamheter en stor betydelse for den servi-
ceniva som ska méta resendren i resecentrum. En
station som integreras i sddana strukturer kan skapa
forutsattningar for en utokad servicehandel som dven
resenaren kan ta del av.

| det fall stationslaget inte integreras i befintliga
strukturer kan det provas huruvida man genom om-
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uthud

besikare
Principgraf, utbud i genererar besokare.

och nyetabelring av verksamheter till stationsomradet
kan utforas for att nd stérre kommersiell potential

i sjdlva resecentrum. Det kan ocksa prévas hur

man sammanfogar stationsomréadet med befintliga
verksamheter genom att forlanga befintliga strak till
stationen.

Sadana analyser inneb&r att man omvéant det som
beskrivs ovan skapar ett flode till stationen med
manniskor som inte primart ska resa eller nyttja de
servicefunktioner som stationen erbjuder.

Trafiklaget i sig innebar inte bara en okad attraktivitet
for handel. Att bo, arbeta, studera osv i centrala lagen
med god tillgdnglighet till kollektivtrafik ar ocksa en
konkurrensfordel som bor provas i stationslagen. |

resecentrum integreras och kopplas till stadsstrukturen.

Resecentrum, Jonkoping

Stockholm pagar ett antal exploateringsprojekt dar
trafiklaget och den fardiga infrastrukturen varderas
mycket hogt.

En ambition med resecentrum bor vara att lokalisera
olika typer av verksamheter, bostader, kontor, up-
plevelser for att pa s& satt f& resecentrum att leva
over dygnets alla timmar. Detta stddjer inte bara den
servicehandel som ska vanda sig mot resendrerna
utan medfor ocksa att resecentrum far en mansklig
narvaro som okar trivsel och trygghet.



14 SAMHALLLSFUNKTIONER

Att forlagga samhallsfunktioner i resecentrum kan
bade vara identitetshildande och 6ka mangfalden i
resecentrum. Samhallsnyttiga funktioner bidrar des-
sutom till att starka det kommersiella underlaget i
resecentrum.

I de fall en viktig funktion som inte finns pd alla orter
allokeras till resecentrum kan det ocksa bidra till ett
okat kollektivt resande.

Det finns manga mojligheter att i resecentrum gora
samhallsfunktioner mer tillgangliga. Exempelvis
kan delar av priméarvarden géras mer lattillgdnglig i
punkter dar manniskor anda passerar i andra &dren-
den. Bibliotek kan ocksa vélja att placera delar av

integrationen av samhallsfunktioner i RC kan 6ka
utbudets mangfald samt bestksantalet.

sitt utbud till en resecentrummiljo dar det primara
behovet inte ar att l&na bécker men dér tillgénglighet-
en och enkelheten 6ppnar méjligheten till en hogre
omsattning.

1"

U

Turistbyrd kan med férdel lokaliseras till RC
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1.5 RESANDEPROGNOS OCH DIMENSIONERING AV TRAFIKFUNKTIONER

Befolkningsutvecklingen i regionen ar blygsam
vilket leder till att den forvantade pendlingen mel-
lan orterna i stort sett kommer att baseras pa det
befolkningsunderlag som finns idag. Oppnandet av
Norrbotniabanan kommer att medfdra att restide-
rna mellan orterna minskar kraftigt, mellan 20 - 40
minuter jamfort med bil. Tidigare studier har visat
att restider runt 45 minuter enkel vag ar ungefar
maxgransen for en pendlingsresa som utférs dagli-
gen. En hogre acceptans for langre restider 3n s

kan ses i vissa storstadsomraden sdsom Stockholm.

Studier har dven visat att anslutningsresor, t ex med
bil till en tagstation, séllan ar langre an 15 minuter'.
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Bara for att ett snabbt tdg startar kommer inte re-
sandet automatiskt att 6ka kraftigt. Idag saknas en
tagkultur i regionen samtidigt som det finns en stark
bilkultur - for de flesta resrelationer ses bilen idag

som det naturliga valet, oavsett om det finns ett alter-

nativt satt att resa eller ej.

| samband med att ny mer attraktiv kollektivtrafik
infors finns en stor potential att pdverka mannis-
kors beteende b&de avseende arbetspendling och
fritidsresor. For att gora detta kravs en kombina-
tion av dtgarder som ar styrande, lockande och
beteendepaverkan. Styrande atgérder kan t ex vara
att paverka tillgang till parkeringsplatser vid arbet-
splatser och andra stora malpunkter, att infér en

tidsbegransning eller hojd avgift pa parkering eller
avgiftsbeldgga en parkering som idag ar gratis. Ett
flertal studier, t ex en studie av hur pendling sker
till och fran Malmg, har visat att gratis parkering vid
arbetsplatsen leder till att en stor andel valjer bilen
medan subventionerade kollektivtrafikkort leder till

att en storre andel reser med kollektivtrafiken.

Den nya tagtrafiken och méjligheten att snabbare
kunna pendla mellan orterna langs kusten ar locka-
nde &tgarder i sig. Detta kan kombineras med kom-
pletterande busstrafik som anpassas efter tagets
avgangstider for att férenkla resandet.

"Resvanor Syd



Na&r det géller beteendepaverkan handlar det om att
anvanda Mobility Management. Mobility Management
ar ett koncept for beteendepdverkan inom transpor-
tomrédet och ett komplement till mera traditionell
trafikplanering. Det har utvecklats pa europeisk niva,
framst i ett antal EU-projekt och inom ramen for sa-
marbetsplattformen EPOMM, European Platform On
Mobility Management. Det finns en lang rad studier
som visar pd att denna typ av atgarder verkligen ger
effekt pa val av fardmedel.

Den senaste versionen av definition ? pa Mobility Man-
agement lyder:

Mobility management (MM) &r ett koncept for att
frémja héllbara transporter och paverka bilanvénd-
ningen genom att féréndra resendrers attityder och
beteenden.

Till detta finns ocksa en férklaring:

Grundléggande fér mobility management &r "mjuka”
atgarder, som information och kommunikation, organi-
sation av tjanster och koordination av olika partners
verksamheter. "Mjuka” atgarder férbéttrar ofta ef-
fektiviteten hos "harda” atgérder inom stadstrafiken
(som t ex nya sparvagnslinjer, vagar eller cykelbanor,).
Mobility management-atgéarder (jamfért med "harda”
atgérder) kréaver inte nédvéandigtvis stora finansiella
investeringar och de kdnnetecknas samtidigt av en bra
kostnads-/nyttokvot.

| detta fall kan det handla om att ga ut med riktad
information om Norrbotniabanan och méjligheten att
resa kollektivt till stora arbetsplatser och fran olika
bostadsomraden. Man kan &ven starta olika typer av
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testresenarsprojekt dar en utvald grupp erbjuds att
resa gratis eller med stor rabatt pé tdget under en
begransad tid fér att de ska vaga prova och upptacka
hur bra det gar att pendla med tag. Resepolicy av-
seende tjansteresor inom féretag och organisationer
kan ocksd ha stor inverkan i kombination med andra
atgarder. Det &r ocksa viktigt att inte bara se direkt
till de som forvantas kunna resa med taget. T ex kan
kampanjer som syftar till att fler barn ska ga eller
cykla till skolan istallet for att bli skjutsade av sina
foraldrar leda till att foraldrarna kanner att de kan
resa kollektivt istallet for att ta bilen till arbetet. En
Mobility Managementplan bor tas fram i god tid innan
den nya jarnvagstrafiken startar.

?Definitionen av Mobility Management och dess innehall

har successivt utvecklats inom en rad olika EU-projekt, bl a
MOMENTUM, MOSAIC och MOST. Den senaste som anges har
ar framtagen inom projektet MAX (slutredovisades 2009) och
aven godkand av EPOMMs styrelse
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BEFOLKNINGSUTVECKLING

Befolkningsutvecklingen har prognosticerats av
respektive kommun fram till ar 2020. Luled kommun
forvantar sig den storsta forandringen med en okning
av befolkningen fran dagens knapp 74 500 invanare
till drygt 77 200 boende i kommunen &r 2020. Pited
kommun forvantar sig att dagens befolkning om 40
800 personer i stort sett kommer vara oféréndrad ar
2020.

Skellefted kommuns befolkningsprognos visar pé en
liten minskning om cirka 300 personer fram till &r
2020. Det innebar att befolkningen ar 2020 i kom-
munen forvantas bli cirka 71 400 personer. Minsknin-
gen forvantas framst ske utanfor Skellefted tatort.

RESECENTRUMUTREDNING - LULEA, PITEA, SKELLEFTEA - OKTOBER 2011

PENDLING NULAGE

Uppgifter om dagens pendling kommer fran
kommunernas statistik vilka baseras pa SCB:s
pendlingsstatistik. SCB:s pendlingsstatistik bygger pa
var personer ar folkbokforda och var deras arbet-
splats ligger. Tidigare studier har visat att restider
runt 45 minuter enkel vag ar ungefar maxgransen

for en pendlingsresa som utfors dagligen. En hogre
acceptans for langre restider dn sd kan ses i vissa
storstadsomraden sdsom Stockholm. Studier har vi-
sat att anslutningsresor, t ex med bil till en tagstation,
sallan ar langre an 15 minuter 3. Pendlingsstatstiken
for den nuvarande pendlingen har rensats ngot for
attinte ta med de relationer som har restider med bil
over 1,5 timme enkel vag, det ar inte troligt att dessa
pendlingsresor gors dagligen.

3Skanerapporten
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Figur “Omland kring Luled dar anslutningsresans ldngd med

bil understiger 20 minuter

LULEA KOMMUN

Luled kommun saknar detaljerad statistik for dagens
arbetspendling som Skellefted. Statistik finns endast
pa kommunniva. Den storsta pendlingen sker mellan
Luled och Boden. Se tabell 0-3 i bilaga 1.

Luled centrum &r det stérsta arbetsplatsomradet,
men dven Porson och Sédra Sunderbyn har manga
arbetsplatser.

For att berakna det framtida resandet frén respektive
station har utgdngspunkten varit den pendlingsstatis-
tik som finns tillganglig hos kommunerna.

RESECENTRUMUTREDNING - LULEA, PITEA, SKELLEFTEA - OKTOBER 2011
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Figur Omland kring Pited dar anslutningsresans langd med

bil understiger 20 minuter

PITEA KOMMUN

Pited kommun saknar precis som Luled detaljerad
pendlingsstatistik. Statistik finns endast pd kommun-
niva. D& statistiken &r mycket grov gar det inte att
avgoravarti kommunen resorna startar och slutar.
Korta pendlingsresor redovisas darfér pd samma
s&tt som ldnga pendlingsresor. Stérsta delen av
pendlingen frén Pited kommun g&r till Luled kom-
mun, se Tabell 0-2 i bilaga 1.
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SKELLEFTEA

Skellefted kommun har omfattande underlag rérande
dagens pendling inom, till och frdn kommunen. |
Tabell 0-1i bilaga 1 redovisas endast pendling till och
fran Skellefted tatort. De orter som har en restid till
Skellefted centrum med bil som &r s pass lag att bo-
ende i dessa orter kan vara potentiella pendlare med
Norrbotniabanan ar Boliden, Burtrask, Bygsiljum,
Byske, Drangsmark, Fallfors, Jorn, Klutmark, Kus-
mark, Landsbygden, Luled, Lévanger, Norsjo, Pite3,
Robertsfors, Skelleftehamn, Skelleftea tatort, Umed
och Ursviken.

Figur Omland kring Skellefted dar anslutningsresans

langd med bil understiger 20 minuter

Statistiken visar inte pa vilket fardmedel som an-
vands vid pendlingsresan. Forutom arbetspendling
forekommer aven en viss pendling av studenter. For
studenternas pendlingsresor saknas statistik. Antalet
studenter som far bidrag fr&n kommunen for studier
pa annan ort har de senaste terminerna varit cirka
180 stycken. Luled &r stérsta studieorten i ndromra-
det. Aven Umed och Pited har hégskolor med
studerande boende i Skelleftea.



Framtida pendlingsresor=Nuvarande pendlingsresor X [

FRAMTIDA RESOR - METOD

For att grovt uppskatta det framtida resandet frén
respektive resecentrum har utgangspunkten varit da-
gens pendlingsstrommar uppraknade till den framti-
da befolkningsstorleken. Med hjalp av en elasticitets-
berakning har effekten av den forbattrade restiden
givits for pendlingen. Da pendlingsresor normalt ut-
gor cirka halften av alla resor frén stationer av denna
storlek kan dess storlek saga ndgot om det totala
resandet. Resandet mellan tvé orter pdverkas av en
rad olika faktorer sdsom forandrad aktid, forandrad
gangtid, forandrad vantetid och det faktum att trafiken
till sin huvuddel Gvergar till jarnvag. Elasticiteten hari
detta fall endast beraknats for forandrad restid, med
elasticitetstalet -0,6.

restid oy ] elasticiteten

restid gammal

Figur.

For att ta fram det potentiella pendlandet utifran
dagens pendlingsmonster maste vissa antaganden
géras kring hur manga av dagens pendlare som bor
och arbetar sa till att tdg kan bli ett alternativt fard-
medel.

Ett enkelt antagande ar att andelen potentiella
tdgpendlare ar lika stort som andelen av den totala
befolkningen i kommunen som bor i tatorten. Till
exempel sd dr andelen som bor i Bodens tatort 66
procentav den totala befolkningen i kommunen. Av de
3069 personer som pendlar mellan Boden och Luled
kan saledes 66 procent antas bo sa till i Bodens kom-
mun att tgstationen &r tillgdnglig. Men dven om tag-
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stationen &r tillgdnglig behover det inte betyda att tag
ar ett mojligt fardsatt till Luled. Om tag ar ett mojligt
fardséatt beror av hur arbetsplatsen i Luled ligger i
forhallande till tagstationen i Luled. Traditionellt sett
sd &r arbetsplatser i hogre utstrackning lokaliserade
i tatorter an vad boende ar. Om antagandet gors att 80
procent av arbetsplatserna i Luled &r tillgangliga fran
tdget kan 1620 av totalt 3069 personer som pend-

lar fran Boden till Luled nyttja méjligheten att resa
med t&g istallet for med bil eller buss. Andelen som
faktiskt valjer att borja pendla med tdg kommer till
mycket stor del att bero av vilket pris som kommer att
sattas pa pendlingskorten. Av den anledningen &r det
mycket svart att avgéra hur stor andel av de "maojliga”
pendlarna som faktiskt kommer att borja pendla.
Tidigare studier i bl a Skane l&n visar att kollektivtrafi-
kandelen i en pendlingsrelation sallan dverstiger 40
proent. Normalt i Sverige brukar andelen ligga mellan
10 och 20 procent. Av de som pendlar med tag brukar
man rakna med att endast cirka 80 % av alla pendlare
faktiskt finns pa tdget en vanlig vardag. Bortfallen

om 20 procent beror p& sjukskrivningar, vard av sjukt
barn, arbetstidens start eller slut ar andrad, resori
tjiansten till annan ort etc. | Norrland finns idag ingen
tradition att pendla med tag vilket gor att det &r svart
att bedéma hur pass populart ett snabbtag kan bli.
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Tabell 1-1 Antal resor per dag med Norrbotniabanan till och frdn RC i stdderna med
15 - 100 % kollektivtrafikandel

FRAN TILL SUMMA ANTAGET RESANDE 40
% KOLLEKTIVTRAFI-
KANDEL
Skellefted 500-3000 |500-3600 1000 - 6500 [ 2800
Pited 500 - 3000 500 - 3000 1000 - 6100 [ 2700
Luled 1400 - 9300 [ 1300 -8800 | 2700 - 18000 | 7500

FORANDRING | BEFINTLIGA
PENDLINGSRELATIONER

Skellefted kommun har underlag dar storleken pa
enbart pendling till och fran Skellefted tatort kan
sarredovisas. Pited och Luled kommun har endast
underlag om pendlingen till och frdn kommunen som
helhet, se Tabell 0-4. Underlaget om dagens pendling
frdn kommunerna visar sdledes inte om de som
pendlar fran t ex Luled kommun till Bodens kommun
bor och arbetar sa till att tdg skulle kunna vara ett
alternativt fardmedel.

Andelen som faktiskt véljer att borja pendla med tag
kommer till mycket stor del att bero av vilket pris som
kommer sattas pa pendlingskorten. Av den anlednin-
gen ar det mycket svart att avgora hur stor andel av
de "mojliga” pendlarna som faktiskt kommer borja
pendla.
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Om alla som har méjlighet att pendla med tag borjar
pendla med tadg s@ kommer resandet Gka kraftigt. Da
pendlingsresandet idag ar pa blygsamma nivaer blir
okningen i absoluta tal inte sarskilt stor.

Mer troligt ar att mellan 15 - 40 % kan tanka sig att
borja tdgpendla. Men andelen &r som sagt starkt
beroende av vilket pris m&nadskort, etc. far.

TOTALT ANTAL RESOR

Tidigare resvaneundersokningar har visat att arbet-
spendlingsresor star fér ungefdr halften av totalt antal
resor som gors. Baserat pd ovanstdende berakning
av framtida pendlingsresor kan darfor totalt antal
framtida resor fran och till de olika resecentrumen
beraknas, se Tabell 1-1.

Resandeprognoser bemots ofta med kritik for att de
inte fangar upp det extra resande som spartrafiken
ger upphov till, vitket brukar benamnas “sparfaktorn”.
Att rékna med en sparfaktor &r tveksamt d& resul-
taten oftast kan tillskrivas ndgon annan positiv effekt
som spartrafiken inneburit. | dessa prognoser har en-
bart den forbattrade restiden samt dagens pendling
varit utgdngspunkten vilket gor att ménga effekter
som kan leda till 6kat resande har forbisetts. For att
forsoka fanga andra positiva effekter som tagtrafiken
kan ge upphov till vilket kan ge en resandedkning har
en sparfaktor om 20 % ber&knats.

se Tabell 1-2.

Da sparfaktorn &nda far ses som véldigt osaker pa-
rameter har utgdngspunkten varit att inte ta med den i



Tabell 1-2 Antal resor per dag med Norrbotniabanan till och fran RCi
staderna med 20 % sparfaktor, kollektivtrafikandelen mellan 15 - 40 %

RESANDE MED 20 % SPARFAKTOR
Skelleftea 1200 - 3200
Pitea 1100 - 3600
Luled 3300 - 8700

de fortsatta berakningarna av framtidens resande.
se Tabell 1-3

Spannet dver totalt antal resor till och fran de olika
resecentrumen med tag ar mycket stort. Det beror pa
att det omfattar bade ett max- och ett minimivarde.
Maxvéardet baseras pa att alla som har mojlighet

att borja tdgpendla faktiskt gor det, totalt resande

ar sedan en dubblering av det vardet. Minimivardet
baseras pa att endast 15% av de som har mojlighet att
bérja tdgpendla gor det och totalt resande ar en dub-
blering av detta. Ett rimligt antagande ar att maximalt
40 procent pendlar med t&g, dessa siffror har dock
justerats upp ndgot eftersom endast studenternas
resor fran Skellefted ingar i underlaget.

Resandet fran Luled RC ar svarast att prognosticera
av de tre staderna vilket beror pd att det i Luled
planeras fér mer &n en station. Det som paverkar
resandet fran de olika stationerna i Luled &r fram-
forallt hur kollektivtrafikforbindelser ser ut, vilka
parkeringsmdjligheter som finns, hur bostader och
arbetsplatser ligger i férhallande till stationerna

etc. En osakerhetsfaktor i resandeprognoserna for
Luled &r paverkan av det stora antalet personer som
pendlar till och frén Boden. Hur ménga av dessa som
framover kommer att valja t&g for sin resa kommer
vara avgorande for det totala resandet till och frén
Luled. Med antagandet om att resandet till och fran de
andra stationerna blir lagre &n for Luled RC forvantas
resandet bli sammanlagt cirka 7 500 personer och
dag.

Tabell 1-3 Resande med regionbusstrafiken fran da-

gens resecentrum

PASTIGANDE PER DAG (DEN
MEST BELASTADE DAGEN])

Skellefted 3409-3514 @
Pited 350
Luled 1600

“Siffror fran lanstrafiken ej verifierade.
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16 YTOR FOR BUSS OCH PARKERING

BUSSTRAFIK

Norrbotniabanan forvantas inte leda till att antalet
regionbusslinjer minskar i ndgon stérre utstrack-
ning. Trots snabb tagtrafik brukar parallell busstrafik
alltid forekomma. Regionbusslinjerna fyller en viktig
funktion da dessa stannar i mindre orter. Parallell
busstrafik brukar aven forekomma som en pris-
konkurrent till tagtrafiken.

Ytbehovet for bussterminalen baseras pa det storsta
antal bussar som samtidigt kommer avga fran termi-
nalen. Tva linjer brukar kunna dela hallplats om deras
avgangstid ar éver 10 minuter ifrdn varandra. Trots
gles trafik pa flertalet regionbusslinjer i omrédet har
dessa samma avgangstid, vilket gér att graden av sa-
mutnyttjande av hallplatsldgena i terminalen &r ligre
dn pd ménga andra halli Sverige.
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Tabell 1-4 Befintliga bussterminaler i de tre staderna

YTA UTFORMNING ANTAL AVGANGAR GENOMSNITTLIG YTA
UNDER DEN MEST PER HALLPLATSLAGE
BELASTADE 10-MlI-
NUTERSPERIODEN
Skellefted 5000 m? 2 lameller med 9 830 m?
6 hallplatslagen
totalt
Pited 4700 m? 3 lameller med 3 780 m?
6 hallplatslégen
totalt
Luled 7600 m? 2 lameller med 8 633 m?
totalt 12 hallplat-
slagen

Om man bara ser till den yta som behdvs for att bus-
sen ska kunna stanna vid kantstenen plus den bredd
som kravs vid sidan om uppgar ytbehovet till cirka 260
m?/hallplats. For att dven ta hansyn till den yta som
kravs for bussgods, vantsal, angoring, reglering etc.
har tidigare studier har visat att man som en tumregel
kan anta ett ytbehov om cirka 700 m?/p&stigning-
shéllplats °. Den siffran stammer relativt val med den
genomsnittliga ytan som busstationerna idag har (745
m?/ hallplatslage). Utgdngspunkten vid dimensioner-
ing av framtida bussterminaler har varit att samma
antal pastigningshallplatser kommer behévas och att
ytbehovet per hallplatslége antas till 700 m2.

Detta medfor ett ytbehov som i stort motsvarar de be-
fintliga terminalerna, med en liten minskning i Pited
och en 6kning i Luled, se Tabell 1-4 ovan samt

tabell 1-5 pd i sida 21.

5 Riterm 09 - Riktlinjer for utformning av bussterminaler.
PLAN-rapport 2009:2



Tabell 1-5 Ytbehov for bussterminal vid resecentrum

Antal hallplatsldgen

Ytbehov (m?)

Yta som bor reserveras for
busstrafiken inkl. bussgod-
shantering

Skellefted 9

6300 m?

6000 m? (motsvarande
dagens)

Pited 3

2100 m?

3000 m? (en min-
skning jamfort med
dagens terminal)

Luled 8

5600 m?

7500 m? (en 6kning
jamfort med dagens
terminal)

CYKELPARKERING

Behovet av cykelparkering beror till stor del pa hur
pass bra cykelvagarna blir mellan resecentret och
omgivande bostadsomraden. Cykelparkeringarna
kommer aven att kunna nyttjas av besokarna till de
verksamheter som planeras i resecentrumet samt
andra narliggande verksamheter. Det blir ocksa allt
vanigare att de som pendlar med tag har en cykel
stdende vid den station de ankommer till att kunna
cykla till den slutliga malpunkten.

Antal cykelparkeringsplatser vid storre resecentrum
varierar stort i Sverige. Som exempel p& den varia-
tionen kan Flemingsbergs station i sodra Stockholm
och Lunds station i Skdne som bdda har ca 10 000
pastigande per dag jamforas. Antalet cykelparker-

ingsplatser i Flemingsberg ar 140 och i Lund 3500
stycken.

| Stockholm har man en cykelparkeringsnorm som
s&ger 5-10 cykelparkeringsplatser/100 resenérer vid
kollektivtrafikknutpunkter och héllplatser (pastigande
under morgonrusningen)20.

Ytbehovet per cykelparkeringsplats ar mellan 1,5 -
2,7 m2. Storleken varierar med standarden; en enkel
cykelparkering med endast hjulhdllande stall kréver
mindre yta dn en cykelparkeringsplats dar ramen gar
att lasa fast och vaderskydd finns monterat.

| Skellefted och Pited ar behovet av cykelparkering
ungefar lika stort, mellan 75 & 130 platser medan det
i Luled ar hogre, mellan 200 och 400 platser.
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Tabell 1-6 Behov av cykelparkering vid respektive resecentrum

Antal platser Ytbehov
Skellefted 75-130 100-400 m?
Pited 75-125 100-350 m?
Luled 200-400 300-1000 m?

For att framja cykeltrafik bor vid respektive rese-
centrum yta reserveras for att tacka behovet av den
hégre niva i det spann som beskrivs, men initialt kan
man valja att bygga en mindre parkering. En tumregel
ar att man bér bygga nagot stérre dn vad efterfragan
ar for att stimulera till 6kad cykeltrafik. Vi rekom-
menderar att det nar respektive resecentrum oppnar
finns cirka 100 cykelparkeringsplatser i Skellefted
respektive Pited och cirka 300 platseri Luled. Cykel-
parkering &r férhallandevis billigt att bygga och darfér
bor man inte vara for forsiktig vid dimensionering. En
generds och bra utrustad cykelparkering uppmuntrar
till cykling. Rekommendationen ar att alla platser bor
ha maojlighet att ldsa fast cykeln i ramen. Minst halften
av platserna bor ha vaderskydd. Om det planeras for
fler entréer an en méste cykelparkering planeras

vid vardera entré. Storleken per cykelparkering bor
avspeglas i hur stort flode som kan tankas nyttja
respektive entré.
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PARKERING FOR RESANDET

Vid resecentrumen maste resendrers och besdkares
parkeringsbehov tillgodoses. Tidigare resvaneun-
dersgkningar har visat att bil star fér cirka 30 % av
resendrernas anslutningsresor till och fran rese-
centrum. Utav de som reser med bil blir majoriteten
skjutsade, men ungefar 15 % av resenarerna har
behov av att parkera vid resecentrumet . Alla tre
kommunerna Skellefted, Pited och Luled ligger dver
riksgenomsnittet for bilinnehav per 1000 invénare’.
Det gor det troligt att andelen som valjer att parkera
vid resecentrumet kan bli hogre an 15 %.

En viss samakning forekommer &ven vilket gor att
det i genomsnitt antas resa 1,2 personer per bil. Den
totala ytan (inklusive in- och utfart, mellanrum mel-
lan rader etc) en parkeringsplats i markniva upptar
ar cirka 20 kvm. Med parkering i garage ar ytbehovet
cirka 25 kvm per plats. Det storre ytbehovet per plats
beror pd ramperna mellan vaningsplanen.

Pendlarparkeringen behdver aven kompletteras
med en avlamningsyta direkt utanfor resecentrumet
samt en narliggande korttidsparkering for avlamn-
ing/upph@mtning som tar upp emot 15 minuter. En
avlamningsyta i direkt anslutning till resecentrumet
bor tillata 2-3 bilar att stanna till och lasta av. Om
avlamningsytan ska kombineras med avlamningsyta
for taxi bor antalet platser uppga till 5. Det finns idag
fa riktlinjer om antal platser fér korttidsparkering vid
resecentrum. D& omsattningen normalt ar mycket
hég pa dessa parkeringsplatser brukar behovet vid
resecentrum av denna storlek sallan dverstiga mer
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an 10 - 15 parkeringsplatser. Tidigare studier har
visat att respekten for den tilldtna parkeringstiden pa
korttidsparkeringar ar (&g 8. For att motverka att folk
parkerar for lange pa dessa anldggningar méste en
viss overvakning ske.

Behovet av pendlingsparkering i Luled beddms till 140
platser eller 2800 kvm markparkering. Det forutsat-
ter att andelen resenarer i bil som behdver parkera
inte overstiger 15 %.

Pited har en ldgre kollektivtrafikandel &n Luled och
andelen resenarer som anlander med bil kan darfor
antas bli hogre @n 30 %. Aven andelen som har behov
av att parkera vid resecentrumet kan darfor vara
storre. Om ambitionen ar att 6ka antalet anslutning-
sresor med gang, cykel- och kollektivtrafik bor inte
parkeringstillgdngen vara fér generos da det kan

Tabell 1-7 Behov av pendlingsparkering vid respektive

resecentrum
Antal platser yta
Skellefted 120 2400 m?
Pited 110 2200 m?
Luled 140 2800 m?

uppmuntra till att valja bilen for anslutningsresan.
Men med ett antagande om att 40 % av anslutning-
sresorna gors med bil och att cirka 25 % har behov av
att parkera blir parkeringsbehovet cirka 110 platser
vilket motsvarar 2200 kvm i markparkering.

Skellefted har liksom Pited en nagot lagre kollek-
tivtrafikandel an Luled. . Med 40 % bilandel i anslut-
ningsresorna och parkeringsbehov hos en fjardedel av
bilresendrerna bedoms behovet av pendlarparkering
till cirka 120 platser vilket motsvarar 2400 kvm.

¢Resvaneundersokning Norrtdg 2005

'Riksgenomsnittet &r 461 personbilar/1000 invanare ar 2010. Pited
553 personbilar /1000 invanare. Luled 487 personbilar /1000
invanare och Skellefted 496 personbilar/ 1000 invénare.

8Donald Shoup, Cruising for parking, 2006



PARKERING FOR TILLKOMMANDE VERKSAMHETER

Besokare till handel och ovriga verksamheter i rese-
centrumet stéller andra krav pa parkeringsmaojlighet-
erna an vad tdgresenarer gor. For handel s paverkas
parkeringsbehovet av vilken typ av handel som bed-
rivs (dagligvaru-, sallanvaru-, externhandel) vilket till
viss del hanger samman med vilket ldge handeln ar
lokaliserad i. | centrala stadskarnor kan ett schablon-
varde om 22 parkeringsplatser/1000 kvm handelsyta
vara en riktlinje att planera efter ?. Restauranger och
caféer behdver normalt ndgot fler parkeringsplat-
ser per 1000 kvm &n handel d& deras kunder &r mer
koncentrerade till vissa tider pa dygnet. Ett schablon-
varde om 24 parkeringsplatser/1000 kvm restaurang/
caféverksamhet har anvants har.

For kulturverksamhet kan man sallan anvanda sig av
ett schablonvérde for parkeringsbehovet d& verksam-
heternas innehall kan variera stort. Istallet far man
utgd fran antalet besokare som verksamheten kan
tankas locka till sig varje dag och fardmedelsfordel-

ningen hos dessa. Ett exempel pd kulturverksamhet

i bra kollektivtrafiklage ar Tom Tits experiment-
verkstad i Sodertalje. Tom Tits bestar utav totalt 18
500 kvm yta inne och utomhus och har cirka 200 000
besdkare arligen. | anslutning till Tom Tits finns 275
parkeringsplatser vilket motsvarar i genomsnitt 0,5
parkeringsplatser per besokare och dag eller cirka

15 parkeringsplatser/1000 kvm. Detta tal kan fungera
som riktvarde for verksamheter med kulturinriktning.

SAMUTNYTTJADE AV PARKERING

Samnyttjande innebar att bilplatserna ar tillgangliga
for fler och anvénds for flera olika andamal under
olika tider pa dygnet. Den grad till vilken samnyt-
tjande kan tillampas bygger pa kunskap om beldggn-
ingen fér olika kategorier under olika tider pa dygnet.
Nar parkeringsplatser ska samnyttjas mellan olika
verksamheter ar det viktigt att kanna till belaggnings-
graden for respektive verksamhet vid olika tidpunkter.
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Cykelparkeringsramp, Améterdam, Holland.

Foljande antagande har gjorts for parkeringsbehovet
vid resecentrumet

. Pendlarparkering utnyttjas klocka 6-18 pa
vardagar
o Handel och kulturverksamheter har sin hog

sta beldggning pa tidiga kvallar och helger

Det borde darfor finnas mojlighet att samutnyttja en
del av parkeringsplatserna vid resecentrumet for de
olika verksamheterna.

TAXI

Taxiresor sker i ndgot hogre utstrackning fran an till
stationer. Utrymme for taxistolpe maste finnas vid re-
spektive resecentrum. Antalet platser fér taxi uppgar
normalt till mellan 2-5 stycken, vilket borde tacka be-
hovet. Om det tillfalligt skulle behovas fler taxiplatser
sé kan aven korttidsparkeringen fungera som tillfallig
parkering for taxi.

Parkeringsstrategi Umed 2010
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Tabell 1-8. Gruppindelning av stationer.

Parametrar for grupptillhorighet

ERVICE OCH FUNKTIONER FOR RESAN

Grupp

Beskrivning

Antal pasti-
gande

Invdnare i
tatort

Huvudgrupp

Pendlarsta-

tion

> 30000

Storsta stationerna pa mycket
starkt trafikerade strak i
centrala lagen. For alla typer av
resendrer, hog resenarsservice,
stor kommersiell verksamhet.
(Stockholm, Géteborg och Malma)

> 9000

eller

> 50000

2A

2P

> 3000

eller

>20000

2B

2P

Stor station pa mycket trafik-
erade strak i centrala lagen.
Alla typer av resenarer, 2P
framst pendlare. Utvecklad
resendrsservice, blandad kom-
mersiell verksamhet.

Mer an 200 bussturer per
vardagsmedeldygn.

> 1000

e

Ett satt att bestamma vilka funktioner och vilken

och

> 5000

3A

3P

service som kravs for resan ar att anvanda sig av > 1000

Trafikverkets system for gruppering av stationer och

eller

> 5000

3B

3P

Mellanstor station p& starkt
trafikerade strék i mellanstora
orter. Alla typer av resenarer,
3P framst pendlare. Begransad
resendrsservice, mindre/ingen
kommersiell verksamhet.

100- 200 bussturer per
vardagsmedeldygn.

for bas- och tillaggsfunktioner. 0

STATIONSGRUPPERING

En metod for indelning av stationer efter storlek i fem

eller

> 1000

Mindre bytesstation pa mindre
trafikerade strék pad mindre
orter. Resendrer mest pend-
lare. Begransad resendrsser-
vice, ev. regional kommersiell
verksamhet.

10-99 bussturer per vardags-
medeldygn.

grupper introducerades 2005 i Banverkets hand-
bok, BVH 726. Indelningen har sedan utvecklats och <200
forfinats i ett aktorsgemensamt arbete inom Statens
stationsrad.

<1000

Liten bytesstation pé lagt
trafikerade strék p& sma orter.
Lag resenarsservice och ingen
kommersiell verksamhet.
Mindre an 10 bussturer per
vardagsmedeldygn.

Grupptillhdrighet utgér fran antal pastigande re-
sendrer, antal invanare i tatorten samt antal regional-
bussturer, enligt Tabell 1-8.
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Tabell 1-9. Gruppering av stationer.

25

ANTAL PASTIGANDE (PROG- | INVI TATORT ANTAL AVGAENDE GRUPPERINGS UTFALL
NOS) REGIONALBUSSTURER

Luled: 3600 - 4320 45 467 Ej utslagsgivand 2B

Pited: 1200-1440 22 650 Ej utslagsgivand 2B

Skelleftea: 1300-1560 32425 Ej utslagsgivand 2B

Enligt BVH 726 Arbetsmetod for gruppering av sta-
tioner, bor det vid resecentrumprojekt vara ortens
storlek som varderas som tyngsta kriteriet och for
resenarantalet bor framtida resenarsantal utgora
grupperingsparameter.

Vi har anvant de prognosticerade resandemangder
med ny Norrbotniabana som denna studie tagit fram
och anvant tatorternas befolkningsmangd 2010, eft-
ersom forandringarna till 2020 inte bedéms paverka
gruppindelningen. Det ar for samtliga resecentra
tatortens befolkning som avgjort grupptillhérigheten
(hogsta parametern). Respektive resecentra tillhér da
foljande stationsgrupp: se Tabell 1-9.

For att ge en bild av vad denna gruppering kan mots-
vara for typ av station i det redan befintliga jarnvag-
snatet har vi jamfort med ett antal andra stationer, i
samma gruppering och med narliggande varden for
resendrsmangd och invanare i tatorten. se Tabell 1-10.

Tabell 1-10. Stationer i grupp 2B med liknande

grupperings intervall .

AID\ITAL INV | TATORT
PASTIGANDE
(PROGN )
Luled:
Orebro sédra | 3910 4t 417
Sundsvall C 2201 48 695
Pited:
Vanersborg C | 2175 21383
Véastervik C 1738 20898
Skellefted:
Motala station | 1618 30136
Falun C 1245 35315
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Tydlig och 6verblickbar resande information.

BAS- OCH TILLAGGSFUNKTIONER

For att garantera en motiverad niva pa funktioner for
alla stationer har Trafikverket utvecklat ett system
for bas- och tillaggsfunktioner som ar kopplat till de
fem stationsgrupperna. Basfunktionerna ar uppbyg-
gda efter ett tydligt grundutbud och till den nivan har
ytterligare tillaggsfunktioner lagts.

En fullstandig beskrivning finns i Stationens basfunk-
tioner - grundlaggande uppbyggnad, funktioner och
tjanster (Banverkets rapport 2010-03-08).

Funktionerna redovisas i atta olika tabeller efter typ
av funktion eller lage i resecentrumanlaggningen.
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Tabell 1.

Tabell 2.

Tabell 3.

Tabell 4.
Tabell 5.
Tabell 6.
Tabell 7.
Tabell 8.

Funktioner for plattformar
Funktioner for planskilda forbindelser
Funktioner for motesplats for ledsagning
och informationsknutpunkt
Funktioner for sakerhet och trygghet
Funktioner for ankomst

Vantfunktioner i stationshus

Funktioner for resenarsservice

Kommersiellt utbud

Métesplats med sittplatser knutpunkten, Molndal.

Samtliga tabeller finns i bilaga 2 och anger varje funk-
tion for stationer i grupp 2B rodmarkerat. Med olika
fargkodning framgar ansvarsfordelning fér olika typer
av funktioner.

Om man oversiktligt ser pa de funktioner som ar
viktiga att planera in tidigt dd de kréver utrymme och/
eller pdverkar hur de ska placeras och ingd i rese-
centrumanlaggningen kan tabellerna sammanfattas
enligt nedan.



Funktioner for plattformar - Vaderskydd och
sittplatser ska finnas pé alla typer av statio
ner, Varuautomater kan finnas om behov
finns.

Funktioner for planskilda forbindelser -
Ljusinslapp ska finnas i vertikalkom
munikationer och de ska vara inbyggda, dvs
vaderskyddade. Trappa och hiss ska finnas,
rulltrappa efter behov men bor rimligen
finnas dar personflédena ar stora eller
lyfthdjden dver 5 meter. Aven sittplatser ska
finnas i de planskilda forbindelserna.

Funktioner for motesplats for ledsagning och
informationsknutpunkt - en motesplats med
sittplatser ska finnas.

Funktioner for ankomst - Ankomstomradet
har manga betydelsefulla funktioner

som avgor hur val en resenar kan

komma till kollektivtrafiken. En angoring,
"kiss nride”, ska finnas. Pendlarparkering
efter behov och l&ngtidsparkering &r
onskvart. Cykelparkering med vaderskydd
ska finnas. Bankar ska finnas vid angorings-
ytorna och busshallplatser ska ha
vaderskydd. Taxihallplats ska dven finnas.

Vantfunktioner i stationshus - En uppvarmd
vantsal ska finnas.

Funktioner for resenarsservice - Biljettauto-
mater och manuell biljettforsaljning ska
finnas. Bagageboxar och bagagevagnar efter
behov.

27

Manuell biljettforsaljning resecentrum, Uppsala.

Kommersiellt utbud - Ett kommersiellt utbud
ar 6nskvart men inget krav. Exempel pd kom-
mersiella funktioner ar varuautomater,
snabbmat, restaurang, kiosk, bankomat.

Man kan sdga att kraven sett fran Trafikverkets pers-
pektiv inte medfor behov av en sarskilt stor anlaggning
under forutsattning att den anslutande trafiken med
eventuella parkeringar ges tillracklig plats och funk-
tionalitet.
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DEL 2.

| del 2 redovisas for varje stad férslag till innehall och
en schematisk organisation for resecentrumanlag-
gningen.

Férslagen baseras pa den undersékning av resande
och formulering av generella forutsattningar for
kompletterande innehdll som presenterats i del 1. Til-
lampningarna skiljer sig dock.

Det finns tydliga skillnader mellan stdderna och hur
de aktuella resecentrumligena kan utvecklas utifrén
laget i stadsstrukturen.

Det finns aven olika forutsattningar for etablering

av verksamheter beroende pa befintligt utbud och
efterfragan.

| samtliga forslag har storsta mdjliga integration

med stadens liv och verksamheter sokts. Starka och
fungerande strdk i staden har tagit som utgdngspunkt
for att koppla ihop med resecentrum funktionellt,
orienteringsmassigt och upplevelsemassigt. For
omgivande gatunat har férandringar foreslagits som
dndrar bade karaktarer och trafikfladen.
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21 LULEA

ETABLERING AV RESECEN-
TRUM | KOMBINATION MED
BLANDAD EXPLOATER-
ING AV TOMTEN FOR
DAGENS BUSSTERMINAL
GER FORUTSATTNINGAR
FOR FORLANGNING AV
STORGATANS VERKSAM-

SKEPPSBROGATAN HETSSTRAK
KUNGSGATAN

STORGATAN. g™

L §
| | KGPMANNSGATAN

SMEDJEGATAN

¥
v

Huvudsakliga handelsstrék i stadskdrnan

RESANDEUNDERLAG OCH SERVICEHANDEL

Det totala resandet med tagtrafiken till och fran Luled
resecentrum berdknas uppga till ca 7500 personer
per dag.

Reseunderlaget medger ett visst utrymme for ser-
vicehandel som vander sig till resendrerna. Servi-
cenivan bedéms kunna besta av dels varuautomater
samt en eller ett par servicebutiker typ Pressbyran.
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STORSKALIG FRILIGGANDE-
BEBYGGELSE

| HUVUDSAK'SMASKALIG
BEBYGGELSE

BLANDAD KVARTERSBEBYG-
GELSETRUTNATSTADEN

STORSKALIG BEBYGGELSE
KONTOR:OCH-INDUSTRI

Overgripande bebyggelsestruktur

IHUVUDSAK .BOSTADS
BEBYGGELSE
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Huvudstrak och gatustruktur i stadsk&rnan

LAGET | STADSSTRUKTUREN

Luleds stadskarna har en tydlig rutnatsplan. Bebyg-
gelsen utgors i de mest centrala delarna av slutna
kvarter vilket ger tydligt formade gaturum. | de yttre
delarna ar bebyggelsen mer varierad och delvis dp-
pen men foljer rutnatsplanen.

Smedjegatan, som trafikstrak, och den korsande
Storgatan, som handelsstrdk ar de gatuaxlar som ar
dominerande och har det mest intensiva stadslivet.
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.
BODENVAGEN OCH NAMN-,
LOSAVAGEN BILDAR BAR- °,
RIARMOTVATTNET !

SPA DE

¥

Huvudsakliga barriarer

Jarnvagen med sitt lage dster om kvartersstrukturen
dridag daligt integrerad med stadens viktiga strak.
Stationsgatan, som namnet anger, ar den gata som
idag riktar sig mot det gamla stationshuset, men har
ingen central roll som strak i staden. Mellanrummet
mellan jarnvagen/stationen och den ndrmaste raden
av stadskvarter upplevs som stort och fungerar som
en barriar.

Aven om stationsliget idag upplevs som en baksida
finns det goda strukturella forutsattningar att narma
sig kvartersstaden och att koppla vidare pa viktiga
strdk om avstandsproblemet kan hanteras.
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FORSLAG TILL PROGRAMMERING/INNEHALL

Lagesforutsattning

Luled Resecentrum har ett lage som inte namnvért
integreras i befintliga verksamheter som kan tankas
stodja servicehandeln i resecentrum.

Bostader
Luled kommun har tagit fram ett program f6r att de-
taljplanelagga det tidigare stations- och terminalom-
r&det, bendgmnt Ostra Stranden. Inom programomra-
det ar det tankt att bland annat ca 250 lagenheter ska
uppforas.

Befintlig handel och kontorslaget

De flesta butikerna i Luled finns ldngs med Stor-
gatan. Gatan utgér stadens framsta handelsstrak.
Cirka 250 meter frén det planerade resecentrumet
upphor handeln, avstdndet bedoms vara for stort for
att stodja eller ge forutsattningar for en 6kad handel
inom resecentrumet.

| Luled finns Képmantorget dar torghandel bedrivs
(fréamst under sommartid) torget ligger pa en paral-
lellgata till Storgatan.

Staden rankas som den 15:e orten i Sverige for
investeringar i fastigheter med NAI Svefa:s Fastighet-
sindex 36. Vakansgraden ar ldg men nyetableringar av
butiker har avstannat och &r i nuldget mer férsiktig pa
grund utav den etableringsiver som tidigare funnits.
Dock finns det ndgra vakanser kvar att fylla.

Enligt Fastighetsvarldens fastighetsindikator har

det under ar 2010 producerats nya kontorslokaler i
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staden vilket det inte funnits underlag for sedan slutet
pé 80-talet. Bade Fastighetsvérlden och verksamma
fastighetsbolag i Luled bekraftar att efterfragan &r
fortsatt stark pa kontorsdelen och vakansgraden l&g.

Exempel pd innehdlli Luled Resecentrum
Nedan sammanstalls i punktform en bedémning
pa hur ett attraktivt resecentrum med stédjande
verksamheter skapas i Luled:

. Sammanfoga resecentrum med det befint-
liga handelsstraket pa Storgatan. Utbyggnad av sal-
lankdpshandel Luled bor i forsta hand ske i forlangn-
ingen av Storgatan i mote med resecentrumet.

J Den frigjorda marken framfor resecentru-
met dar den nuvarande bussterminalen finns samt

Figur. Resecentrum och nuvarande handelsstrak i city

marken i anslutning till resecentrumet bor utredas for
kontor, handel och bostader. Forslagsvis bor denna
plats iordningstallas fore den planerade bostadse-
tappen vid Ostra stranden eftersom detta skapar en
battre och mer sammanhallen stadskérna.

J Marken mellan resecentrum och den fore-
slagna byggnaden for kontor, handel och bostader kan
nyttjas som torgyta med uteserveringar och torghan-
del. Prastgatan foreslds darfér att konverteras till sk
gardsgata/torgyta och trafiken leds Gster om rese-
centrum.

J For att starka upp omradet kring resecentru-
met ytterligare och skapa en tydlig destination fores-
[3s en ny- eller ometablering av dagligvaruhandel till
RC-laget. Ihop med dagligvaruhandel kan etablering
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Figur. Sammanfogning av nuvarande handel och RC.

av tex apotek och Systembolag dven provas.
Dagligvaruhandeln vid resecentrumet bedoms ocksé
vid denna omstrukturering av dagligvaruhandel i
Luled Centrum kunna profilera sig pa ett tydligare
satt genom att komplettera och konkurrera med

det befintliga utbudet. Mot den bakgrunden och

for att starka stadsdelens attraktivitet bedéms det
vara rimligt att en mer hogkvalitativ dagligvarubutik
(Premium-butik) etableras. | denna butik bor en del
av utbudet vara lattillgangligt och riktas mot resenar-
erna.

. En integration enligt ovan ger ocksa stdd for
de servicebutiker som vander sig till resenarer och
forbipasserande.

Tabell 1-11 Parkeringsbehov vid resecentrum
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Pendlarparkering

heter

Parkering for verksam-

Sammanvagt parkeringsbe- Korttidsparkering

hov pendling + verksamheter

Luled 140 platser/ 2800 m2 | 60-120 plats-

er/1200-2400 m2

140-190 platser/ 2800-
3800 m2

15 platser/ 300 m2

Ungefarliga ytor med foreslagna verksamheter:

Servicebutiker 100-300 m2..
Dagligvaruhandel 2000-4000 m2
Systembolag 500-750 m2
Apotek 100-250 m2

PARKERINGSBEHOV

Behovet av pendlingsparkering i Luled beddms till 140
platser eller 2800 kvm.

Dagligvaruhandeln, servicebutiker, systembolag och
apotek har ett sammanlagt parkeringsbehov pa mel-
lan 60 till 120 platser beroende pd butiksstorlek. Det
ger ett ytbehov vid markparkering om 1200 - 2 400
kvm.

Om halften av alla pendlarparkeringsplatser kan
samutnyttjas med handelsverksamheten, framforallt
pa kvéllar och helger, kan det gemensamma parker-
ingsbehovet bedomas bli 140 - 190 platser vilket
motsvarar 2800 - 3800 kvm.

Den vanliga parkeringen behdver aven komplet-
teras med en korttidsparkering for upphamtning

av avldmning av resendrer. Man kan aven tanka sig
att korttidsparkeringen kommer att anvandas av
besokare till butikerna i resecentrumet for snabba
drenden. Om korttidsparkering dven ska vara tillatet
for besdkare till handeln och servicen i resecentru-
met okar parkeringsbehovet. En rekommendation
ar att 15 platser eller 300 kvm reserveras for kort-
tidsparkering.
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SCHEMATISKT UTFORMNING

Resecentrumanlaggningen placeras frontalt mot
Storgatan med entrén axialt i gatans forlangning. Ett
klassiskt satt for hur station och stad méts som ju
aterfinns i hur den befintliga stationsbyggnaden ar
inordnat i Stationsgatans axel.

En viktig skillnad ar dock att anlaggningen stracker

ut sig och mater kvarterstaden med sin front. Att
bebygga nuvarande bussterminaltomten med ett nytt
stadskvarter ar avgorande for att narheten ska uppsta
genom Storgatans kontinuitet och samtidigt inrama
jarnvagsparken som en stadspark med fyra fasader.
Nuvarande Prastgatan omformas till en gafartsgata
med torgbelaggning framfor resecentrum. Har sker
angoring med stadsbuss, taxi, personbil och cykel.
Cykelparkeringshus kan ingd som del i resecen-
trumbyggnaden direkt vid sidan om entrén.

Nya Prastgatan forldggs mellan spér och resecen-
trum. Den leder forbi de stora trafikflodena som inte
har resecentrum som malpunkt, s att trafikbarriaren
samordnas med sparen. Regionalbusstrafiken angor
aven har.

Flankerande huvudaxeln frén Storgatan forlaggs han-
deln pé ena sidan och regionalbussterminal p& andra.
Bytesfloden integreras med handeln i ett gemensamt
kommunikationsrum/trapphall som leder vidare
planskilt 6ver spér till plattformar och med méjlig
forlangning pa dstra sidan om sparen.

P-yta norr om handelsbyggnaden ar dimensionerad
for samutnyttjande handels-p och pendlar-p.
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Sekundarentré finns till gc-bron, sdder om plattfor-
marna dar dven vaderskyddad cykel-p ordnas p& den
breda bron. En mdjlig norra sekundarentré kan even-
tuellt samordnas med Lulsundsgatans nya planslida
korsning under jarnvagen.

Den befintliga stationsbyggnaden inordnas med ett
nytt park- och torgrum i Stationsgatans forlagning.

En lamplig anvandning av byggnaden far undersdkas.
Soder om finns méjliga tillkommande mindre kvarter-
sexploateringar, formade sa att gc-forbindelsen far en
generds och tydlig anslutning till kvartersstaden och
“gamla” Prastgatan.

PAVERKAN PA NARLIGGANDE GATUNAT

Den féreslagna utformningen innebar att Prastgatan
ges en ny strackning langs spéret for att skapa en
torgyta framfér resecentrum fér gdende, cyklister,
stadsbussar och angéringstrafik.

De verksamheter som féreslas etableras i rese-
centrum kommer beroende pa sin storlek att ge ett
tillskott pa mellan 600 - 1300 fordonsrérelser per
dag. Eftermiddagens maxtimme forvantas paverkas
i hogre utstrackning av den okade trafikmangden an
formiddagens maxtimme. Detta da handel har fler
besokare pd eftermiddagen &n pd morgonen. Max-
timmen motsvara normal 9- 12 % av dygnstrafikens
storlek vilket i detta fall & mellan 50 - 150 fordon/
maxtimme.

. Resecentrumfunktioner med integrerad
handel 2400 m?(RC])

. Bussterminal 7500 m?
o Dagligvaruhandel 4150 m?
. Parkeringsplatser 4100 m?
o Cykelparkering 500 m?

Ytsammanstallning

Om 30 % av resenarernas anslutningsresor gors med
bil forvantas biltrafiken till och frén resecentrumet
bli cirka 1850 fordonsrdrelser per dag, vilket i max-
timmen ar cirka 180 fordonsrorelser. Denna 6kning
beddms rymmas i befintligt vagnat och pa den nya
Prastgatan.
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Station Are dagligvaruhandel integrerad i resandemiljo Resandefunktioner, komunikationsytor och integrerad

handel, resecentrum, Uppsala.

Shared space/gafartsgata blandade trafikslag pa Alvsjd RC cyckelparkeringshus integrerat med stationsbyggnad.
gdendes villkor, Skvallertorget, Norrképing. Byggnad under uppférande.
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Resecentrum kan fungera
som lank dver sparomradet

Exploateringsomrade

Sekundarentré med
cykelparkering

Ny vagdragning

Nar busstermmalen integreras med ..
Prastgatan

RC frigors mark for exploatering
av bostader /kontor /handel
i stadskarnan

A Bfi'ntlig -tation:'s'yggnad >

med utvecklad forplats
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2.2 PITEA

VOLYMHANDEL/DETAL JHANDEL

MED EXTERNHANDELSKARAKAR
INTEGRERAD ME% A

' &N

Huvudsakliga handelsstrék i stadskarnan

RESANDEUNDERLAG OCH SERVICEHANDEL

Det totala resandet med tagtrafiken till och frén Luled
beraknas ligga mellan 1000 - 3 800 personer per dag.
Reseunderlaget i sig bedoms vara for litet for att kun-
na etablera butiker med servicehandel. Servicenivan
bedéms darfér endast kunna bestd av varuautomater.
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Overgripande bebyggelsestruktur



BRYGGAREGATAN SUNDSGATAN

TIMMERLEDEN

Huvudstrak och gatustruktur i stadsk&rnan

LAGET | STADSSTRUKTUREN

Piteds stadskdrna har en tydlig rutndtsplan som i
sina vastra delar ar relativt homogen med lagre kvar-
tersbebyggelse utmed gaturummen. | 6stra delarna
har miljonprogramsbostadsbebyggelse med storska-
liga skivhus foljt det ortogonala monstret i stadens
rutnat men forskjutit gatuaxlar.

Narmast Timmerleden har rutnatsplanen i stort
fullfoljts nar volymhandelsbyggnader etablerats i
detta centrala lage.

SVARTUDDSVAGEN

Huvudsakliga barriarer

Storgatan som &r det dominerande butiksstraket
och gégata ligger pa en hdjdrygg och korsas av Ud-
dmangatan som ar huvudgatan tvars staden. Detta
gatukors samlar stadslivet och dvriga gator ar lugna
och med farre lokaler mot gatan.

Nuvarande bangdrdsmark vaster om stadskdrnan
antas pa sikt fa annan anvandning. Tidigare lag jarn-
vagsstationen i Storgatans forlangning men ar sedan
lange borta da det inte forekommit persontrafik pa

TIMMERLEDEN | KOMBINATIO
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KANALEN

MED SPAROMRADE BILDAR
BARRIAR MOT VATTNET

lang tid.

Nya jarnvagsstrackningen ar soder om Timmerleden
och skapar en kraftig barriar mot Sodra fjarden. Sta-
tionslaget ar inte bestamt.

Liksom i Luled finns det forutsattningar att fa en inte-
gration mellan stad och resecentrum men samtidigt
svarigheter att anknyta till de viktiga stréken.
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FORSLAG TILL PROGRAMMERING/INNEHALL

Lagesforutsattning

Pited Resecentrum har ett lage som inte naturligt
integreras i befintliga verksamheter som kan tankas
stodja servicehandeln i resecentrum.

Befintlig handel och kontorslaget

Pited Resecentrum har ett lage som angrénsar till
befintlig dagligvaruhandel (Coop) och pa g&ngavstand
finns aven ICA.

Pited har sedan &rsskiftet 2010/2011 alltmer funnit sin
nisch som ett billigare etableringsalternativ till Lulea.
Merparten av nyetableringarna dr ocksd smaforetag
varav en betydande andel ar s& kallade hemflyttare.
Det finns idag tva stérre foretagsbyar i Pited, Acusti-
cum och Furundaset. Acusticum ar fullt uthyrd och det
finns planer pé att bygga ut och vdxa i omradet men
detta &r fortfarande pd skisstadiet. Furunisets fore-
tagsby har nischat in sig mot bank och tjansteforetag.
Liksom Acusticum ar aven denna foretagsby i det nar-
maste fullt uthyrd. Rent generellt har vakansgraden
sjunkit under 2010 och bdrjar nu ndrma sig historiskt
ldga nivaer.

I nulaget finns det en ko av intressenter som efter-
frdgar mindre kontorslokaler samt mindre verkstads-
och lagerlokaler om 200-300 kvadratmeter. Aven
butikslokaler langs med Storgatan ar eftertraktade,
dock avtar attraktionskraften drastiskt med avstandet
fran huvudstraket.

Den befintliga handeln langs med Storgatan bedoms
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Kartbild. Resecentrum och Handel i city och Sorfjardens strand

med sitt lage inte kunna stodja handeln i resecentru-
met. Det bedoms inte heller som mgjligt att samman-
foga resecentrumet med handelsstrket eftersom
den planerade jarnvagen kommer att dras parallellt
med handelsstraket och ddrmed inte ge upphov till en
naturlig koppling.

Turism

Turismen i Pited har de senaste aren haft en dkad
omséttning pé s gott som alla punkter. Pited ar den
stad i Norrbotten som har storst andel aktiviteter och
evenemang. En huvudattraktion for turismen ar Pite
havsbad och narheten till skargarden.

| nuldget &r turistbyrdn beldget pa Bryggargatan med
god tillganglighet for bade buss- och bilresenérer.

EXEMPEL PA INNEHALL | PITEA RESECENTRUM.

Nedan sammanstalls i punktform en bedémning
pa hur ett attraktivt resecentrum med stodjande
verksamheter skapas i Pited:

o Sammanfoga resecentrum med befintlig
dagligvaruhandel, nuvarande COOP. Prova att dven
etablera serviceenheter sdsom Systembolag, apotek i
anslutning till dagligvaruhandeln. Butikerna utformas
s att en lattillanglig del vander sig mot resenarerna.

. Omlokalisera turistbyran till resecentrumet.
Tillgangligheten for turister blir battre och dessu-
tom kan ett mer representativt lage skapas med den
fina utsikten over Sorfjarden. Detta kan dven vara en
tillgang for de turister som bor pd campingen sydvast
om resecentrumet.



. En integration av resecentrum med dvrig
handel och turistbyrdn enligt ovan bedéms kunna ge
utrymme for att etablera en servicebutik som vander
sig mot resande och andra forbipasserande. Utbudet
kompletteras med varuautomater for tillganglighet
dygnet runt.

. Avseende kontorsanvandning bedoms att de
befintliga foretagsbyarna i Acusticum och Sturesnaset
ska fortsatta att utvecklas i forsta hand. | det fall ett
intresse finns att etablera kontor i RC-ldget kan det
provas i ett senare skede.

Tabell 1-12 Parkeringsbehov vid resecentrum
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Pendlarparkering

heter

Parkering for verksam-

Sammanvagt parkeringsbehov | Kortidsparkering

pendling + verksamheter

Pited 110 platser/ 2200 m2

20 platser/ 400 m2

110 platser/ 2200 m2 20 platser/ 400 m2

Ungefarliga ytor med foreslagna verksamheter:

Servicebutik 100m?2
Turistbyrd 100-200m2
Systembolag 500-750m2
Apotek 100-250m2

PARKERINGSBEHOV

Pited har en lagre kollektivtrafikandel &n Luled och
andelen resenarer som anlander med bil kan darfor
antas bli ndgot fler an 30 %. Aven andelen som har
behov av att parkera vid resecentrumet kan darfor
vara storre. Om ambitionen ar att oka antalet anslut-

ningsresor med gang, cykel- och kollektivtrafik b&r
inte parkeringstillgdngen vara for generds da det kan
uppmuntra till att valja bilen for anslutningsresan.
Med ett antagande om att 40 % av anslutningsresor
gors med bil och att cirka 25 % har behov av att par-
kera blir parkeringsbehovet cirka 110 platser vilket
motsvarar 2200 kvm i markparkering.

De verksamheter som planeras i Pited resecentrum;
servicebutik, turistbyrd, systembolag och apotek, har
ett sammanlagt behov om cirka 20 parkeringsplatser
eller 400 kvm. Med ett s& férhallandevis litet behov
av parkeringsplatser borde dessa kunna samordnas
med en korttidsparkering for upphamtning av av-
lamning av resenarer vid stationen.

RESECENTRUMUTREDNING - LULEA, PITEA, SKELLEFTEA - OKTOBER 2011



42

SCHEMATISKT UTFORMNING

| Pited &r olika stationslégen aktuella. Detta férslag
visar ett vastligt lage eftersom det bedoms ha de
basta forutsattningarna att integreras med staden.
Ett ostligt ldge kan ge en stérre narhet till stora
arbetsplatser som t.ex. sjukhus och den kommunala
férvaltningen, men har i 6vrigt svarare att inom Gver-
skadlig tid bli en naturlig del i stadsstrukturen.

Med utgangspunkten att samorganisera resecentrum
med befintligt ldge for handel har entréldget orien-
terats mot Hamnplan i Lillbrogatans forlangning.
Hamnplan mellan Vastergatan och Uddmansgatan
far en helt ny roll som angéring fér stadsbussar, taxi,
personbil och cykel. Lillbrogatans roll forandras
ocksa. Gatan har potential att bli ett viktigt strak
som forbinder med Storgatan och darmed tydligare
forankrar resecentrumlaget i kvartersstrukturen.
Uddmansgatan som &r ett viktigt strak i “korset”
med Storgatan har sin betydelse framst genom sitt
storslagna park- och gaturum, men saknar till stora
delar stadslivets intensitet. En sekundarentré som
forlangning av Uddmansgatan och generds passage
under jarnvagen och till strandparken ar ytterligare
en atgard for att integrera station och stad. Samti-
digt motverkas.den nya barriar som Botniabanans
dragning medfor.

Timmerleden och Vastergatan blir vagtrafikens satt
att nd resecentrum. Bussterminalen kan géras min-
dre &n dagens och foreslds som bussgata, parallellt
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med Timmerleden och med en mycket central lokali-
sering i bytespunkten.

Befintligt handelslage nds nu via resecentrumets
kommunikationshall och alla floden mellan parker-
ing och handel blir ocksa floden i reseanlaggningen.
Parkeringsytan dimensioneras for samutnyttjande
handels-p och pendlar-p.

Detta centrala resecentrumlage forstarker aven po-
tentialen i en framtida expansion av kvartersstaden pa
markytan dar dagens sparomrade och bussterminal
finns, vaster om Vastergatan

PAVERKAN PA NARLIGGANDE GATUNAT

Resecentrum placeras i anslutning till Timmerleden.
De verksamheter som planeras i Pited resecentrum
ger ett tillskott om mellan 250 - 400 fordonsraorelser
per dag. Om verksamheterna redan finns i Pited men
omlokaliseras hit kommer samtidigt en minskning
ske pa andra hallistaden. Om 40 % av resendarer-
nas anslutningsresor sker med bil kommer antalet
fordonsrorelser per dag bli cirka 900 vilket innebar
cirka 100 fordonsrorelse i maxtimmen. Det finns inget
som tyder pd att den utokade trafik skulle leda till
problem i trafiken, men fortsatta studier bor utreda
om busstrafiken bor ges ndgon form av prioritet for
attinte fastna i eventuella koer.

o Resecentrumfunktioner med integrerad
handel 2000 m?(RC])

. Bussterminal 3000 m?
o Parkeringsplatser 2600 m?
o Cykelparkering 400 m?

Ytsammanstallning
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Rérelseschema genom RC

Landskronastation, resandefunktioner integrerade
med dagligvaruhandel.

Klimatiserat vantutrymme vid bussterminal,

exempel resecentrum , Jonkoping.
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Ljusentréhall med tydlig identitet. Umed éstra, Umed
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2.3 SKELLLEFTEA

_ RESECENTRUM KAN BIDRA

| TILLATTFORLANGA HANDEL

| OVERKANALGATANOCHGE—

TORGET EN AVSLUTNING I

‘ OTNORR I
| SEmw
\‘ L] [

L] n i

Huvudsakliga handelsstrék i stadskdrnan

RESANDEUNDERLAG OCH SERVICEHANDEL

Det totala resandet med tagtrafiken till och fran Lulea
beraknas ligga mellan 1000 - 4 000 personer per dag.
Reseunderlaget i sig bedoms vara for litet for att kun-
na etablera butiker med servicehandel. Servicenivan

bedéms darfér endast kunna bestd av varuautomater.
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NORRA JARNVAGSGATAN 0ST-
VASTLIGT STRAK

1]

KANALGATAN

; 0 E4
TILLKOMMANDE HUVUDSTRAK
ENLIG GALLANDE FOP

Huvudstrak och gatustruktur i stadskdrnan

LAGET I STADSSTRUKTUREN

Jarnvagen genom Skellefted ligger i kanten av
stadskarnans rutnatsstad och bildar gransen till
forstadens smdhusbebyggelse pa norra sidan. Hela
rutnatsstaden ligger i sluttning fran jarnvagen och
ned mot alven.

Nygatan ar det stora butiksstraket och gagatan. Par-
allellt norr om ligger Kanalgatan som ar det huvud-
sakliga trafikstraket i 6st-vastlig riktning och ansluter

.
-
.,
~a
-

Huvudsakliga barriarer

till E4 i oster. Mellan Nygatan och Kanalgatan ligger
Torget som ar stadens centrala punkt och kommersi-
ella samlingsplats.

Den nuvarande stationsbyggnaden ligger i fonden av
Stationsgatan, ett lage som inte kan beskrivas som

centralt, men 3nd& pa kort avstdnd frdn de mer aktiva
straken.
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SKELLEFTEA ALVEN DELAR
STADEN

Ett nytt resecentrumlage har goda mojligheter att up-
pna stor integration med staden och de viktiga strdken
om det orienteras mot en forlangning av Torgets norr

om Kanalgatan.
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Figur. Resecentrum och Skellefted stadskarna

FORSLAG TILL PROGRAMMERING/INNEHALL

Lagesforutsattning

Resecentrum i Skellefted har goda férutsattningar till
integration i stadskarnan. Befintlig handel och dvriga
verksamheter ligger ndra den planerade stationen.

Handel och kontor

Vakansgraden pa kontorsmarknaden i Skellefted ar
férhallandevis lag. | de centrala delarna handlar det
om nagra enstaka procent.

Solbackens handelsomrade kommer att byggas ut, de
befintliga 30 000 kvadratmeter handelsyta komplet-
teras med ytterligare 5 000 kvadratmeter.

Skellefted kommun har i programhandling dec 2007
pekat ut riktlinjer for utveckling av Skellefted stad-
skarna. | handelsdelen anges bla foljande:
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Bild Skellefted 1960-tal

. Ny detaljhandel 4000-6000 m2

J Kulturcentrum inklusive restauranger och
caféer ca 2000 m2

P& uppdrag avkommunen har det dven tagits fram

en handelsutredning som syftade till att utreda hur
den befintliga detaljhandels omséttning i Skellefted
stadskarna utvecklats efter tillkomsten av externhan-
delsomradet Solbacken. Utredningen syftade dven
till att undersoka och gora en oversiktlig bedomning
om eventuella ytterligare utrymmen for externhandel
i kommunen. Slutsatser som har baring pa denna
aktuella resecentrumutredning ar i huvudsak:

Bild Skellefted torg 2011

J Dagligvaruhandelns omsattning har till viss
del péverkats pa grund av ICA Maxi och Wil
lys i Solbacken. Utrymme for okad dagligvar
uhandel bedoms darfor som litet.

J Sallanképshandeln i city har klarat sig bra
eftersom externhandeln ar mer av komplet
terande karaktar an konkurrerande.

Det kan vidare konstateras att Axfoods Hemkdpsbutik
i centrala Skellefted stdngdes under hosten 2009 pga
bristande lonsamhet. Axfood har angett att huvu-
dorsaken till den bristande l6nsamheten ar laget pé
butiken.



Bostader

Befolkningsutvecklingen i Skellefted kommun
beraknas ligga pa en konstant niva de nidrmsta aren
2011-2020.. Det har emellertid i Programhandling
frén 2007 pekats ut en inriktning pd att i stadskarnan
rymmas 50-100 nya bostadslagenheter.

Torget

Torget i Skellefted (&g frén borjan norr om det nu-
varande laget och nar det flyttade till platsen dar

det ligger idag gick torghandeln ganska tragt. Ytan
anvandes framst som parkeringsplats for bilar och
som busshallplats men i dag ar det bilfritt. 1988 fick
torget sin huvudsakliga nuvarande form och det har
fatt namnet Mgjligheternas torg.

Torget i Skellefted begréansas i norr av Kanalgatan och
i soder av Nygatan. Vaster om torget ligger képcen-
trumet Vintergatan och i soder ligger kopcentrumet
Citykompaniet. Torghandel bedrivs helgfria mandagar
till lordagar, framst under sommartid. Runt om torget
finns bland annat Biostaden, Best Western Malmia
Hotel, Hotel Victoria, Ahléns samt en turistbyr3, p3
torget finns dven ett Speakers Corner.

Skellefted stad fick utmarkelsen Arets Stadskarna
2006. | tavlingsansokan anges bland annat att
delmalet for att vinna utmarkelsen var att skapa en
attraktivare handel, stadsmiljo och ndjesutbud. Enligt
ansokan var malet, efter att de vunnit utmarkelsen, fa
Skellefted att bli ett attraktivt charterresmali Europa.
Torget anvénds i viss man av Skelleftedborna och res-
taurangutbudet med uteserveringar ar begransat.

Marknadskansla centralstationen i Malmaé.

Restauranger

| staden finns ett antal restauranger som satsar pa att
servera svensk husmanskost med norrldndska rava-
ror men ingen restaurang som marknadsfor sig som
att de serverar narodlat eller ekologiska ravaror.

Mattraditioner

| Skellefted finns manga av de klassiskt norrlandska
mattraditionerna dar révaror sdsom lax, alg- och
renkott, vasterbottenost, hjortron, tunnbréd och palt
anvands. ,&kerbér, kantareller, roding och mandel-
potatis ar andra klassiska inslag. Vasterbotten kan
geografiskt liknas vid ett Sverige i miniatyr, p& grund
utav fjallen och vad som finns att tillgd dar, fisket och
den bordiga akermarken vid kusten samt skogssvam-
pen och baren som finns i inlandet.
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Inspirationsbild frén Ostermalmshallen, Stockholm.

Varje ar arrangeras Matfesten i Skellefted som idag ar
det enskilt storsta matevenemanget i norra Sverige.
Evenemangets syfte ar att starka matkulturen i
regionen. Festomradet ar beldget ndgon kilometer
vaster om centrum i Nordandomradet vid Skelleftaal-
ven.

Matfesten som evenemang visar pd att det finns in-
tresse hos lokalbefolkningen, samt hos turister, att ta
tillvara pa Vasterbottens matkultur.
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Referensbild. T-bibliotek i tunnelbanestation Gstermalmstorg,
Stockholm.

KULTUR

Nordand ar Skellefteds kulturcentrum, dar finns
bland annat ett museum och en konsthall. Stadsbib-
lioteket ar belaget dster om centrum.

Medborgarnas forslag och synpunkter

| programhandlingen frén 2007 star att lasa medbor-
garnas forslag och synpunkter. De centrala punkterna
handlar om att vitualisera centrum, skapa matesplat-
ser, 6ka bostadsinnehallet, mojliggéra etableringar
for naringslivet. Kulturen lyfts fram som en viktig

del for stadskarnan och torget. Har finns tankar om
bibliotek, scener och kulturhus. Det &terfinns ocksa
synpunkter om utvecklade mojligheter till shopping
inklusive livsmedel pd och i anslutning till torget och
stadskérnan. Barn - och ungdomar lyfts ocksa fram
som viktiga besoksgrupper.
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EXEMPEL PA INNEHALL | SKELLEFTEA
RESECENTRUM

Skellefted RC har med sitt ldge goda férutsattningar
attintegreras med befintlig handel och stadskarnan i
ovrigt. Den kanske viktigaste barriaren att overbrygga
ar Kanalgatan som skar mellan det tankta RC-laget
och torget. Det ar dels en arkitektonisk utmaning dels
en uppgift att lokalisera intressanta verksamheter
norr om Kanalgatan och i resecentrum.

Det valintegrerade laget ger forutsattningar for att
skapa en motesplats i och ikring resecentrum, en
plats dar man vill vara.

Inneh&llsmassigt bor provas att:

. Nyetablera en dagligvaruhandel for att forfly-
tta tyngdpunkten till den norra delen av stadskarnan.
Inriktningen p& butiken i sig bér vara hogkvalitativ.

. Etablera en saluhall med stort inslag av lo-
kalproducerade ravaror och delikatesser. Saluhallen
kompletterar dagligvarubutiken och toppar livsme-
delsutbudet till en hogklassig och spannande miljo att
vara i. Systembolag med vininriktning kan med fordel
forlaggas har for att erbjuda kunderna ratt vin till den
mat som inhandlas.

o | saluhallen ges utrymme f6r ndgra mindre
restauranger som ocksa har forsaljning av révaror
och konceptmadssiga produkter, garna med lokal
anknytning. Saluhallen kan dven inrymma ndgon typ
av snabbmatsrestaurang, kanske med en internatio-
nell profil som kompletterar och skapar kontrast och
spanning. Restauranger och caféer inordnas pa ett
satt sd att de kan erbjuda utomhusservering under
sommartid.

o For att starka motesplats- idéerna fran
kommunens tidigare utredningar bér ocksa stads-
biblioteket och dvrigt kulturliv samverka kring ett
koncept som upplevs som spannande, larande, till-
gangligt och 6ppet. Som inspirationskalla kan Stock-
holms satsning pa sk T-bibliotek vara. T-biblioteken
ar mindre fillialer till de storre stadsdelsbiblioteken i
Stockholm som placeras i reselagen och andra plat-
ser dar folk har andra drenden an att “lana bocker”.

Bland annat sa erbjuds kunderna att i lounge-miljo
lasa tidningar och tidskrifter och ladda ner musik

till mp3-spelaren, aven nar biblioteket ar stangt.

Det finns ett urval av bécker som presenteras pa ett
luftigt och attraktivt satt samt ett stort utbud av digital
media. T-biblioteken fungerar som skyltfonster for
biblioteken och ger méjlighet att nd ut till fler kom-
muninvanare. | detta kan ocksa plats for utstéllningar,
vernissage och andra evenemang anordnas.



Tabell1-13 Parkeringsbehov vid resecentrum i Skellefted
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Pendlarparkering

Parkering for verksamheter Sammanvagt parkeringsbehov

pendling + verksamheter

Korttidsparkering Boendeparkering

Skellefted 120 platser/2400 m2 90-190 platser/ 1800- 150-250 platser/ 3000- 10 platser/ 200 m2 50 - 100 platser / 1000 -
3800 m2 5000 m2 2000 m2
. En annan verksamhet som kan integreras . En integration av resecentrum med dvriga beddms behdva 70 - 140 parkeringsplatser beroende

i resecentrum ar sk Science center. Detta saknas |
nuldget i Skellefted. Det finns i nulaget 18 science
centers i Sverige men endast tvd i Norrland (Luled
och Harngsand). Ett science center ar till for att vacka
intresse for naturvetenskap och teknik hos barn och
ungdomar. Aven vuxna uppskattar denna typ av aktiv-
itet. En stor férdel ar att verksamheten ocksé kan an-
vandas i skolundervisning vilket ger verksamheten en
onskvard bredd och underlag alla arstider. Bestkarna
far sjalva utfora olika typer av experiment, anpassat
efter alder.

. | den mén detaljhandeln kan byggas ut (4000-
6000 m2 enligt Programhandlingen) bér det prévas att
dven denna riktas mot det aktuella RC-omrédet.

J Bostadsbebyggelse (50-100 lagenheter)
placeras med fordel pa toppen av RC. Detta ger liv och
okad trygghet dver dygnet.

o | den man behov av kontor finns i ett senare
skede kan detta inrymmas mellan RC och bostadsde-
lar, eller som "bullerskydd” i den man tyst sida mot
jarnvagen behdover tillskapas.

handel och verksamheter enligt ovan bedoms ocksa
ge utrymme for etablering av ndgra servicebutiker
som vander sig emot resande och andra forbi-
passerande. Utbudet kompletteras med varuautoma-
ter for tillganglighet dygnet runt.

Ungefarliga ytor med foreslagna verksamheter:

Dagligvaruhandel 2000-4000 m2
Saluhall/Restaurang/Caféer 1000-2000 m2

Vinbutik 75-100 m2

Kultur 200-1000m2

Science center (mycket osdker men rakna med 1000-
2000m2)

PARKERINGSBEHOV

Skellefted har liksom Pited en nagot lagre kollek-
tivtrafikandel an Luled. Behovet av pendlarparkering
bedoms till cirka 120 platser vilket motsvarar 2400
kvm.

Verksamheterna i Skellefted resecentrum foreslas
bli fler an pa Gvriga tva platser. Dagligvaruhandeln,
vinbutiken och restaurang/saluhallen och caféet

pa verksamheternas storlek. Parkeringsbehovet for
"kultur” och Science center kan komma att variera
mycket beroende pa hur manga besékare denna typ
av verksamhet attraherar. Anvands samma parker-
ingsnorm som for Tom Tits i Sodertalje med 15
parkeringsplatser/1000 kvm blir parkerings-behovet
20 - 50 parkeringsplatser beroende pd verksamhet-
ernas storlek. Sammantaget behdvs mellan 90 - 190
parkeringsplatser for handeln och verksamheterna i
resecentrumet. Det motsvarar en yta om 1800 - 3800
kvm.

Det finnas viss potential for samutnyttjande av
parkeringen. Med tanke pd det centrala ldget bér
dven annan befintlig centrumparkering i viss man
kunna samutnyttjas for de nya verksamheterna. Om
halften av pendlarparkeringsplatserna kan nyttjas for
de andra verksamheterna kvallar och helger blir det
gemensamma parkeringsbehovet 150 - 250 platser
vilket ger en yta om 3000 - 5000 kvm i markparker-
ing. Innan dessa platser anldggs bor beldggning pé
andra parkeringar i ndromradet studeras. Behovet av
korttidsparkering i Skellefted resecentrum bedéms
till 10 platser vilket motsvarar 200 kvm.
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Laget i Skelleftea ar redan utan storre utvecklingsat-
garder i ndaromradet verkligt stadsintegrerat. Stadens
centrala plats, Mojligheternas torg, utvidgas over
Kanalgatan och far med nytt resecentrum pa nu-
varande bussterminaltomt en direktentré till jarnva-
gen.

P4 liknande sitt som i forslaget for Luled finns det
anledning att med resecentrumanlaggningens langd
fran plattformarna forstirka den upplevda narheten
mellan stad och station.

Stationsbyggnaden utformas som ett stadskvar-

ter med blandat innehall. Nedre delen utgdrs av en
stationshall i dubbel vdningshdjd som integreras med
saluhallskonceptet pa tva nivaer. Genom de gynsam-
ma hojdférutsattningarna kan torgnivan fortsatta in
under jarnvagen och koppla direkt mot en dockning-
sterminal for regionalbusstrafiken och mot plattfor-
marna ovanfor.

Angoéringen for regionalbuss sker fran Norra jarn-
vagsgatan via ramper till den underjordiska termi-
nalen. En komplett angdring for bil, taxi, cykel och
pendlar-p finns pa norra sidans markniva. Angdring
frédn sodra sidan, vid torgets sidogata &r framst
avsedd for gadende, cykel och taxi, men e] personbil.
Stadsbussarna ar kvar pa Kanalgatan som &r ett
sjalvklart centralt gaturum. Det ger ett ndgot stérre
avstdnd mellan tag och stadsbuss men klarheten och
orientering Overvager.
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| Skellefted stadskédrna kommer Lasarettsvagen fa en
ny roll som huvudstrak om &versiktsplanens inten-
tioner forverkligas. Stationen har ett mojligt vastligt
sekundarentrélage mot denna gata i den planskilda
korsning som behaver tillskapas.

Hela omradet mellan jarnvagen och Kanalgatan har
stor potential att utvecklas till blandad kvartersstad,
i synnerhet vid sidorna om den nya torgbildningen
framfor resecentrumkvarteret.

PAVERKAN PA NARLIGGANDE GATUNAT

| Skellefted foreslds en utformning dér all region-
albusstrafik ankommer till resecentrum norr om
jarnvagen - det medfdr att resecentrum kan nas bade
fran dagens E4 & den nya bron utan att trafiken 6kar
pa de mest centrala gatorna. Stadsbusstrafiken som
studerats i en annan utredning forutsatts i denna
studie ligga kvar i befintligt lage. Parkeringsplatser
anlaggs sé att infart kan ske b&de norr och séder om
jarnvagen for att minimera onddiga trafikrorelseri
centrum.

Hur omfattande biltrafik som resecentrumet ger
upphov till beror till stor del p& hur stora ytor som
planeras for de olika verksamheterna. Resenarernas

. Resecentrum funktioner med integrerad
handel 1900 m?

. Bussterminal 6000 m?
. Handel 7500 m?
. Kontor 2280 m?
J Bostader 5250 m?
. Parkeringsplatser 13100 m?2
varav markparkering 3500 m?
garageplatser 9600 m?
J Cykelparkering 400 m?

Ytsammanstallning

tillskott till biltrafiken till och fran resecentrumet
beddms bli drygt 900 fordonsrdrelser per dygn™.
Verksamheterna kan ge upphov till mellan 700 - 1600
fordonsrorelser per dygn forutsatt att all verksamhet
ar ett tillskott och inte flytt av befintliga verksam-
heter. De boende i de 50 -100 lAgenheter som foreslas
ovanpd RC forvantas generera 50- 150 fordonsrérels-
er per dag.

®Andelen anslutningsresor med bil antas vara 40 %
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T
Cykelparkermg/

RC entré Z

———
Underjordisk =
busstermmal

Bussterminal med dockning under mark
Liljeholmen / Stockholm

Rorelsediagram torgniva Byggnsadsorganisation

Rérelsediagram anslutning till bussterminal/parkering Plattformsentreér, nedgdngar till bussterminal under ge- ST: Pancras station. exempel pa resande/saluhallsmiljo.

mensamt tak, Biljmerstation Ajax, Holland.
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: *— Sammanhangande tak
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Mgjli utvecklad |
bebyggelse

Utvecklingsbara
kvarter =
Angoring

Taxi/personbil

d Kontor

Torget forlangs over kanalgatan och
RC/Saluhall blir fondbyggnad.

Utvecklingsbara

Kanalgatan blir o

- gafartsgata overt t
“falp,_ gafartsgata over torge

Stadsbussar utefter
Kanalgatan
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Studien visar att det ar majligt att etablera resecen-
trum som attraktiva punkter i staden, utéver funk-
tionen for resandet.

Det innehall som tillkommer med kommersiella
funktioner maste dock utga fran en kundbas som ej
utgdrs av resendrer. Resenarsflodena ar alltfér sma
for detta.

En ekonomisk bas finns i dagligvaruhandeln, av lite
olika sort for de tre stadernas resecentrumlagen.
Annan handel och service kan i kombination med
dagligvaruhandeln f& goda villkor f6r sin verksam-
het. Basen kan ocksd vara kommunens bidrag i en
samverkan dar forlaggning av samhallsfunktioner till
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resecentrum kan ge trygghet for andra exploatorer.
En god integration med stadens struktur och viktiga
strék, béde funktionellt och upplevelsemassigt &r
mdjligt att &stadkomma och ar dven ett villkor for

att den kundbas som behdvs ska infinna sig. Inte-
grationen kan aven krava andra forandringar, t ex ny
bebyggelse eller gator, som ligger utanfor det direkta
resecentrumlaget.

Kommunerna behover tidigt peka ut resecen-
trumlaget som en tyngdpunkt i stadens utveck-
ling och gora detta till en barande idé i samhall-
splaneringsstrategin. Det finns annars risk att man
mattar marknaden pd andra platser.

De resenarsfloden som har prognosticerats kan bli
stérre, men det krdver medvetna och langsiktiga
beteendepaverkande &tgarder for att frdmja att en
storre andel av det totala resandet sker med héllbara
trafikslag som gang, cykel och kollektivtrafik.



3.2 FORSLLAG TILL. FORTSATTA ARBETEN

Det finns en mangd olika insatser som kan goras
for att skapa sé bra forutsattningar som méjligt for
lyckade resecentrumanlédggningar, infor den dag da
genomfdrandebeslut/investeringsbeslut fattas.

En framgangsfaktor for blandat innehll ar tidig
samverkan med exploatorer och andra intressenter.
Forma en plattform for vad resecentrum ska st for
och en modell for hur den kan forverkligas. Kom-
munen behdver vara motor i det inledande arbetet.
Fordjupa utformningsarbetet fér bade resecentru-
manlaggningarna och for stadsmiljon och strukturen
i den ndra omgivningen. Finns det férandringar som
kan paborjas tidigare och som &r tillskott for staden
aven innan Norrbotniabanan genomfors?

Fordjupad kunskap om trafiken inom respektive stad
kravs for att kunna planera helheten i det framtida
kollektivtrafiksystemet. Det handlar om att utreda hur
busstrafiken i respektive kommun samt mellan dessa
kan utvecklas infor Botniabanans oppnande samt nar
den oppnar. | samband med detta bor man dven gora
en trafikutredning i respektive stad for att studera

hur man kan 6ka attraktiviteten i busstrafiken genom
forbattrad framkomlighet.

En parkeringsutredning i respektive stad behdvs dar
mojligheter till ett effektivt samutnyttjande av ytor for
olika typer av parkeringsbehov kan utvecklas.
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Planera dven fér beteendepaverkande projekt [t ex
olika kampanjer och testresenarsprojekt) i samband
med 6ppnande av Norrbotniabanan for att f& ett storre
resande och locka over bilister.

Varje kommun behdver utfora handelsutredningar
for att sakra det kommersiella utbudets bredd och
barkraft.
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KALLOR:

- NAI Svefas Fastighetsindex

- http://www.fastighetsindikatorn.se/2010/ortsanaly
ser/norrland/lulea/

- Galadrens arsredovisning 2010

- Norrporten ?

- http://www.kuriren.nu/arkiv/2009/07/21/
Luled/4996467/Stor-efterfragan-pa-kontor-i-Lulea.
aspx

(http://www.fastighetsindikatorn.se/ortsanalyser/
norrland/pitea/)
(KALLA: pitea-tidningen.se ).

- Programhandling 2007, Skellefted kommun
http://www.aretsstadskarna.se/tidigare-vinnare/
(http://sv.wikipedia.org/wiki/Mdjligheternas_torg)
http://www.kalle.mbps.se/Skellefte/Skelleftea/Tor-
get/Torget.htm
http://blogg.expressen.se/flygguiden/entry.
jsp?messid=506680
http://destinationskelleftea.se/sv/Destination/Ata
http://www.vasterbottensmat.nu/default.
asp?id=1098&ptid=
http://www.matfesteniskelleftea.se/mf/

- Befolkningsprognos, Skellefted kommun

- Banverket, BVH 726, Arbetsmetod for gruppering av
stationer, 2005-03-01

- Banverket, Stationens basfunktioner - grundlag-
gande uppbyggnad, funktioner och tjanster, rapport
2010-03-08
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- Resvanor Syd

- Definitionen av Mobility Management och dess
innehall har successivt utvecklats inom en rad olika
EU-projekt, bla MOMENTUM, MOSAIC och MOST.
Den senaste som anges har ar framtagen inom
projektet MAX (slutredovisades 2009) och aven
godkand av EPOMMs styrelse.

- Riterm 09 - Riktlinjer for utformning av
bussterminaler. PLAN-rapport 2009:2

- Resvaneundersékning Norrtdg 2005

- Donald Shoup, Cruising for parking, 2006

- Parkeringsstrategi Umed 2010

- PLANK - Planeringshandbok for kollektivtrafik

- Pendlingsstatistik, SCB, fran respektive kommun;
Luled, Pited, Skellefted

- Uppgifter frén lanstrafiken i Norrbotten
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BILAGA 1
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Bilaga till resandeprognos

Tabell 0-1 Arbetspendling mellan Skellefted tatort och olika orter ar 2008

Fran Skelleftea tatort Till Skelleftea tiatort Restid med bil Restid kollektivt (buss)
Boliden 246 174 00:33 00:40
Burea 96 516 00:16 00:25
Burtrask 57 151 00:54 00:50
Bygdsiljum 19 18 01:27 01:15
Byske 94 209 00:20 00:35
Drangsmark 8 98 00:25 00:25
Ersmark 205 183 00:20 00:25
Fallfors 1 15 01:06 01:25
Jorn 20 50 00:52 01:09
Klutmark 7 120 00:26 00:17
Kusmark 16 67 00:32 00:35
Kage 157 572 00:11 00:15
Landsbygd 806 2735 - -
Lulea 84 73 01:28 02:36
Lévanger 60 46 00:35 00:50
Medle 17 200 00:21 00:25
Norsjé 15 72 01:37 01:20
Ostvik 38 101 00:16 00:49
Pitead 64 101 00:52 01:10
Robertsfors 59 49 01:07 01:25
Skelleftehamn 239 611 00:26 00:35
Skellefted tatort 12634 12634 - -
Stackgronnan 14 123 00:19 00:17
Umead 324 221 01:33 02:07
Ursviken 300 1116 00:25 00:27
Orviken 9 135 00:20 00:25




61

Tabell 0-2 Pendling mellan Pited kommun och olika kommuner &r 2006

Fran Pitea titort  Till Pitea titort Restid med bil Restid kollektivt (buss)

(centrum — centrum) (centrum — centrum)

Pitea 15942 15919 - -
Lulea 2034 415 00:45 01:10
Alvsbyn 211 225 01:07 01:05
Skellefted 153 190 00:52 01:10
Tabell 0-3 Pendling mellan Luled kommun och olika kommuner ar 2009

Fran Lulea tatort Till Lulea titort Restid med bil Restid kollektivt (buss)

Arvidsjaur - 54 02:11 02:40
Boden 1022 3069 00:41 00:50
Haparanda 54 87 01:34 02:25
Kalix 213 569 00:57 01:25
Pitead 428 2173 00:45 01:10
Skellefted 121 177 01:27 02:05
Alvsbyn 85 283 01:00 01:05
Overkalix 48 43 01:20 02:00
Tabell 0-4 Dagens (2009 ars) pendling mellan kommunerna/orterna

Arbetsplats Umea (kommun) Burea (tatort) Skelleftea (titort) Byske (titort) Pitea (kommun) Lulea (kommun) Boden (kommun) Summa, Fran

Umea (kommun) 221 221
Burea (titort) 516 516
Skelleftea (titort) 324 96 94 64 84 662
Byske (tatort) 209 209
Pitea (kommun) 101 2173 2274
Lulea (kommun) 73 428 1022 1523
Boden (kommun) 3069 3069
Summa, till 324 96 1120 94 492 5326 1022
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Tabell 0-5 Andel av befolkning som bor i tatorten (ar 2005)
% av befolkningen
Befolkning kommun Befolkning tétort

i tatorten
Umea 110758 75645 68%
Burea 71910 2345 3%
Skelleftea 71910 32425 45%
Byske 71910 1731 2%
Pitea 40873 22650 55%
Lulea 72751 45467 62%
Boden 28176 18680 66%

Tabell 0-6 Antal av dagens pendlare som skulle ha "méjlighet” att pendla med tdg om tag fanns ‘ ‘

Arbetsplats Umea Burea Skelleftea Byske Pitea Lulea Boden
(kommun) (tatort) (tatort) (tatort) (kommun) (kommun) (kommun)

Umea (kommun)

Burea (tatort) 516

Skelleftea (tatort) 259 96 94 51 67

Byske (tatort) 209

Pited (kommun) 56 963

Lulea (kommun) 46 214 511

Boden (kommun) 1628
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Tabell 0-7 Antal tdgpendlare ar 2020 med tadg om alla méjliga pendlare byte till tag.
Arbetsplats

Bostad
\

Umea
(kommun)

Burea
(tatort)

Skelleftea
(tatort)

Byske
(tatort)

Pitea Lulea
(kommun)  (kommun)

Boden
(kommun)

Summa,
Fran

Umea (kommun) 0
Burea (tatort) 0 - 646 0 0 0 0 646
Skellefted (tatort) 388 120 - 107 7 94 0 780
Byske (tatort) 0 0 239 - 0 0 0 239
Pited (kommun) 0 0 78 0 - 1441 0 1519
Luled (kommun) 0 0 64 0 320 - 899 1283
Boden (kommun) 0 0 0 0 0 2863 - 2863
Summa, Till 388 120 1253 107 391 4398 899
% 6kning fran dagens niva
Arbetsplats Umea Burea Skelleftea Byske Pitea Lulea Boden
(kommun) (tatort) (tatort)  (tdtort) (kommun) (kommun) (kommun)
Bostad
\

Umea (kommun) - - 50% - - - -
Burea (tatort) - - 25% - - - -
Skelleftea (tatort) 50% 25% - 14% 39% 39% -
Byske (tatort) - - 14% - - - -
Pitea (kommun) - - 39% - - 50% -
Luled (kommun) - - 39% - 50% - 76%
Boden (kommun) - - - - - 76% -
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Tabell 0-8

Bostad
\

Antal tdgpendlare ar 2020 med tdg om halften av pendlarna byter till taget

Umea (kommun) 0

Burea (tatort) 0 - 323 0 0 0 0 323
Skelleftea (tatort) 194 60 - 54 36 47 0 391
Byske (tatort) 0 0 119 - 0 0 0 119
Pitea (kommun) 0 0 39 0 - 721 0 760
Luled (kommun) 0 0 32 0 160 - 449 641
Boden (kommun) 0 0 0 0 0 1431 - 1431
Summa, Till 194 60 626 54 196 2199 449

Tabell 0-9

Bostad
\

Antal tagpendlare ar 2020 med ta

om % av pendlarna byter till taget

Umea (kommun) 0

Bured (tatort) 0 - 162 0 0 0 0 162
Skelleftea (tatort) 97 30 - 27 18 23 0 195
Byske (tatort) 0 0 60 - 0 0 0 60
Pited (kommun) 0 0 19 0 - 360 0 379
Lulea (kommun) 0 0 16 0 80 - 225 321
Boden (kommun) 0 0 0 0 0 716 - 716
Summa, Till 97 30 313 27 98 1099 225
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BILAGA 2

Stations- TSD- styr att det ska
Trafikverkets ansvar grupp finnas eller paverkar (1 [2A |2B [2P |3A |3B (3P |4 |5
utformning
Branschensansvar(SRAB/THM/ Pa Sittplatser TSD x Ix Ix Ix Ix Ix Ix Ix Ix
Operatdrerna m fl) plattform
Belysning TSD X [x |x [x [x |x |x |x |x
Fastighetsagarens ansvar Vaderskydd for bade vind och|_ e bk L
nederbdrd och/eller skarmtak
Ovrig aktér/kommun Atgarfierfo_ranvandbarhetforTSD e e I 1 I Tx Tx |
funktionshindrade
Skydd TSD
Kommersiell aktor PRl PP e e X X
Varuautomat B (B (B B |B (B |B
Fargnyckel tabeller Dynamisk
trafikinf Klocka X X |x |x [x[x |x [x
X Basfunktion ranxintor-
mation Hogtalare TSD x |x o [x o |x[x |x [x
Behovsstyrd funktion
- N Pl | TSD B
o) Onskvard tillaggsfunktion attformsskylt x |x o x o [x |xo[x|x
TSD Funktion som &r reglerad av TSD (Tekniska specifika- Varning passerande tag B =B B e R e
tioner for driftskomatibilitet); styr att det ska finnas Display el motsv. for realtids-
N R N f o TSD X [x [x [B [x |x |B |B |B
och/eller paverkar utformningen. information om tégtrafiken
Forkortningar E?;;Skylt» Stationsnamn TSD x [x o fx o |x o fx o fx [x [x
N Sparnummerskylt TSD X X |x o |xox o [x |x x|
BAS- OCH TILLAGGSFUNKTIONER
Tagtidsanslag X |x o |xo|x ox o [x |x [x[x
Hanvisningsskyltar TSD X |x |x |x |x [x |x [B (B
. . . o o -
For att garantera en motiverad niva pa funktioner Vagniagesskyltar b I 1s lk 1slels Is

for alla stationer har Trafikverket utvecklat ett sys-
tem for bas- och tilldggsfunktioner som ar kopplat
till de fem stationsgrupperna. Basfunktionerna ar
uppbyggda efter ett tydligt grundutbud och till den
nivan har ytterligare tillaggsfunktioner lagts.

Tabell 1. Funktioner for plattformar

En fullstandig beskrivning finns i Stationens bas-
funktioner - grundlaggande uppbyggnad, funktioner
och tjanster (Banverkets rapport 2010-03-08).

Funktionerna redovisas i atta olika tabeller efter
olika delar av resecentrumanlaggningen. Fargkod-
ning anger olika ansvar
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Stations-
grupp

TSD- styr att det ska
finnas eller paverkar
utformnin

Planskild
forbin-
delse
inkl. upp-
/ner-
gangar

Dynamisk
trafikinfor-
mation

Tabell 2. Funktioner fér planskilda forbindelser

Stations- TSD- styr att det ska
grupp finnas eller paverkar 2A (2B |2P [3A |3B|3P |4 |5
utformnin
Méotespunkt
for ledsag-
ning (Pa
stationer dar
ledsagning
erbjuds)
Informations-
knutpunkt
Dynamisk
trafikinfor-
mation
Tabell 3. Funktioner for motesplats for ledsagning
och informationsknutpunkt
Stations- TSD styr att det ska
grupp finnas eller paverkar 2A |2B|2P|3A [3B[3P |4 |5
utformningen
Sakerhet/ )
trygghet Ledsagning
Nodtelefon

Overvakningskamera

Overvakning med
inspelning

Visuell rondering

Rondering virtuell

Fast bevakning

Tabell 4. Funktioner for sékerhet och trygghet
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Stations- TSD- styr att det
grupp ska finnas eller
paverkar utformning

Ankomst

Dynamisk
trafikinfor-
mation

Fast infor-
mation

Tabell 5. Funktioner for ankomst
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Stations-

grupp

Vantfunk- |Vantut-

tioner rymme i
byggnad

TSD styr att det ska
finnas eller paverkar 2A |2B [2P |3A (3B [3P[4 |5
utformningen

Tabell 6. Vantfunktioner i stationshus

X Basfunktion
Behovsstyrd funktion
o] Onskvard tillaggsfunktion
TSD Funktion som &r reglerad av TSD (Tekniska specifika-

tioner for driftskomatibilitet); styr att det ska finnas
och/eller paverkar utformningen.

Forkortningar

Trafikverkets ansvar

Branschens ansvar (SRAB/THM/
Operatorerna m fl)

Fastighetsdgarens ansvar

Ovrig aktér/kommun

Kommersiell aktor

Fargnyckel tabeller



Stations- TSD- styr att det ska
grupp finnas eller paverkar

utformning
Service for

resan

Stationsvard - hjalp
med biljettkop,

orientering mm

Tabell 7. Funktioner for resendrsservice

7.4 For vidare lasning
Banverkets rapport 2010-03-08 "Stationens

basfunktioner — grundldggande uppbyggnad,
funktioner och tjanster»

Stations-
grupp

Kommersiellt
utbud

Tabell 8. Funktioner for kommersiellt utbud
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