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1 INLEDNING

1.1 BAKGRUND

Pitea kommun onskar utveckla Radhustorget i Pitea till en levande
motesplats och har paborjat ett utvecklingsarbete for torget. WSP har fatt i
uppdrag av Pited kommun att utreda olika trafiklésningar for ett framkomligt,
sakert och tryggt samspel mellan oskyddade trafikanter och fordonstrafik pa
Radhustorget.

1.2 SYFTE OCH MAL

Syftet ar att utreda olika trafikldsningar for Radhustorget och belysa
respektive forslags for- och nackdelar samt konsekvenserna av dessa. Malet
ar att kunna redovisa ett eller flera |6sningsférslag med hansyn till funktion
och framkomlighet i det 6vriga vagnatet.

1.3 AVGRANSNINGAR

De atgarder som foreslas i utredningen ar atgarder i stegen 1, 2 och 3 enligt
Trafikverkets fyrstegsprincip.

Steg 1 — atgarder som kan paverka behov av transporter och val av
transportsatt

Steg 2 — atgarder som effektiviserar nyttjandet av befintlig
infrastruktur och fordon

Steg 3 — begréansade ombyggnadsatgarder
Steg 4 — nyinvesteringar och stdrre ombyggnadsatgarder.

Losningsforslagen som tas fram i utredningen ar endast framtagna péa en
Overgripande niva. En hogre detaljniva pa framtagna forslag bor utredas
vidare. | utredningen genomférs inga trafiksimuleringar pa de olika
I6sningsforslagen.

1.4 RELATION TILL ANDRA PROJEKT

Det har tidigare genomforts andra trafikutredningar i centrala Pitea. Som del i
denna analys har tva utredningar éversiktligt Iasts igenom, en pagaende
trafikutredning for Norrmalm och dels en trafikutredning av Pitea centrum
fran ar 2014.

Den pagaende trafikutredningen fér Norrmalm behandlar bland annat hur
gatorna dar kan utformas for att skapa battre "lokalgata-karaktar”.
Sammantaget bedéms det inte som att utredningens innehall paverkar detta
projekt.

Trafikutredningen for Pited centrum belyser bland annat att det inte finns
nagra generella trafikproblem for Pited centrum, men att det fér enstaka
korsningspunkter stundtals kan upplevas problematiskt. | de flesta fall ar det
inte nagon faktiskt restidsfordrojning i dessa korsningspunkter, det ar snarare
sa att miljon kan upplevas komplicerad.

Det kan dock under rusningstid bildas ké pa Timmerleden om det under
denna period korsar ett tag i korsningen Timmerleden/Vastergatan.



2 NULAGESBESKRIVNING OCH
PROBLEMBILD

2.1 VAGNATET PA HAGGHOLMEN OCH CENTRALA
PITEA

Haggholmen i centrala Pitea ringas in av Timmerleden i sdder, Sundsgatan i
norr och dst samt Vastergatan i vaster. Timmerleden ar en statlig vag och ar
en av de stora genomfartslederna genom Pitea. Timmerleden har endast tva
anslutningar till lokala gator pa Haggholmen. Storgatan Ioper i vast/Ostlig
riktning genom centrala Pitea, dar delar av Storgatan har funktionen gagata
och &r avstangd for ej behérig fordonstrafik. Aven delar av Uddmansgatan,
som ansluter till Storgatan och gar i nord-sydlig riktning, ar gagata.
Aronsgatan ar stangd for genomfartstrafik i nord-sydlig riktning, da aven
denna gata korsar Storgatan. Tradgardsgatan som I6per fran norr till séder
ar en atervandsgata, mot Timmerleden tillats endast GC-trafik och mot
Hamnplan ar endast buss i linjetrafik tillaten. Kyrkbrogatan ar tillsammans
med Lillbrogatan den enda mdjligheten fér genomfart fran norra till s6dra
delen av Haggholmen. For att, ta sig fran och till sédra delen av Haggholmen
via Lillbrogatan kravs flertalet svangar, vilket i praktiken gor att Lillbrogatan i
mindre utstrackning anvands som genomfartsgata.

Figur 1 - Mgjliga ruttval till malpunkter pa sédra Haggholmen.
1. Radhustorget. 2. COOP Forum. 3. ICA Kvantum. 4. Pitea Tidning. 5. Diverse
handel och bankomat. Rdda kryss anger avstangning for personbilar.



Langs Hamnplan, pa s6dra Haggholmen, finns flertalet stora malpunkter,
sasom dagligvaruhandel, stora boendeparkeringar, etc. Kyrkbrogatan
anvands i stor utstrackning for att nd dessa malpunkter.

Figur 2 - Vy fran Radhustorget at séder mot Hamnplan och ICA Kvantum

Figur 3 - Hamnplan med flertalet malpunkter och bostader

2.2 RADHUSTORGET

Radhustorget ar belaget pa Haggholmen i centrala Pitea. Radhustorget ar en
av Sveriges tva bevarade torg fran 1600-talet, det andra torget finns i
Uppsala. Radhustorget har slutna hérn med gator som korsas mitt pa torget
och darmed unikt i sin utformning. Radhustorget i Pited &r klassat som
riksintresse for kulturmiljévard. Radhustorget separeras i nord sydlig-riktning
av Kyrkbrogatan och i st-vastlig riktning korsar Storgatan torget.

Storgatan 0ster om Radhustorget ar ett valanvant strak for cyklister som
fardas till/fran 6stra Pited. D& cykeltrafik ar forbjuden pa Storgatan vaster om
Radhustorget, anvands aven torgets sydvastra kvadrant i stor utstrackning
for uppstallning av cyklar.
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Figur 4 - Funktioner och verksamheter pa Radhustorget. 1. Museum. 2.
Restaurang/café. 3. Butik. 4. Foretag, omsorg. 5. Sossestugan. 6. Frisersalong. 7.
Dansskola. 8. Konstbutik

Idag nyttjas Radhustorget till stor del som upphamtnings- och
avlamningsplats for besdkare med malpunkter ldngs gagatorna i naromradet.
Torget anvands ocksa till viss del som lastzon for logistikfordon.

Figur 5 - Parkering pa 6stra sidan av Radhustorget
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Pa torget anordnas en del arrangemang, framst under sommarhalvaret.
Under vintern satts en stor gran upp mitt pa Radhustorget. Biltrafiken pa
Kyrkbrogatan passerar torget som vanligt &ven nér granen ar uppstalld, men
far kéra pa varsin sida om granen utanfor befintlig vagbana. Nagra sarskilda
korfaltslinjer eller liknande finns inte runt julgranen.

Figur 6 - Radhustorget avstangt for biltrafik nar julen dansas ut

2.3 TRAFIKMATNINGAR

Ett antal trafikmatningar har tidigare gjorts i centrala Pited ar 2016. Trafiken
pa Kyrkbrogatan uppgick da som hogst till cirka 2700 fordon per dygn. Den
mest belastade timmen infaller pa eftermiddagen da dryga 300 f/h fardas pa
Kyrkbrogatan. Trafiken pa Sundsgatan ar cirka 8400 fordon per dygn och
cirka 930 f/h under eftermiddagsrusningen. Fléden avser bada riktningar
sammanslagna.



Tabell 1 - Tabell 6ver trafikméatningar

PID Vig/Gata VaDT VeDT HelgDT Max fm. Maxem. VaAT% VeAT% Skylt. hast/Mede
757 Kyrkbrogatan 10, 841 31 Pitea 2663 2471 2001 226 306 4,6% 4.2% 301 22,8 kmih
T8 Kyr 15, Pitholm, 2499 2318 1871 213 260 4.1% 3.8% 307 21,6 kmih
6744 Lillbrogatan 1A 1220 1123 898 110 171 4,7% 4.3% 50/ 23,8 km'h
6745 Lillbrogatan 3 2132 1940 1464 227 368 3.6% 3,2% 50/ 16,3 kmih
6746 Lillbrogatan 10 2529 1919 1364 264 414 7.0% 57% 50/ 17,2 km'h
6747 Pitholmsgatan 5 1047 974 808 85 129 5.6% 4.8% 50/ 32,2 kmih
6748 Pitholmsgatan 1426 1245 1136 a5 165 5.3% 4,0% 50/ 41,0 kmih
6749 Pitholmsgatan 1655 1554 1289 128 194 5.7% 51% 501 304 km'h
6751 Furuvidgen 558 531 450 54 84 7.9% B.0% 50/ 33,0 km/h
6752 Kyrkbrogatan 3 2211 2051 1667 194 244 3.8% 33% 501/ 27,8 kmlh
6753 Kyrkbrogatan 12 2853 2607 1996 243 a2 4,4% 41% 50/ 24,6 km/h
6754 Sundsgatan 8434 7473 5074 192 a34 8,0% 7.2% 50/48.9 km'h
6755 OKB Sundsgatan 2500 2210 1487 214 340 6,6% 59% 507 50,6 kmih
6756 VKB Sundsgatan 2635 2375 1730 181 330 5,0% 4.6% 501 54,7 kmih
6757 Svartuddsvigen 6148 5236 2854 554 646 7.4% 6,7% 501451 km/h
6758 NKB Sundsgatan 4848 3626 2712 459 a9 4.9% 41% 501297 kmih
6759 SKB Sundsgatan 5071 4442 2868 415 561 6,8% B.0% 501 31,8 km'h

3 PLATSBESOK

3.1 GENOMFORANDE

Platsbestk pa Radhustorget genomférdes 21 november i samband med
startméte for uppdraget hos Pited kommun. Platsbesoket inleddes med en
rundvandring i stadskarnan tillsammans med representanter frAn kommunen.
Rundvandringen dokumenterades i form av bilder.

Under eftermiddagen filmades trafiken pa Radhustorget under en timmes tid,
mellan kl. 13:00 och 14:00. Detta gjordes i huvudsakligt syfte for att mata
andelen genomfartstrafik kontra fordon med malpunkt vid Radhustorget.
Platsbesoket syftade aven till att skapa en uppfattning om antalet
passerande fotgangare som korsar Kyrkbrogatan, samt fa en allman bild av
trafiksituationen pa torget.

3.2 RESULTAT FRAN TRAFIKRAKNING

Under den timma da trafiken vid Radhustorget dokumenterades passerade
sammanlagt cirka 250 fordon, bada riktningar inraknade, varav ca 15 procent
av dessa stannade till fér nagon form av arende pa Radhustorget. Det
uppmatta flodet vid platsbesoket ar nagot lagre an flodet under maxtimmen
fran trafikmatningen 2016. D4 tidsintervallet for trafikrékningen var
begransad till en timme mitt pa dagen bor det observeras att uppmatta fléden
och andelar endast ger en indikation pa flodena pa Radhustorget och kan
darfor inte direkt jamfoéras med resultat fran tidigare trafikmatningar.

| majoriteten av fallen var syftet med stoppet upphamtning eller aviamning.
Atta av de 250 fordonen p& Kyrkbrogatan var lastbilar, varav tre av dessa
stannade pa Radhustorget for nagon form av leverans. Tabellen nedan visar
resultatet av personbilflddet under platsbesoket.
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Tabell 2 - Sammanstallning av personbilfldden fran rakning vid platsbesok

Antal bilar
Nord till Syd till Varav Summa
Syd nord stannande

13:00 -

13:15 24 34 6 58
13:15-

13:30 21 25 5 46
13:30-

13:45 24 29 4 53
13:45-

14:00 34 36 13 70
Summa 103 124 28 227

Ur filmerna har aven gang- och cykelflédet som korsade Kyrkbrovagen pa
Radhustorget sammanstallts. Andelen gangtrafikanter uppmattes till ca 75 %
av bilflodet under mattillfallet. Antalet cyklister under trafikrakningen var lag,
totalt 9 stycken, dar majoriteten fardades at vaster mot gagatan. Dock
férvantas andelen vara betydligt hdgre under sommarhalvaret.

Tabell 3 - Sammanstallning gang- och cykelfléden fran rakning vid platsbesok

Korsande gdngtrafikanter Korsande cyklister
Mot Fran Sum . Fran Sum
. o Mot gagata o
gagata gagata ma gagata ma
13:00 19 17 36 0 4 4
13:15 15 28 43 1 1 2
13:30 27 21 48 1 1 2
13:45 23 20 43 1 0 1
Summa 84 86 170 3 6 9

3.3 OVRIGA OBSERVATIONER

Vid platsbesoket noterades att bilarna i praktiken har féretrade mot
fotgangare pa Radhustorget. Eftersom bilvagen ar asfalterad och saknar
Overgangsstalle eller annan struktur for gdngpassage, vantar de gaende tills
bilarna passerar innan de korsar Kyrkbrogatan.

4 OMVARLDSANALYS

41 STORA TORGET, UPPSALA

Stora Torget i Uppsala ar det enda svenska torg med samma utformning
som Réadhustorget. Stora Torget ar nagot storre till storleken jamfért med
Radhustorget.

Torget i Uppsala ar, likt Radhustorget, helt avstangt for trafik i ena ledden.
Den andra vagen som korsar Stora Torget skiljer sig ddremot fran
Radhustorget da denna gata endast ar 6ppen for buss i linjetrafik. Den
korsande vagen dar linjetrafiken kor ar belagd med gatsten som skiljer sig

11



fran torgets 6vriga belaggning. | mitten av torget finns en lamppost som
separerar de tva korfalten. Pa torgomradet finns tva busshallplatser for
passerande linjetrafik. Verksamheter sasom banker, butiker och
servicebutiker, frisorsalonger, caféer och restauranger kantrar torget. Under
sommarhalvaret finns uteserveringar uppstallda pa torget.

Figur 7 - Stora Torget i Uppsala

4.2 SKVALLERTORGET, NORRKOPING

Skvallertorget i Norrkdping gjordes ar 2000 om fran fyrvagskorsning med
signalreglerad korsning till en métesplats dar samspel mellan géende,
cyklister och bilar sker utan signalreglering, skyltar eller dvertydliga
anvisningar.

Atgarderna som gjordes pa Skvallertorget var:

e Hela torget, totalt 2000 m2, byggdes om till ett upphdjt torg i
smagatsten.

e Overgangsstallena malades inte utan istéllet markerades
passagerna i avvikande material och med sinusplattor for
synskadade.

o Trafiksignalerna togs bort.

12



Resultatet av ombyggnaden ar ett torg
dar bilister, cyklister och fotgangare
ska samsas och ta hansyn till
varandra. Hastigheten ar
rekommenderad till max 30 km/h och
tillsammans med upphgjningen av
torget haller bilisterna lag hastighet
forbi torget. Utemiljon pa torget anses
efter ombyggnaden ha blivit trevligare
och Skvallertorget upplevs i allmanhet
som en snygg och trevlig plats.
Utformningen och hanteringen av
motet mellan gadende, cyklister och
bilister gav Skvallertorget Vackra
Végars Pris 2004.

Figur 8 - Skvallertorget i Norrképing

5 STUDERADE ALTERNATIV

Pitea kommun har i uppdraget specificerat tva olika I6sningsforslag for
utredning:

1. Radhustorget stangs for genomfartstrafik
2. Radhustorget planldggs som torg/gangfartsomrade, med
kvarvarande biltrafik

WSP har i utredningsarbetet tagit fram ytterligare tva I0sningsforslag:

3. Gangoverfarter och yta i mitten pa Radhustorget
4. Enkelriktad trafik p& Kyrkbrogatan och Tradgardsgatan

51 LOSNINGSFORSLAG 1 — RADHUSTORGET
AVSTANGT FOR GENOMFARTSTRAFIK

Om biltrafiken helt stangs av forbi Radhustorget kommer detta att paverka
bade den trafik som har malpunkt vid torget och den trafik som nyttjar gatan
for genomfart. For att minska paverkan vid avstéangning har forslag pa
I6sningar for Radhustorget och for dvriga vagnatet pa Haggholmen tagits
fram.

Initialt i detta kapitel behandlas I0sningsforslag for trafiken med malpunkt vid
torget, vid en avstangning av genomfartstrafiken pa Kyrkbrogatan. Darefter
presenteras losningsforslag i dvriga natet for att tillgodose genomfartstrafiken
da Kyrkbrogatan stangs.

5.1.1 Trafiken med malpunkt vid torget

Att stdnga av Radhustorget for biltrafik skulle medféra svarigheter for
biltrafiken eftersom det inte finns tillrackligt med utrymme att vanda pa
Kyrkbrogatan narmast norr och séder om torget. Det finns inte heller plats for
av- och pastigningsplatser/lastzoner eller parkeringsplatser for
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rorelsehindrade pa Kyrkbrogatan, da gatan ar for smal for detta, givet
dubbelriktad trafik.

5.1.2 Mojlig atgard: Anlagga vandplatser in pa torget

For den trafik som har malpunkt vid Radhustorget &r en majlig I6sning att
anlagga en vandplats narmast in pa torget i var édnde. | anslutning till
vandplatserna kan pa- och avstigningsplatser, lastzon och parkeringsplatser
for rorelsehindrade anlaggas.

V4

%
%
(&
/\ an
| | 2

Parkering
rorelsehindrade

Figur 9 - Radhustorget avstangd for genomfartstrafik, I6sning med vandplatser in pa
torget.

Nackdelen med vandplatser ar att trafikanterna kan uppleva det som
krangligt och svart att behdéva vanda runt inne pa torget. A andra sidan kan
aven detta bidra till mindre trafik pa torget. Vandplatsen skulle knappast
kunna goéras sa stor att lastbilar kan vanda runt utan att behéva backa inne
pa vandplatsen. Lastbilar med slap skulle helt behdva férbjudas pa gatan.
Enligt kommunens foretradare ses ett sadant forbud inte som nagot problem,
da den typen av fordon inte behdver nyttja gatan. Med denna I6sning anses
det ocksa nddvandigt att satta upp nagon form av fysisk barriar mellan
vandplatserna, annars ar risken att biltrafiken kor rakt éver torget som idag.

En annan negativ aspekt med detta forslag ar att torget inte blir bilfritt trots
att Radhustorget stangs av fér genomfart. Beroende pa storlek pa
vandplatserna kommer ytan som tas i ansprak av biltrafik vara minst lika stor
som idag och fortsatt begransa torgets framtida anvandningsomraden. Dock
skapas ett bilfritt gangstrak over torget langs Storgatan.

Under platsbestket observerades att infart till boendeparkering i kv Stjarnan
finns i norddstra kvadranten pa Radhustorget. Om torget avstangs for
biltrafik ska det utredas om annan vag kan anvandas som infart till denna
boendeparkering, forslagsvis via Prastgardsgatan eller Persgatan, som

14



redan idag ser ut att vara 6ppen for trafik. Enligt kommunens bedémning kan
detta vara mgjligt, dock kan servitut behdvas.

5.1.3 Paverkan pa genomfartstrafiken

For genomfartstrafiken skulle en avstangning vid Radhustorget innebéra att
trafiken maste anvanda andra vagar runt Haggholmen. Under forutsattning
att inga andra gator, som idag ar avstangda, 6éppnas for genomfart innebar
detta att trafiken antingen far kdra vaster om Haggholmen péa Vastergatan,
eller 6ster om Haggholmen via Sundsgatan/Timmerleden. Det ar mojligt for
trafiken att leta sig igenom via smagator pa Haggholmen, dock antas dessa
alternativa rutter vara betydligt mindre attraktiva och darfor anvandas i lag

utstrackning.

- ’ .
O /L % A
O 3 %

/i

=
@®

—Sundsgatan

\ ] 8D 506

Figur 10 - Alternativa rutter till sodra Haggholmen da Kyrkbrogatan stangs av for
genomfartstrafik

En stor del av trafiken som nyttjar Kyrkbrogatan forvantas fardas till/fran ICA,
COOP och andra malpunkter, belagna langs Hamnplan. For bilisterna som
kommer fran omradena norr och nordost om Haggholmen innebéar alternativa
vagar en langre resvag. Trafiken pa Timmerleden eller Sundsgatan fran
Oster maste kora hela vagen vasterut till Uddmansgatan innan det blir mgjligt
att svanga in mot Hamnplan.

Generellt beddms det omkringliggande vagnatet klara av att hantera den
trafik som idag nyttjar Kyrkbrogatan. Ur kapacitetssynpunkt kan dock
ytterligare trafik forbi korsningen Timmerleden/Vastergatan innebara
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problem, da det redan idag stundtals skapas kder fram mot denna korsning
nar ett tdg passerar i rusningstrafik.

| denna analys ingar ingen férdjupning av exakt hur langa eventuella
férdréjningar kan bli som kan skapas pa det omkringliggande vagnatet, da
detta kraver detaljerad indata gallande dagens fléden och svangfléden i
flertalet korsningar, signaltider, osv. pa Haggholmen.

5.1.4 Mojlig atgard: Ny anslutning till Timmerleden vid Pitea
Tidning
For att undvika langre omvagar samt for att avlasta korsningen
Timmerleden/Vastergatan ar en magjlighet att anldgga en ny infart fran
Timmerleden i hojd med Pitea Tidning. Da skulle vagen via
Sundsgatan/Timmerleden inte innebara en lika stor omvag for trafik till/fran
ICA och COOP, dessutom skulle strackan pa Timmerleden langre vasterut
dar risk for ko finns vid korsande tag, inte f& samma trafikbkning. Rent
kapacitetsmassigt beddms det racka att denna korsningspunkt anlaggs som
traditionell trevagskorsning med vajningsplikt ut mot Timmerleden.
Vanstersvangsfalt in mot den nya infarten rekommenderas.

—
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Figur 11- Ny anslutning till Timmerleden vid Pitea Tidning

Timmerleden ar en statlig vag och Trafikverket &r darmed vaghallare. Det
innebar att en ny koppling maste diskuteras med Trafikverket. Denna I6sning
ligger inom korridoren fér Norrbotniabanan och risken finns att korsningen
behdver géras om da Norrbotniabanans byggs. Utan faststalld jarnvagsplan
beddms denna koppling in mot Haggholmen darfér inte vara realistisk.
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Denna I6sning kraver ocksa tillgang till ej kommunagd mark som idag
anvands som bilparkering.

5.1.5 Mojlig atgard: Tradgardsgatan 6ppnas for
genomfartstrafik

For att minska belastningen pa dvriga vagnatet vid avstadngning av

genomfartstrafik forbi Radhustorget ar en méjlighet att 6ppna

Tradgardsgatan for genomfartstrafik. Idag &r denna gata avstangd for all

motorfordonstrafik i dess syddstra hérn, undantaget linjetrafik fran dster mot

vaster.

Figur 12 - Bild fran Tradgardsgatan at vaster. Den smala passagen mellan garaget
och slanten syns i bild.

Ur utformningsaspekt kan det vara problematiskt att 6ppna Tradgardsgatan
for genomfart eftersom gatan pa den avstéangda delen &r smal och troligen
kommer behéva breddas for att klara dubbelriktad fordonstrafik. En
breddning forsvaras av att vagen gar nara en garagebyggnad, samt att viss
nivaskillnad rader. En férsta grov beddmning ar anda att det ar fysiskt mgjligt
att bredda vagen.
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Figur 13 - Oversikt sddra delen av Tradgardsgatan

| procent raknat skulle en 6ppning av Tradgardsgatan troligen medféra en
markant trafikdkning, jamfért med dagens trafikfléde. Narboende i
flerbostadshusen i centrumomradet skulle kunna uppleva sig som stérda av
den tillkommande trafiken, vilket kan vara ett skal till att inte dppna upp
denna gata for genomfartstrafik. Okad trafik 1angs Tradgardsgatan medfér
aven att antalet konflikter mellan bilar och cyklister 6kar i cykelstraket
Storgatan/Badhusparken. For att skapa en trafiksakrare Gverfart for
fotgangare och cyklister kan denna korsningspunkt goéras upphojd for
biltrafiken.

Rent framkomlighetsmassigt i vagnatet bedéms det inte vara nagra
svarigheter att 6ppna Tradgardsgatan for genomfartstrafik. Tvartom kan
anslutningen for norrgaende trafik upp mot Sundsgatan upplevas som battre
an Kyrbrogatans anslutning, da Tradgardsgatan ansluter Sundsgatan i en
cirkulationsplats.

5.1.6 Sammanfattande slutsatser for avstangning

Sammantaget bedéms en avstangning av Kyrbrogatan inte vara att foredra
eftersom det anses vara svart att finna en god I6sning for trafiken med
malpunkt vid torget. Stédngs gatan av helt narmast sdder och norr om torget
saknas vandmagjlighet. Det skulle inte heller finnas utrymme foér parkering for
rorelsehindrade, lastzon, osv. Med vandplats i var ande en bit in pa torgytan
skulle situationen bli nagot battre. Nackdelen ar da framst att en sa stor del
av torget skulle upptas av dessa vandplatser. Det ar dessutom besvarligt for
bilister att vanda samt annu svarare for tunga fordon.

For genomfartstrafiken skulle en avstangning av Radhustorget innebara
langre resvagar och darmed forlangda restider. Dessutom finns risk for
kapacitetsproblem i korsningar i det omkringliggande vagnatet, framst pa vid
korsningen Timmerleden/Vastergatan som blir en flaskhals nar ett tag korsar
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i rusningstrafik. Enligt trafikutredningen fran 2014 uppstar stundtals kder har
redan idag nar ett tdg passerar.

Trafikbkningen pa det omkringliggande vagnatet skulle kunna reduceras
nagot genom 6ppning for genomfartstrafik pa Tradgardsgatan. Dock innebar
en sadan 6ppning utformningsproblem dar Tradgardsgatan idag endast ar
Oppen for linjetrafik, konsekvenserna blir &ven 6kade trafikvolymer nara
flerbostadshus.

Positiva effekter med detta alternativ:

+ Ingen genomfartstrafik pad Radhustorget.
+ Gangstraket langs Storgatan dver torget blir ostort av biltrafik.
+ Minskad trafik pa Kyrkbrogatan.

Negativa effekter med detta alternativ:

- Vandplatserna gor att biltrafiken upptar en stor del av torget &ven om
genomfartstrafiken férsvinner. De begransar torgets
gestaltningsmajligheter.

- Risk for att resterande delar av torget fortsatt anvands som
upphamtnings-/avidamningsytor och tillfallig parkering savida inte
fysiska hinder satts upp.

- Storre belastning pa dvriga vagnatet samt langre resvag for att na
malpunkter pa sddra Haggholmen, om inte Tradgardsgatan éppnas
for genomfartstrafik.

- Begransat utrymme vid vandplats. Stora fordon kan uppleva
svarigheter att vanda.

- Avstangning av biltrafik forutsatter att befintlig infart till
boendeparkering i kv Stjarnan via Radhustorget ersatts.

- Okade trafikvolymer néra flerbostadshus om Tradgardsgatan éppnas
upp for genomfartstrafik.

- Varianten dar 6ppning mot Timmerleden foreslas kraver
godkannande fran aktuell vaghallare/markagare.

5.2 LOSNINGSFORSLAG 2 — RADHUSTORGET
ANLAGGS SOM TORG/GANGFARTSOMRADE
MED FORTSATT BILTRAFIK

Detta kapitel innehaller olika tankbara I6sningar for hur torget kan utformas
som ett gangfartsomrade tillsammans med kvarvarande biltrafik. Aven idag
gar Kyrkbrogatan rakt igenom torget, dar bilarna i praktiken har féretrade och
de gaende stannar.

Da biltrafiken fortsatt finns kvar éver Radhustorget i detta alternativ bedoms
inte framkomligheten pa kringliggande vagnat paverkas. Alla trafikslag som
idag anvander Kyrkbrogatan antas fortsatta gora det. En inskrankning i
framkomligheten pa Kyrkbrogatan skulle visserligen kunna innebara en viss
omfdrdelning av trafik, men dessa férandringar uppskattas valdigt ringa och
anses darfor inte paverka framkomligheten pa andra gator.

5.2.1 Generellt om gangfartsomraden

Grundtanken med ett gangfartsomrade ar att skapa en homogen yta dar alla
trafikslag samsas pa samma yta utan uppdelning och dar fordonstrafik sker
pa de gaendes villkor. Det innebar att fordonstrafik inte far fardas med hogre
hastighet an gangfart, ca 7 km/h. Fordon har vajningsplikt mot gaende.
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Gangfartsomrade ger positiva effekter for de oskyddade trafikanterna i form
av att inga sarskilt utmarkerade ytor ar avsatta for fordonstrafik. Parkering far
endast ske om det finns sarskilt anvisad plats. Pa- och avslapp ar som regel
tillatet.

Ett val fungerande gangfartsomrade fungerar pa samma satt som i ett
omrade dar normalt bilar inte fardas, exempelvis vid sidan om en gata. En bil
som fardas dar, for att IBmna gods eller liknande, kor normalt valdigt sakta
och vajer for gaende. De gdende promenerar ofta fritt utan att kdnna sig
storda av bilen som fardas intill dem.

For att fordon inte inbjuds att fardas snabbare an gangfart, ar det viktigt att
stalla hoga krav pa utformning och materialval.

Ar bilflodena fér héga pa gangfartsomraden bildas en strém av bilar, vilket
kan skapa problem. Bilférarna kan fa en uppfattning om att de befinner sig
pa en vag dar hastigheten ar hogre an gangfart. Vidare kan de gdende
uppleva att de maste vaja for bilarna, med tanke pa bilarnas fléde, vilket gor
att skillnaden mot en vanlig gata inte blir s& stor i praktiken. Atgarder for att
fa till ett val fungerande gangfartsomrade bor vidtas, exempelvis genom att
ta bort parkeringar som forvantas minska soktrafiken pa torget.

Vad som ocksa paverkar beteendet pa platsen ar hur omradet tidigare
reglerats. Om en vag med Overgangsstalle gors om till ett gangfartsomrade
ar det troligt att bilarna fortsatt vaja fér gdende som korsar pa ungefar
samma plats. Om den tidigare situationen daremot var att bilarna hade
foretrade sa ar risken stor att beteendet fortsatter. For Radhustorget har
bilarna i praktiken foretrade idag, nagot som kan tala for att detta kommer
fortsatta galla.

5.2.2 Mojlig atgard: Anldagga torgytan som gangfartsomrade
En tankbar 16sning ar att anlagga hela torgytan med en homogen struktur
tillsammans med vagmarken som markerar gangfartsomrade langs
Kyrkbrogatan pa strackan dver torget. Med denna utformning skulle dagens
tydliga gata forsvinna 6ver torget. For att tydligt markera for bilisterna att lag
hastighet ska hallas kan farthinder anlaggas vid Kyrkbrogatans norra och
s6dra anslutning till torget.

Genom att placera ett hinder i mitten av torget, likt Stora Torget i Uppsala,
som bilisterna far kora runt, férhindras maojligheterna att fortsatta kora rakt
over torget som de gor idag. Det ar dock av stor vikt att hindret gors val
synligt for att forhindra olyckor. Ett hinder i mitten av torget tillsammans med
en homogen belaggning kan férandra bilisternas beteende 6ver torget och
g6ra dem mer uppmarksamma och darmed ocksa kéra med sankt hastighet.
| stora drag kommer detta likna dagens situation da en julgran satts upp i
mitten av torget. For att inte forsvara foér evenemang pa torget bor hindret
eller utsmyckningen vara flyttbar.
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Figur 14 - Utformningsforslag med homogen belaggning 6ver hela torget, Storgatan
foérsedd med avvikande struktur

Rent juridiskt har bilarna vajningsplikt for gdende, men det forefaller anda
troligt att bilisterna kommer fortsatta kora pa samma satt som idag over
torget och att gaende fortsatt kommer lamna féretrade at bilarna. Aven om
vagbanan inte markeras, kommer bilspar med tiden i ndgon mening markera
var bilarna brukar koéra, vilket forstarker kanslan av en bilvag. Pa vintern
kommer hjulspar skapas, vilket kommer gora det annu tydligare var bilarna
brukar kéra och skillnaden mot dagens utformning kommer knappt att vara
markbar.

Da det inte finns nagon sarskild avsatt yta for biltrafiken att kdra ar det dven
mojligt att resterande delen av torget, som inte anvands fér genomfart,
fortsatt kommer nyttjas for tillfallig parkering samt av- och upphamtningsyta.
Rent juridiskt har biltrafiken ratt att fardas pa hela torgytan, dvs. inte bara
kortaste strackan rakt éver torget. Darfér kan en homogen yta ocksa bli
osakrare for gadende, sarskilt funktionsnedsatta, da det inte finns nagon
garanterat bilfri yta. For att begransa biltrafikens yta pa torget ar en mgjlig
I6sning att satta upp flyttbara avskiljare, sdsom blomsterlador eller liknande.
Vid strategisk placering av dessa kan detta problem undvikas.
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Figur 15 - Gangfartsomrade pa Vastra Vallgatan i Varberg, med exempel pa flyttbara
avskiljare — placeringen i detta exempel visar att biltrafiken styrs i hdg grad

En annan I6sning ar att i ndgon mening forsdka lotsa bilarna dver torget
genom avvikande markbeldggning, se figur 16 och 17. Att med fasta fysiska
I&sningar styra biltrafiken gar dock emot grundtanken med ett
gangfartsomrade. Rent juridiskt ar det fortsatt tillatet for bilar att anvanda
hela torgytan, vilket kan resultera i en falsk trygghet for gaende, som inte
forvantar sig att bilar kor utanfor ett markerat omrade. Gaende kan ocksa
komma att resonera att de behdver vaja for bilisterna som anser sig ha
foretrade. Studier visar dessutom att snitthastigheten ar nagot hogre pa
gangfartsomraden dar det finns indelade ytor for olika fardmedel.
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Figur 16 - Utformningsférslag med markering av bilarnas tilltdnkta vag och hinder i
mitten. Homogen belaggning éver torget, med avvikande markering langs Storgatan.

Figur 17 - Utformningsforslag med markering av bilarnas tilltankta vag over torget,
med bada korriktningarna pa vastra sidan. Homogen belaggning éver hela torget,
med avvikande markering for Storgatan.
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Positiva effekter med detta alternativ:

+ Ger bra forutsattningar for en val gestaltad torgmiljo. Ger en 6kad
torgstruktur och torgkansla.

+ Gangstraket langs Storgatan far en forstarkt funktion och knyter
samman 0Ostra och vastra sidan om Radhustorget.

+ Battre férutsattningar vid evenemang pa torget vid konstant
markniva.

+ Farthinder och lagre hastigheter kan medftra att farre bilister valjer
Radhustorget for genomfart.

+ Farthinder i anslutningen till Radhustorget medfér sankt hastighet vid
ankomst till torget. Ett hinder i mitten av torget samt eventuell
avskiljare bidrar till att snka hastigheten for biltrafiken dver torget.

Negativa effekter med detta alternativ:

- Vagtrafiken utgor fortsatt en barriar pa Radhustorget.

- Om inga fysiska atgarder vidtas som placeras strategiskt pa torget
kan torget upplevas osakert for gaende eftersom biltrafik ar tillaten
pa hela torget.

- Risk att dagens beteende kvarstar, dar bilar anser sig ha foretrade
och gaende vajer.

- Risk for att resterande delar av torget fortsatt anvands som
upphamtnings-/avlamningsytor och tillfallig parkering om ingen
avskiljning gors.

- Samre mdjligheter for anlaggande av markerade ytor for av- och
paslapp, distributionsfordon, etc. pa torget. For att undvika risken for
olovlig parkering pa torget, kravs p-forbud (rérelsehindrade
undantaget)

5.2.3 Mojlig atgard: Anldagga Radhustorget samt delar av
Kyrkbrogatan som gangfartsomrade
En fortsattning pa tidigare 16sning ar att aven inkludera strackan langs
Kyrkbrogatan narmast norr och séder om Radhustorget som juridiskt
gangfartsomrade, mer exakt mellan Hamngatan och Prastgardsgatan.
Upphodjningen som markerar évergangen mellan bilvag och gangfartsomrade
forlaggs vid Hamngatan respektive Prastgardsgatan, istéllet for i anslutning
till torget. For att fortydliga gangfartsomradets utstrackning kan hela strackan
mellan Hamngatan och Prastgardsgatan forses med homogen belaggning.
Detta kan antas paverka vagvalet och darmed minska genomfartstrafiken.

Helt homogen belaggning fran Prastgardsgatan till Hamngatan kan medféra
risk for att bilarnas hastighet kommer vara hogre inne pa Radhustorget,
jamfort med I6sningen ovan dar gangfartsomradet bara galler pa sjalva
torget. Lagre hastighet pa torget kan uppnas genom att ytterligare ett
farthinder anlaggs vid infarten till torget, aven om gangfartsomradet bérjar
redan vid Hamngatan och Prastgardsgatan. Flera farthinder pa strackan kan
dessutom avskracka bilister fran att anvanda Kyrkbrogatan som genomfart,
dock ar det inte vanligt med extra fartdampande atgard inne pa ett
gangfartsomrade.
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Figur 18 - Gangfartsomrade fran Prastgardsgatan till Hamngatan

Positiva effekter med detta alternativ:

-+

Ger bra forutsattningar for en val gestaltad torgmiljo. Ger en 6kad
torgstruktur och torgkansla.

Gangstraket langs Storgatan far en forstarkt funktion och knyter
samman Ostra och vastra sidan om Radhustorget.

Battre forutsattningar fér evenemang pa torget, vid konstant
markniva.

Krokt vagbana runt hindret i mitten av torget kan medféra sankt
hastighet for biltrafiken Gver torget.

Lagre fart pa Radhustorget aven sdder och norr om torget
Forlangt gangfartsomrade med farthinder och lagre hastigheter kan
medféra att fler bilister valjer bort Kyrkbrogatan/Radhustorget for
genomfart (andrat vagval).

Negativa effekter med detta alternativ:
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Vagtrafiken utgor fortsatt en barriar pa Radhustorget.

Om inga fysiska atgarder vidtas som placeras strategiskt pa torget
kan torget upplevas osakert for gaende eftersom biltrafik ar tillaten
pa hela torget.

Risk att dagens beteende kvarstar, dar bilar anser sig ha foretrade
och gaende vajer.

Risk for att resterande delar av torget fortsatt anvands som
upphamtnings-/avlamningsytor och tillfallig parkering om ingen
avskiljning gors.

Samre mojligheter for anlaggande av markerade ytor for av- och
paslapp, distributionsfordon, etc. pa torget. For att undvika risken for
olovlig parkering pa torget, kravs p-forbud (rérelsehindrade
undantaget).



5.2.4 Sammanfattande slutsatser for gangfartsomrade

Det finns bade for- och nackdelar med ett gangfartsomrade Gver
Radhustorget. Fordelen ar att det finns goda férutsattningar for ett val
gestaltat torg samt att ett homogent torg kan skapas. Nackdelen ar att
gaende kan uppleva stérre osékerhet var bilarna forvantas fardas. Aven om
bilarna i juridisk mening har vajningsplikt for gdende sa férefaller risken som
stor att bilarna i praktiken anda fortsatter kdra som tidigare. En genomtankt
utformning ar ndédvandigt for att Radhustorget kan fungera som
gangfartsomrade.

En 16sning ar att styra biltrafiken dver torget med hjalp av flyttbara avskiljare,
uteserveringar och andra element. Detta kan &ven minska
genomfartstrafiken 6ver torget, da vagen anses mindre attraktiv.

Alternativet att forlanga gangfartsomrade mot Hamngatan respektive
Prastgardsgatan, kombinerad med ytterligare fartdampande atgarder kan
bidra till att fler valjer bort Radhustorget fér genomfart.

5.3 LOSNINGSFORSLAG 3 - GANGOVERFARTER
OCH YTA | MITTEN PA RADHUSTORGET

Som alternativ till gadngfartsomrade har ett forslag tagits fram som bygger pa
att gangpassager 6ver Kyrkbrogatan istallet sakerstaller de gaendes
framkomlighet. Christer Hydén, professor emeritus vid Lunds tekniska
hoégskola, menar att tydliga gangpassager ar att féredra framfér stora
gangfartsomraden, da en tydlig gangpassage ar lattare for bilisterna att ta till
sig avseende att sanka hastigheten och vaja for gaende. Darmed skapas en
sakrare passage for de gaende och aven att de i praktiken fa foretrade
framfor bilarna.

5.3.1 Mojlig atgard: Dagens vdg innehallandes upphédjda
gangoverfarter
En 16sning ar att bibehalla en tydlig bilvag med kantsten éver torget och
komplettera denna med tre upphdjda gangoverfarter. Bilarna kommer da, likt
ett farthinder, fa kdra upp och sedan ner igen efter gangdverfarten, vilket
sanker bilarnas hastighet. Gangoverfarterna kan utmarkas ytterligare genom
att anlaggas med ett material som bryter av mot asfalten. Gangoéverfarterna
kan exempelvis utformas pa samma satt som resten av torgytan vid sidan
om vagen for att forstarka kanslan av ett sammanhangande torg. For att
knyta samman vastra och Ostra delen av Storgatan ar en gangoverfart i
mitten av torget en naturlig placering. Det &r aven majligt att placera
ytterligare upphdjda gangdverfarter i norra respektive sddra delen av torget.
Tre gangpassager pa torget skapar bra méjligheter for de gaende att korsa
vagen, utan langre omvagar, samt battre forutsattningar for samspel mellan
fotgangare och bilister.
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Figur 19 - Upphojd gangpassage utanfor Kungsmassan i Kungsbacka

Med tre farthinder blir Kyrkbrogatan en langsammare och mindre attraktiv
vag for genomfartsresor, vilket kan medféra nagot minskade floden pa torget.
Farthindren skulle aven gora att trafiken naturligt vajer for de gaende och att
fordonen tvingas halla en lag hastighet dar de gaende ska korsa. Fordelen
med denna I6sning ar att det dven ar klart fér de gadende var bilarna
forvantas kora, vilket gor att det tydligt framgar var de tryggt kan befinna sig
nagonstans pa torget, dvs. pa en plats dar bilarna inte befinner sig.

For att skapa ytterligare torgkansla kan hela bilvagen 6ver torget laggas i
gatsten istallet for asfalt. De anses anda viktigt med tydlig kantsten och
markeringar sa att det framgar var bilarna ska kéra. Annars skapas en
situation liknande gangfartsomrade, dar bilar kan kéra &ven pa resterande
delar av torget.

For att tillgodose behovet for pa- och avstigande, lastzon samt
parkeringsplats for rorelsehindrade, finns méjlighet att anlagga enstaka
markerade platser i bada riktningar langs med Kyrkbrogatan &éver torget.
Forslagsvis kan dessa platser laggas mellan gangpassagerna, antingen som
langsgaende platser eller som sneda. For att markera att bilisterna skall
anvanda dessa platser och inte dvriga torgytan, bor de markerade platserna
anlaggas med kantsten, vagmarke, vaglinje, osv.
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Figur 20 - Utformningsforslag med fortsatt trafik 6ver Radhustorget med
gangpassager.

Da biltrafik pa torgytan i mojligaste man ska undvikas bor det utredas om
annan vag kan anvandas som infart till den under 5.1.2. beskrivha
parkeringen i kv Stjarnan. Anses det inte mdgjligt att stanga infarten bedéms
foreslagen utformning inte hindra denna trafikrérelse, da det finns utrymme
vid gangpassagen for infart. Méjligen kan vissa parkeringsplatser i nordostra
kanten behdva justeras for att mojliggora plats for de boende att na sin infart.

Om platser for lastzon och av- och pastigning inte anlaggs pa eller i
anslutning till torget finns risk att lastbilar som ska lamna varor kér upp pa
sjalva torgytan istallet. Detsamma galler for bilar som ska hamta eller sléappa
av nagon. A andra sidan kan avsaknaden av dessa medféra mindre risk att
trafik soker sig till torget for att leta efter plats och istéallet valjer annan plats i
omradet for att stanna. Gallande transporter har de flesta verksamheter i
omradet varumatning fran andra hall. Under platsbestket noterades dock
nagra stopp av logistikfordon pa torget.

Dock beddms risken for tillfallig parkering som mindre om dessa platser
tydligt markeras som lastzons/pa- och avstigningsytor snarare an vanliga
parkeringsplatser med kort maxtid. Om platserna férses med vagmarke och
malning i gatan som anger stoppférbud (och bara tillatet for av/pastigning
och lastzon) bér risken minska att trafiken soker sig hit for att parkera.
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Figur 21 - Exempelbild pa vagmarke som markerar lastzon och av/pastigning, men
forbud mot att stanna eller parkera i 6vrigt

Positiva effekter med detta alternativ:

-+

Gangstraket langs Storgatan far en forstarkt funktion och knyter
samman Ostra och vastra sidan om Radhustorget.

Tryggare overfarter for fotgangare genom de upphdjda
gangpassagerna.

Tydligare vart biltrafik ar tillatet, respektive inte ar tillatet pa torgytan.
Detta skapar tryggare platser for gaende att befinna sig pa torget.
Minskad risk for att dvriga ytor pa torget anvands som av- och
upphamtningszoner, da markerade platser finns for detta.

Lagre hastigheter for biltrafiken 6ver torget.

Farthinder och lagre hastigheter kan medféra att farre bilister valjer
Kyrkbrogatan fér genomfart.

Negativa effekter med detta alternativ:
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Nivaskillnaderna till foljd av kantstenar runt bilvagen och upphéjda
gangpassager kan begransa torgets gestaltningsmajligheter samt
torgets funktion for vissa typer av evenemang som upptar hela
torgytan.

Om infarten i nordost till bostadsomradet maste ligga kvar dver
torget kan detta minska majligheten fér markerade ytor for
av/pastigning, etc. pa denna del av torget.

Vagtrafiken utgor fortsatt en barriar pa Radhustorget, jamfért med att
Kyrkbrogatan helt hade stangts av.



5.3.2 Mojlig atgard: Upphojd gangoverfart med yta mellan
korriktningarna

Forslaget i foregaende kapitel kan utvecklas vidare till att &ven innefatta en

yta i mitten av torget, dar bilvagen anlaggs pa varsin sida om denna. Denna

plats i mitten kan gdras nagot avlang sa att den inte ar alltfor bred i

vast/6stlig riktning, men desto bredare i nord/sydlig riktning. Platsen i mitten

bér synkroniseras sa att den hamnar i linje med Storgatan.

Figur 22 - Forslag till utformning vid fortsatt trafik pa Radhustorget med
gangpassager

Forslagsvis gors ytan som bredast cirka 10 meter mellan koérriktningarna och
ca 20 meter bred i nord-sydlig riktning. For att lastbilar utan svarighet ska
kunna passera behoéver kurvradien beaktas i utformningen. Ytan i mitten
beddms inte vara ett hinder for ekipage upp till cirka 15 meter. Enligt
kommunen anses inte lastbilar med slap behdéva fardas pa Kyrkbrogatan,
darfor behéver inte heller dessa fordonsekipage tas hansyn till vid
utformning. Forslagsvis kan vagmarke som forbjuder ekipage langre an
maximalt &n 15 meter sattas upp i var &nde av Kyrkbrogatan. Vanliga
lastbilar och turistbussar kan da passera, men inga langre lastbilstag.

For att I6sa behovet av pa- och avstigningsplatser, lastzon samt p-plats for
rorelsehindrade, foreslas att detta anlaggs pa liknande satt som i Idsningen
ovan, dvs. fickor langs med gatan pa hoger sidan i fardriktningen mellan
gangpassagerna. Genom att markera platser pa detta vis kan olovlig
parkering pa torgytan lattare undvikas. Se aven den mer detaljerade
diskussionen gallande platser for lastzon och av/pastigning i kapitel 5.3.1.

30



Positiva effekter med detta alternativ:

+ Gangstraket langs Storgatan far en forstarkt funktion och knyter
samman 0Ostra och vastra sidan om Radhustorget.

+ Tryggare Overfarter for fotgangare till féljd av de upphojda
gangpassagerna.

+ Tydligare vart biltrafik ar tillatet, respektive inte ar tillatet. Detta
gynnar de gaende sa att de vet var de kan befinna sig utan risk for
bilar.

+ Minskad risk att 6vriga ytor pa torget anvands som av- och
uppha@mtningszoner.

+ Lagre hastigheter for biltrafiken éver torget genom upphéjda
gangpassager och genom krokt vagbana runt ytan i mitten.

+ Farthinder och Iagre hastigheter kan medftra att farre bilister valjer
Kyrkbrogatan fér genomfart.

Negativa effekter med detta alternativ:

- Nivaskillnaderna genom kantstenarna runt bilvagen kan begransa
torgets gestaltningsmdjligheter samt torgets funktion for vissa typer
av evenemang.

- Omi infarten i nordost till bostadsomradet maste ligga kvar dver
torget kan detta minska majligheten fill platser for av/paslapp, etc.

- Vagtrafiken utgor en stor barriar pa Radhustorget jamfért med om
den hade forbjudits.

5.3.3 Sammanfattande slutsatser

Forslagen med upphdjda gangpassager prioriterar de oskyddade
trafikanterna, i synnerhet alternativet med yta i mitten med tre upphéjda
gangpassager (se stycke 5.3.2). Genom att dra isar korfalten forsvinner
kanslan som finns idag av att gatan ar det dominerande straket éver torget.
De upphdjda gangpassagerna skapar en saker miljo for de gaende att korsa
bilvagen. En markerad vagbana tydliggor var bilarna ska befinna sig, kontra
var de inte ska befinna sig. Detta forstarker sakerheten pa torget och
mojligheten for gaende att avkopplat befinna sig pa torgytan.

Gestaltningen av torgets golvyta behdver férhalla sig till denna trafiklosning,
vilket minskar torgets gestaltningsmdjligheter. Trots detta bedéms det som
mojligt att arrangera evenemang pé hela torgytan samt ha kvar julgranen
(med forslaget med yta i mitten). Vagmarken och liknande kan da plockas
ner och tillfélliga atgarder kan vidtas for att jamna ut nivaskillnader vid
vagkanterna samt gangpassagerna.

5.4 LOSNINGSFORSLAG 4 — ENKELRIKTAD TRAFIK
PA KYRKBROGATAN

En 16sning som har arbetats fram under utredningens gang ar att inféra
enkelriktad trafik pa Kyrkbrogatan forbi Radhustorget. Biltrafikens ansprak pa
torgytan minskar, samtidigt som torget fortsatt ar 6ppet fér genomfart i en
riktning. Forslaget gar ut mot att enkelriktning sker i sddergaende riktning for
att tillgangligheten till de under 2.1. beskrivna malpunkterna inte forsvaras.
Detta avsnitt belyser dven paverkan pa 6vriga vagnatet vid enkelriktad trafik
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samt majliga effekter vid 6ppning av Tradgardsgatan for genomfartstrafik i
motsatt riktning.
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Figur 23 - Forslag till enkelriktad vagstracka pa Kyrkbrogatan forbi Radhustorget

5.41 Mojlig atgard: Gangpassager med yta i mitten

En mojlig utformning av Radhustorget vid enkelriktad trafik kan likt
foregaende kapitel (5.3.2) goras med upphdjda gangpassager och krokt
vagbana runt en yta i mitten. Skillnaden mot tidigare férslag med
dubbelriktad trafik ar att det med denna enkelriktade trafik endast behdvs
korfalt pa ena sidan av torget. Beroende pa framtida 6nskan om anvandning
av torget kan bilvagen placeras pa antingen 6stra eller vastra sidan om ytan i
mitten.

Fordelen med enkelriktning ar ocksa att ytor for av/paslapp och lastzon kan
anlaggas norr och séder om torget, darmed minskas behovet av detta pa
sjalva torgytan.
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Figur 24 - Utformningsforslag vid enkelriktad vagstrackning dver Radhustorget.

Upphojda gangdverfarter ger en sékrare passage for gangtrafikanterna och
sanker hastigheten pa biltrafiken 6ver torget. Nivaskillnaderna gor dock att
torgets funktion begransas nagot, exempelvis vid vissa typer av
arrangemang dar hela torget nyttjas och stangs av for biltrafik. Dock anses
det anda majligt att nyttja torget for de flesta evenemang. Vagstolpar kan
monteras ner. Nivaskillnader som finns kvar genom kantstenarna runt
vagbanan samt de upphdjda gangpassagerna ar sma.

For att undvika kantsten och darmed nivaskillnader pé torget ar en maojlig
I6sning istallet att placera en tydlig fysisk barriar vid sidan om vagen, sasom
tata blomsterlador eller enklare flyttbara staket. Dock kvarstar anda
nivaskillnaderna vid gangpassagerna. Denna I6sning ses dock som ett
sidoalternativ, huvudfdrslaget i detta kapitel ar anda att anldgga med
kantsten runt gatan.
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Positiva effekter med detta alternativ:

+ Gangstraket Storgatan far en forstarkt funktion och knyter samman
Ostra och vastra sidan om Radhustorget.

+ Biltrafiken tar betydligt mindre torgyta i ansprak jamfért med
dubbelriktad trafik.

+ Tryggare Overfarter for fotgdngare genom de upphdjda
gangpassagerna.

+ Tydligare vart biltrafik ar tillatet, respektive inte ar tillatet, darmed
enklare for gaende att veta var de kan sta utan risk for biltrafik.

+ Minskad risk for att dvriga ytor pa torget anvands som av- och
uppha@mtningszoner.

+ Lagre hastigheter for biltrafiken éver torget.

+ Fordel att markerade ytor for av- och paslapp samt for logistikfordon
kan anlaggas pa Kyrkbrogatan narmast séder och norr om torget,
detta minskar behovet av platser pa torget.

+ Minskad barriar av biltrafiken dver torget.

Negativa effekter med detta alternativ:

- Nivaskillnaderna begransar torgets gestaltningsmajligheter samt
eventuellt torgets funktion vid evenemang som upptar hela torgytan.

- Bilomradet tar fortfarande viss torgyta i ansprak, aven om det ar
enkelriktat.

- Vagtrafiken utgor fortsatt en barriar pa Radhustorget jamfért med om
torgytan helt hade forbjudits for biltrafik.

5.4.2 Mojlig utformning av Radhustorget som gangfartsomrade
med enkelriktad trafik
En 16sning tas ocksa fram for detta enkelriktade alternativ med
gangfartsomrade, liknande tidigare l6sningar med gangfartsomraden, se
stycke 5.2.2. Beroende pa framtida planer och anvandningsomrade for torget
kan bilvagen véljas att inte alls markeras, eller med markering dar den
tilltdnkta vagen over torget for bilvagen kan ledas antingen vaster eller Oster
om en mittpunkt. For att tydligt markera for biltrafiken att torgytan ar
gangfartsomrade bor en upphdjning goras vid in- och utfarten till torget.
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Figur 25 - Utformningsforslag for gangfartsomrade med enkelriktad trafik Gver
Radhustorget

Markeras den tilltankta strackan for biltrafiken éver torget finns risk att
bilférarna i storre grad upplever att de kér pa en bilvag, vilket medfér hogre
hastighet samt att bilarna i praktiken i storre grad ges féretrade.

Eftersom det vid enkelriktad trafik finns utrymme att anlagga ytor fér
av/pastigning, lastzoner, etc. langs Kyrkbrogatan norr och séder om torget,
behover inte parkeringar markeras pa torget. For att undvika att fordon
fortsatt stannar pa torget for av/upphamtning kan utsmyckning, bankar eller
liknande langs den tilltdnkta vagen forsvara for bilar att stanna.

Positiva effekter med detta alternativ:

+ Ger bra forutsattningar for en val gestaltad torgmiljo. Ger en 6kad
torgstruktur och torgkansla.

+ Gangstraket Storgatan far en forstarkt funktion och knyter samman
Ostra och vastra sidan om Radhustorget.

+ Biltrafiken tar betydligt mindre torgyta i ansprak jamfért med
dubbelriktad trafik.

+ Lagre hastigheter for biltrafiken genom torget.

+ Fordel att parkeringsplatser for av- och paslapp samt foér
logistikfordon kan anlaggas pa Kyrkbrogatan narmast séder och norr
om torget, detta minskar behovet av platser pa torget.

+ Battre férutsattningar foér evenemang pa torget, vid konstant
markniva.

+ Minskad barriar av biltrafiken éver torget.
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Negativa effekter med detta alternativ:

- Bilomradet tar fortfarande viss torgyta i ansprak.

- Vagtrafiken utgor fortsatt en barriar pa Radhustorget jamfért med om
torgytan helt hade forbjudits for biltrafik.

- Avsaknad av bilfria omraden pa torget gér det osakrare for
fotgangare.

- Risk att bilar anser sig ha foretrade 6ver torget, medan de gaende
anser att de ska vaja, dvs. att dagens beteende kvarstar.

- Risk for att resterande delar av torget fortsatt anvands som
upphamtnings-/aviamningsytor och tillféllig parkering om ingen
avskiljning gors.

5.4.3 Mojlig atgard for reglering av trafik narmast runt
Radhustorget
Som ovan redan namnts foreslas att sddergaende trafik tillats forbi
Radhustorget. Vagmarke om forbud for infart med motorfordon kan da sattas
upp i norrgadende riktning ndrmast norr om korsningen Kyrkbrogatan/
Wahlinsgatan. Eftersom Wahlinsgatan bara ar infart till bostadsomrade kan
motsvarande vagmarke aven sattas upp vid korsningen Kyrkbrogatan/
Hamngatan, men dar med tillaggstavla "Galler €j trafik till Wahlinsgatan” eller
"Galler gj trafik till bostadsomrade” eller motsvarande. Foérbud mot
vanstersvang, med tillaggstavla, kan sattas upp i 6stgaende riktning pa
Hamngatan. P& nagra platser langs med Kyrkbrogatan kan vagmarke som
anger pabjuden fardriktning behdva sattas upp dar utfarter, etc. finns. Vid
Prastgardsgatan upphor den enkelriktade strackan, men har behovs troligen
inget vagmarke.

36



Forbud mot
fordonstrafik upphor

Endast sddergaende
trafik tillaten

Forbud mot
fordonstrafik

,ﬁ N S

9s,
A “

Forbud mot fordonstrafik
Forbud mot med tillaggstavla

vanstersvang

Figur 26 - Forslag till placering av vagmarken vid enkelriktad strackning pa
Kyrkbrogatan

5.4.4 Effekter pa ovriga vagnatet vid enkelriktad trafik endast
pa Kyrkbrogatan
Om enkelriktning inférs pa Kyrkbrogatan éver Radhustorget utan atgard i det
ovriga vagnatet kommer en del av de risker att finnas som aven har namnts i
det tidigare kapitlet som beskriver avstangd trafik i sin helhet éver
Radhustorget. Denna 16sning mojliggor att det ar 1att att ta sig till
malpunkterna vid Hamnplan. Den fortsatta resan gar sedan via
Uddmangatan/Timmerleden respektive Vastergatan/Sundsgatan. Det kan
beddmas som ett mgjligt alternativ, aven om det innebar langre resvagar och
en viss risk om framkomlighetsproblem under rusningstid. Det galler framst
korsningen Timmerleden/Vastergatan om ett tdg samtidigt korsar. En djupare
analys av eventuella konsekvenser behdver goras.

5.4.5 Mojlig atgard for reglering av trafik pa Tradgardsgatan

| detta stycke diskuteras en I6sning dar genomfartstrafik tillats i norrgdende
riktning pa Tradgardsgatan, alltsa i motsatt riktning till den rikining som ftillats
Over Radhustorget. Egentligen ar det bara strackan som idag ar avstangd for
biltrafik som behdver enkelriktas, men av praktiska skal foreslas att
vagmarke som forbjuder infart med fordonstrafik satts upp i sédergaende
riktning redan vid korsningen Tradgardsgatan/Storgatan. Dock med
tillaggstavla att trafik till vandrarhemmet, samt till bostadsomradet undantas.
Ett nytt vagmarke satts sedan upp dar den smala passagen borjar, alltsa dar
det idag bara tillats buss i linjetrafik. Vagmarke som férbjuder hégersvang,
med tillaggstavla, kan sattas upp pa Storgatan. Vagmarke som anger

37



pabjuden fardriktning kan behdva sattas upp pa nagra platser Iangs vagen
dar utfarter finns. | s6dra anden, dvs. en bit in paA Hamnplan, upphdr
enkelriktningen, men har behdvs troligen inget vagmarke.

Vid tillaten enkelriktad genomfartstrafik pa Tradgardsgatan kommer
trafikmangderna pa gatan att 6ka. Detta kan upplevas som negativt av de
boende langs Tradgardsgatan. Dock ar det bara i en rikining, varfér det bor
anses vara acceptabelt.

Vid enkelriktad trafikering kommer troligen inte den smala passagen i hdrnet
mellan Tradgardsgatan och Hamnplan att behéva breddas. Aven om sa ar
fallet sa blir atgarden inte lika stor som vid genomfart fér dubbelriktad trafik. |
dagslaget finns ingen vandplats i gatans sddra ande. Genom tilldten passage
mellan Hamnplan och Tradgardsgatan blir parkeringsplatserna utmed
Tradgardsgatan, som anvands pa sommaren, mer lattillgangliga jamfoért med
dagens situation da fordon tvingas vanda pa gatan for att na parkeringarna.
Med tanke pa de parkeringsplatser som idag finns langs Tradgardsgatan i
norrgaende riktning, samt fordelen att slappa ut trafik mot Sundsgatan fran
Tradgardsgatan genom den cirkulationsplats som finns dar, sa foreslas att
Kyrkbrogatan fillats for trafik i sddergaende riktning, medan det blir tillatet for
biltrafik i norrgédende riktning langs Tradgardsgatan.

Forbud mot
fordonstrafik med
tillaggstavia

Forbud mot
hdgersvang ,
/N

v Endast norrgéende
/ trafik tillaten

Forbud mot
.»np fordonstrafik upphor

Figur 27 - Forslag till skyltning vid enkelriktad strackning pa Tradgardsgatan

En nackdel med denna I6sning ar att den enkelriktade busslinjen Citylinjen,
som idag trafikerar Tradgardsgatan ar dragen at andra hallet, alltsa i
sO0dergaende riktning langs Tradgardsgatan. Linjen behéver dras om till
motsatt fardrikining pa sin vag runt Haggholmen, eller i andra hand att
bussen kan fortsatta trafikera i den riktning den nu gor och att sarskilt
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trafikanordning far installeras vid den smala passagen i syddstra hornet av
Tradgardsgatan. Vidare diskussion fortsatter i kapitel 5.4.6 nedan.

Fran Tradgardsgatan i 6ster till Kyrkbrogatan i vaster ar Hamnplan inte en
kommunal gata utan 8gs av bostadsbolaget PiteBo. Losningen forutsatter att
kommunen tar éver vaghallaransvaret.

5.4.6 Mojlig atgard for hantering av busslinjen pa
Tradgardsgatan vid 6ppnande av genomfartstrafik
Idag trafikeras en enkelriktad busslinje runt Haggholmen, kallad Citylinjen,
vilken ar gratis att nyttja. For att denna ska slippa komma i konflikt med
biltrafiken foreslas i forsta hand att denna byter riktning. Det finns anda ingen
fysisk installation vid hallplatserna som berérs, varfor korrigering av
hallplatserna i princip bara innebar flytt av en stolpe till andra sidan gatan.
Visserligen innebar denna atgard att hallplatserna hamnar i yttervarv runt
Haggholmen. Dock finns det en del malpunkter dven i yttervarv, exempelvis
COOP och ICA pa sédra Haggholmen. Detta gér sammantaget att det
bedoms vara utforbart att linjen byter riktning avseende hallplatsernas lagen.
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Figur 28 - Citylinjens strackning pa Haggholmen

Med tanke pa Citylinjens strackning runt Haggholmen, dar den éanda knyts
samma i vaster innan den fortsatter vidare vasterut, ses inga problem heller
ur linjenatsperspektiv att dra om fardriktningen pa denna del. Avsnitten
vidare vasterut bor kunna vara kvar som det ar idag.

Skulle det dock anda visa sig vara svart att andra riktning pa busslinjen ar ett
alternativ att 1ata denna ga kvar som den gor idag. | ett sadant lage far de
foreslagna vagmarkena pa Tradgardsgatan om férbud mot infart av
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motorfordon i korsningen med Storgatan kompletteras med Iamplig
tillaggstavla som tillater buss i linjetrafik att kora in. Alternativt kan vagmarke
andras till bussgata som ocksa innebar forbud mot infart av 6vriga
motorfordon.

Vid den smala passagen i syddstra hdrnet kan da antingen en breddning
goras, eller att den smala passagen behalls, men med komplettering av
vagmarke som anger att métande trafik har foretrade (réd pil rakt fram, svart
pil i andra riktningen). Denna kan da sattas upp strax vaster om den smala
passagen for biltrafik i dstgaende riktning. Busschaufférerna far da forstas
ocksa vara extra observanta och kora forsiktigt forbi denna smala passage.
Eventuellt kan en liten breddning gdras precis vaster om den smala
passagen, sa att bilar enklare kan sta har nar de vantar pa métande buss.
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Figur 29 - Forslag till skyltning och atgarder vid féretrade for métande fordon

5.4.7 Mojlig atgard for hantering av GC-trafik vid 6ppnande av
genomfartstrafik
Forutom buss i linjetrafik sa tillats idag ocksa GC-trafik i passagen mellan
Tradgéardsgatan och Hamnplan. Aven om det inte finns nagon separat GC-
bana varken vaster eller norr om denna plats kan det upplevas otryggt att
inte anlagga separat GC-bana forbi denna smala passage om aven biltrafik
ska tillatas pa detta avsnitt. For att inte behdva bredda passagen ytterligare
ar en l6sning som Okar sdkerheten, att just denna del anlaggs som
gangfartsomrade forbi den smala passagen. Gangfartsomradet kan
kompletteras med fartdampande atgarder i var ande for biltrafiken. En battre
I6sning vore annars att anldgga en ny GC-bana narmast sdder om denna
smala passage. Troligen behdvs ingen alltfér omfattande breddning for att fa
plats med GC-bana da viss del av dagens vagbana kan nyttjas, i synnerhet
om linjebussen andrar fardriktning.
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Figur 30 - Vy fran Hamnplan at 6ster mot den smala passagen. Separat GC-bana
foreslas anlaggas soder om bilvagen, till hoger i bild.

Om Tradgardsgatan éppnas upp for enkelriktad genomfartstrafik foérvantas
flodena pa vagen dka. Aven om trafikdkningen inte antas bli lika stor som vid
dubbelriktad trafik foreslas dven har en upphdjd dverfart for fotgédngare och
cyklister langs straket Storgatan-Badhusparken for att 6ka sékerheten vid
passage over Tradgardsgatan.

5.4.8 Sammanfattande slutsatser for enkelriktning

Alternativet med enkelriktning forbi Radhustorget anses vara en god I8sning.
Detta alternativ skapar bra forutsattningar att flytta av- och pastigningszoner
till narmast norr och sdder om torget langs Kyrkbrogatan (som numera far
plats tack vare endast fordonstrafik i en rikining), aven om en del platser
anda kan finnas pa torget langs bilvagen.

Utan atgarder i det 6vriga vagnatet medfér denna 16sning langre resvagar
och viss risk for framkomlighetsproblem vid évriga korsningar. En I6sning
kan da vara att 6ppna Tradgardsgatan i motsatt riktning. For Tradgardsgatan
genereras visserligen mer trafik, men bara i en riktning. P4 sommaren
innebar detta aven en vinst genom att tillgangligheten till de befintliga
fickparkeringsplatserna utmed 6stra kanten av Tradgardsgatan okar.
Dessutom innebar denna I6sning en forbattring for utfart mot Sundsgatan, da
det ar cirkulationsplats Tradgardsgatan/Sundsgatan.

5.5 GENERELLT OM CYKELPARKERINGAR

| samtliga férslag finns ett behov av cykelparkeringar i nara anslutning till
torget. Detta for att forhindra att Radhustorget tas upp av oregelbundet
parkerade cyklar. En mdgjlig placering av en cykelparkering ar pa Storgatan
Oster om Radhustorget, som da kan hantera cykelflodet fran dster langs
Storgatan. Aven langs Kyrkbrogatan kan cykelparkeringar anlaggas om
enkelriktad I6sning valjs, da mer yta finns tillganglig. Val utformade
cykelparkeringar med en attraktiv placering ar avgoérande for att cyklister ska
nyttja dessa.
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Figur 31 - Mgjliga placeringar av cykelparkeringar

Da den sydvastra kvadranten pa Radhustorget ligger nara populara
malpunkter langs Storgatan kan en mdjlighet vara att placera en
cykelparkering pa platsen. Som utgangspunkt ska dock cykelparkeringar pa
sjalva torget enligt kommunen undvikas. Detta da det tar upp torgyta samt
finns en risk att cykelparkeringen blir dverfull, vilket leder till oregelbundet
parkerade cyklar och ett stokigt intryck av torget.
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6 SAMMANSTALLNING JAMFORELSE

MELLAN ALTERNATIVEN

51 5.2.2 EF,\'.éz:hustorget och
Radhustorget Radhustorget
avstangt for anldaggs som delar av
genomfart torg/gangfartsgata Kyrkbrogatan
anlaggs som
torg/gangfartsgata
+Ingen + Ger bra + Ger bra
genomfartstrafik pa forutsattningar for forutsattningar for
Radhustorget en val gestaltad en val gestaltad

+ Gangstraket langs
Storgatan dver torget
blir ostort av biltrafik.

+ Minskad trafik pa
Kyrkbrogatan.

torgmiljo, 6kad
torgkansla

+ Storgatan far
forstarkt funktion
som gangstrak

+ Radhustorget
mindre attraktiv for

torgmiljo, 6kad
torgkansla

+ Storgatan far
forstarkt funktion
som gangstrak

+ Forlangt
gangfartsomrade

Positiva genomfart g6r Kyrkbrogatan
effekter + Lagre hastighet for och Radhustorget
biltrafiken 6ver mindre attraktiv for
torget genomfart
+ Konstant markniva | +Lagre hastighet for
ger battre biltrafiken 6ver
forutsattningar vid torget
evenemang + Konstant markniva
ger battre
forutsattningar vid
evenemang
- Stor yta pa torget - Biltrafiken ar - Biltrafiken ar fortsatt
upptas for fortsatt en barriar en barriar
vandplatser - Risk att dagens - Risk att dagens
- Torgets beteende i trafiken beteende i trafiken
gestaltningsmgjlighet kvarstar hos kvarstar hos
er begransas bilisterna bilisterna
- Storre belastning pa - Risk for olovlig - Risk for olovlig
ovriga vagnat om parkering pa parkering pa
inga atgarder vidtas torgytan torgytan
Negativa pa andra gator - Storre osakerhet - Storre osakerhet for
effekter - Begransad for fotgangare, da fotgangare, da

framkomlighet for
storre fordon

Risk for olovlig
parkering pa
torgytan

Okade trafikvolymer
nara flerbostadshus
om Tradgardsgatan
Oppnas for
genomfart

biltrafiken tillats
overallt pa
torgytan, om inga
fysiska atgarder
vidtas

biltrafiken tillats
oOverallt pa torgytan,
om inga fysiska
atgarder vidtas
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5.4.2

5.3 5.4.1

Enkelriktad trafik
Gangoverfarter pa Enkelriktad trafik med mr; de rixtad tratt
Radhustorget gangoverfarter gangfartsomrade
+ Storgatan far + Storgatan far forstarkt + Ger bra

forstarkt funktion
som gangstrak

+ Okad trygghet for
fotgangare pa torget,
da de gaende vet var
bilarnas inte fardas
nagonstans

+ Lagre hastighet for
biltrafiken pa
gangpassagerna,

funktion som gangstrak

+ Minskat behov av
bilytor pa torget tack
vare enkelriktning

+ Okad trygghet for

fotgangare pa torget,
da de gaende vet var
bilarnas inte fardas
nagonstans

+ Lagre hastighet for

forutsattningar for
en val gestaltad
torgmiljo, 6kad
torgkansla

+ Storgatan far
forstarkt funktion
som gangstrak

+ Biltrafiken upptar
mindre torgyta

+ Mindre barriareffekt

dar bilarna aven i biltrafiken pa till foljd av
” praktiken vajer gangpassagerna, dar biltrafiken
Positiva . . N . . - . .
+ Kyrkbrogatan mindre bilarna aven i praktiken | + Lagre hastighet for
effekter S . .
attraktiv for vajer biltrafiken 6ver
genomfart + Minskad risk for olovlig torget
+ Minskad risk for parkering + Kyrkbrogatan
olovlig parkering pa + Ytor for pé/avstigning, mindre attraktiv for
torgytan etc. kan anlaggas genomfart
utanfor torget + Konstant markniva
ger battre
forutsattningar vid
evenemang
+ Eventuella
parkeringsytor kan
anlaggas utanfor
torget
- Vagtrafiken utgor - Vagtrafiken utgor en - Vagtrafiken utgor
fortsatt en barriar pa liten, men fortsatt en liten, men
torget barriar pa torget fortsatt barriar pa
- Stora ytor upptas av - Nivaskillnader kan torget
biltrafiken begransa torgets - Risk att dagens
- Nivaskillnader kan gestaltningsmdjligheter beteende i trafiken
begransa torgets och mdjligheter for kvarstar, dar
gestaltningsmajlighet evenemang biltrafiken i
er och mgjligheter for praktiken har
Negativa evenemang foretrade
effekter - Risk for olovlig

parkering pa
torgytan

- Storre osakerhet for
fotgangare, da
biltrafiken tillats
oOverallt pa torgytan
om inga fysiska
atgarder vidtas
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