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TRAFIKUTREDNING NOLIAOMRADET

Omradet Nolia - Norrstrand har ett mycket attraktivt lage genom néarheten till Pited centrum och
vatten. Centrumbebyggelse med shopping och hotell finns 500 meter sydvast om omradet. Strax
norr om omradet finns badplats och tempererat bad. Vaster om omradet finns en idrottsplats.
Sjdlva Noliaomradet ar i sig sjdlv ocksa plats for manga av stadens malpunkter. Noliaomradets
storlek gor att det finns mdjlighet att arrangera mycket stora massor eller idrottsarrangemang.

Det ar fa stader i landet som har dessa unika mojligheter. Mojligheter som kommunen vill ut-
veckla med bland annat en aktivitetspark, ny fotbollshall och samtidigt utveckla utemiljon i om-
radet.

Till detta finns ocksa planerna pa att flytta Norrmalmsskolans elever i arskurs F-6 till den narbe-
lagna Christinaskolan som byggs ut. Pa fastigheten dar skolan ar, planeras nya bostadshus som
planeras sta klara foér inflyttning under 2019.

Utredningen borjar med att visa nulaget samt de atgarder som foreslas och vilken effekt dessa
bedoms fa pa biltrafiken. Utifran detta foreslas ett antal atgarder for att skapa en bra trafiksitu-
ation.

Flygbild éver utredningsomradet. Foto Pited kommun
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1 NULAGE, HUR SER DET UT IDAG?

Man kan likna Pitea centrum vid ett timglas. Madnniskor bor pa démse sidor om centrum och ska
passera den smalaste delen, centrum, via Sundsgatan eller Timmerleden.

Detta far konsekvensen att bilister kan uppleva att framkomligheten
pa dessa gator ar dalig, varfor de valjer andra gator, som inte ar av-
sedda for genomfartstrafik, istdllet. En foljd av detta blir att boende
langs dessa gator stors av trafiken.

Trafikplanering handlar att gora atgarder sa att genomfartstrafiken
vdljer de gator som tal den trafiken och att bilister inte valjer bo-
stadsgator istallet.

1.1 FINNS DET TRAFIKPROBLEM | PITEA?

Man kan definiera trafikproblem som;
e Standigt aterkommande och langa koer dar dessa paverkar narliggande korsningar.
e Det tar lang tid att kunna kéra ut i en korsning.
e Har korsningen trafiksignaler hinner man inte passera innan den vaxlar till rott igen.

Det finns ett tillfalle nar man utifran definitionen kan sdga att det uppstar trafikproblem i Pitea.
Det ar nar bommarna falls under rusningstrafik pa Timmerleden, da den dr den mest trafikerade
gatan. Da kan det bli kéer som tar langre tid innan de ar borta.

Annars kannetecknas trafiken i Piteda, som i manga andra liknande stader, av att det kan uppsta
koer under 10-15 minuter pa morgonen och eftermiddagen. Resten av tiden under ett dygn ar
det sdllan nagra problem med att komma fram som bilist i Pitea. Detta framgar ocksa av dia-
grammen i kapitel 1.5 som visar hur trafiken varierar under ett dygn.

1.2  GATORNA SOM BERORS

En gatas karaktdr paverkar hur attraktiv gatan ar for en bilist att kéra dar och vilken hastighet
man haller. Fotografierna pa nasta sida visar hur det ser ut idag pa nagra gator i utredningsom-
radet.

Nygatan sedd fran Tréddgdrdsgatan. Nygatan har en Kyrkbrogatan efter Nygatan mot Nolia. Karaktdr av en
karaktdr som en ldng, rak gata med bebyggelse. lang, rak gata.
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Kyrkbrogatan sedd fran Nolia. Trots att gatan dr smal Platsen ddr Noliagatan och Kyrkbrogatan méts. Oppen
inbjuder den till héga hastigheter. plats utan tydlighet var trafikanterna ska fdrdas.

Olof Palmes gata vid Norrmalmia. Bred, rak och ldng Korsningen Olof Palmes gata och Nygatan som har olika
gata som ger héga hastigheter. utformningar i varje tillfart.

1.3 TRAFIKMANGDER

Trafikrakningarna ar gjorda fran lordag den 23 maj till fredag 29 maj 2015 pa gatorna inom ut-
redningsomradet. Trafiken vid Christinaskolan pa Olofs Palmes gata och Kyrkbrogatan kan ses
som ett matt pa genomfartstrafikens storlek. | samband med trafikrakningen pagick vagarbeten
pa Sundsgatan varfor vardet pa Malmgatan, 750 fordon, kan vara fér hogt. Antalet bilar per dygn
visas pa kartan nedan.

Trafiken fran Norra Ringen till-
sammans med Nils Edens vdg
(5700+1660 bilar/dygn) forde-
las mellan Hembygdsvagen
(3730 bilar/dygn) och Olof Pal-
mes gata (4890 bilar/dygn).

v

Fran Olof Palmes gata tar en
del av till Noliagatan och kor
via Kyrkbrogatan mot Sundsga-
tan. Den lilla inféllda figuren till
hoger visar principen for hur
trafiken fordelas.

Vardagsdygnstrafiken pa nagra gator i centrumomradet
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Trafiken pa Kyrkbrogatan ar forutom genomfartstrafik ocksa trafik till de olika verksamheter
som finns efter gatan. Christinaskolan, Noliahallarna och Bryggan som exempel. Den sistnimnda
bedriver olika verksamheter, bland annat ett café som ar 6ppet pa vardagar fran 7:30 - 14:30. Pa
formiddagen ar parkeringen vid caféet vdlbesokt av lastbilschaufforer da de tycker att det ar en-
kelt att kora dit och parkera.

1.4 HASTIGHETER

Gatornas karaktdrer av att vara langa - raka kan

omsattas i hastigheter. Figurerna visar den skylt-
satta hastigheten (sma figurer) och uppmatt me-
delhastighet (de stora hastighetsskyltarna) pa de
tva platserna dar medelhastigheten var hogst.

Pa de flesta méatplatserna var medelhastigheten @ @
under den skyltsatta, men da maste man ha i

atanke att halften av alla bilister korde fortare dn
den uppmadtta hastigheten. Det betyder att gatu-
miljon inte ger 5|gnalerl till bilister som stammer Olof Palmes gata vid Nolia Noliagatan
med den skyltsatta hastigheten.

Nygatan strax 6ster om Kyrkobrogatan har en karaktar av bostadsgata som borde innebara laga
hastigheter, den dar var medelhastigheten anda strax under 30 km/tim.

1.5 TRAFIKENS VARIATION

Hur manniskor paverkas av eller upplever trafiken pa en gata ar ofta kopplad till olika tider pa
dygnet. Diagrammen visar hur trafiken varierade vardagar och helger under ett dygn.

Det finns ett samband mellan trafikens variation under vardagar pa Norra Ringen, Olof Palmes
gata, Noliagatan och Kyrkbrogatan med tydliga toppar pa morgonen och eftermiddagen. Det ar
da manniskor aker till och fran sina arbeten. Att trafiken pa dessa gator ocksa ar hog mellan top-
parna pa vardagar tyder pa att det finns genomfartstrafik pa gatorna.

Helgtrafiken foljer vardagstrafiken men med den skillnaden att det inte finns nagra tydliga trafik-
toppar.

Norra ringen Olof Palmes gata
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Noliagatan Kyrkbrogatan
400 400
350 350
300 300
250 250
200 200
150 150
100 100
50 50
0 0
123 45 6 7 8 9 101112 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 12 3 456 7 8 9 101112 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
e \/ardagsmede|  emmmHelgmedel e \/ardagsmede| —emmmmHelgmedel

Norr om Nygatan

Nygatan
60

50
40
30
20

10

12 3 45 6 7 8 910111213 1415161718 192021 22 23 24

Vardagsmedel Helgmedel

Oster om Kyrkbrogatan

1.6 TRAFIKOLYCKOR

Fran den nationella olycksdatabasen STRADA
har trafikolyckor tagits ut for omradet mellan
aren 2011 och 2015.

Det finns en rapporterad olycka med en mattlig
skada, orange markering (G3) pa kartan till ho-
ger. Det var en trafikolycka mellan en fotgang-
are och en cyklist.

Gul markering representerar olycka med lindrig
skada. Tva olyckor var singelolyckor med mo-
ped (G2). En métesolycka mellan tva bilar (M),
en singelolycka med bil (S) och tva olyckor mel-
lan bil och cykel (C).

Utifran intraffade trafikolyckor bedéms inte om-
radet som olycksdrabbat.
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1.7 PARKERINGSPLATSER INOM NOLIAOMRADET

Det finns mer an 600 parkeringsplatser
som ar markerade pa kartan. Av dessa ar
231 idag uthyrda till anstdllda inom omra-
det, men dven privatpersoner utanfor Nolia-
omradet har fatt mojlighet att hyra parke-
ringsplatser.

=
LLEYS!

Fotbollshall

| det fortsatta arbete som blir fér Noliaom-
radet nar bl.a. Christinaskolan ska byggas
ut, behover det tas ett helhetsgrepp for alla
parkeringsplatser. Detta for att se om de
kan utnyttjas pa ett mer optimalt satt.
Nagra fragor for detta arbete;

e Hur manga av nuvarande parke-
ringsplatser vid Christinaskolan
kan flyttas till Noliaomradet for att
frilagga ytor kring skolbyggnaden
for elevernas utemiljoer?

e Vilka och hur manga parkerings-
platser kan samutnyttjas, dvs att de
anvands av personal pa dagtid och
for besokare till idrottsaktiviteter
pa kvallar och helger?

e Kan parkeringsplatser for besokare
vara narmast och platser for an-
stallda langre ifran entréer?

e Hur vagvisar man till parkeringsplatser som ar fér allmanheten?
Vilken typ av 6vervakning ska man ha av parkeringarna?

Boo-

6o

.lpoos

—

1.8 DETALJPLANER

Det finns ett antal detaljplaner av varierande alder som beror utredningsomradet och som i vissa
fall 6verlappar varandra.

1.9 SAMMANFATTNING

Trafikmangderna pa Olof Palmes gata och Kyrkbrogatan vid Christinaskolan ar hogre an vad om-
radets bostader och arbetsplatser (skolan, Nolia) bidrar med. Detta innebar att det finns ett stort
inslag av genomfartstrafik. Sa mycket som halftens av biltrafiken kan vara genomfartstrafik.

Trafikmangden pa Olof Palmes gata och Kyrkbrogatan, 3130 respektive 2330 bilar/dygn, ar i sig
inte hoga trafikmangder, men i kombination med dalig efterlevnad av gdllande hastigheter kan
framforallt boende kring Kyrkbrogatan uppleva trafiken som ett problem.

Pa Olof Palmes gata behovs atgarder for att trafikmiljon i anslutning till skolan ska bli sakrare da
gatan dr en skolvag.

Det behover tas ett helhetsgrepp for alla parkeringsplatser som finns inom omradet om hur de
ska anvandas, av vem och under vilka tider. Pa detta satt kan parkeringsplatserna utnyttjas mer
effektiv innan man bygger fler parkeringsplatser.

| och med att arbetet med nya bostdader och utbyggnad av Christinaskolan pabdérjas bor detalj-
planer ses 6ver och uppdateras utifran dagens och framtida férhallanden samt de atgarder kom-
munen avser att genomfora.

2016-11-14
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2 KOMMUNENS OVERGRIPANDE MAL

2.1 GATUSTRUKTUREN I PITEA

Kommunens oversiktsplan' har pekat ut gator som har olika roller for biltrafiken. Kartan nedan
visar genomfart/infartsgator med rétt och huvudgator med blatt. Ovriga gator (gra) ar lokalga-
tor, bostadsgator med oskyddade trafikanter, dar genomfartstrafik ska minimeras och hastig-

heten vara lag. Noliahallarna ar markerade med rott.

Notra Ringen

[

8BeASPEA quiay
eyeb sawed Jo|0 \

uejeboiqys
—
—/

Nygatan

Sundsgatan —

Gatustrukturen i de centrala delarna dédr genomfart/infart dr markerade med rétt och huvudgator med
blatt.

2.2 SATSNING PA CYKEL
Kommunen har tydliga mal for hur man vill utveckla Piteabornas resvanor:

e Pitea ska ha en vél byggd, attraktiv och tillgdnglig infrastruktur som ar hallbar bade for per-
sontrafik och for godshantering.

e Att ga och cykla korta strackor ska vara ett sjalvklart val.

e | centrum ska fotgdngare, cyklister och kollektivtrafik prioriteras och gatumiljon ska vara
funktionell for varutransporter.

e | Pitea ska det vara lustfyllt att ga och cykla och alla ska kunna fardas tryggt och trafiksakert.

e Gang- och cykelvdagnatet ska vara gent, funktionellt och sammanhadngande och locka fler
manniskor att ga och cykla.

1 ®P2030: Forslag till dversiktsplan Pite& 2030

2016-11-14
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Som framgar av kartan till hoger ar
dagens cykelvagnat (bla linjer) inte
helt sammanhdngande.

Det ger inte de rdtta forutsattning-
arna for att paverka bilister att borja
cykla om de mots av ett cykelvagnat
som de upplever dar saimre an motsva-
rande vagnat for bilar.

2016-11-14
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3 NYA FORUTSATTNINGAR

Det ar fyra saker som planeras inom utredningsomradet.

3.1 UTBYGGNAD AV CHRISTINASKOLAN

Christinaskolan som har 288 elever i arskurs 7-9 (2015) planeras att byggas om fér att rymma
Norrmalmsskolans 365 elever (forskola till arskurs 6).

I den dévergripande utredning som gjorts for ombyggnaden av Christinaskolan finns tankar att
hégstadiet har kvar sin entré fran Olof Palmes gata, mellanstadieelever far sin entré fran Nygatan
och forskole- och lagstadieelever foreslas fa sin entré fran Kyrkobrogatan.

Detta innebar att barn som blir skjutsade fran omraden norr om centrum (Djupviken m.fl.) till en
entré mot Olof Palmes gata maste korsa gatan for att komma till skolan om det inte det finns
mojlighet att koéra in pa skolan. Konsekvensen blir att det uppstar trafiksdakerhetsrisker da gatan
har en stor andel genomfartstrafik pa morgonen.

En entré fran Kyrkobrogatan skulle sannolikt innebara en 6kad trafik av foraldrar som skjutsar
sina barn dit. Det kan handla om ett par hundra bilar som kommer att flyttas fran Olof Palmes
gata till Noliagatan och/eller Kyrkbrogatan.

3.2 NYA BOSTADER

Dar Norrmalmsskolan finns idag planeras det att byggas
bostader (har uppskattat till cirka 200 lagenheter) som RESOR PER DYGN
planeras sta klara for inflyttning under 2019. A;;ﬂt

Med ett parkeringstal pa 1 plats per lagenheten ger detta
ett tillskott till trafiken pa 400 bilar/dygn om alla aker
fran och till sin bostad en gang varje dag. Da bostaderna
ligger ndra centrum finns férutsattningar for att manni-
skor kan transportera sig pa annat satt an med bil.

Kollektivtrafik
5%

Med hjalp av Trafikverkets alstringsverktyg har uppgifter ]

tagits fram pa hur manga resor som de 200 lagenheterna T';':;“ Cykel
kan alstra. Dessa fordelas pa olika typer av resor enligt 7%
diagrammet. Detta skulle ge ett tillskott pa cirka 230 for-

don/dygn till Olof Palmes gata.

Som framgar av diagrammet utgor bilresor en liten del av alla resor. Detta visar pa vikten av att
det till och inom bostadsomradet finns bra mojligheter att férflytta sig som gaende eller cyklist.

3.3 NY FOTBOLLSHALL

Det finns planer pa att bygga en hall for fotboll vid Nolia. Det dr en "Airdome” som ar en upp-
blasbar hall som monteras ner pa sommaren. lllustrationerna fran Monarken AB visar hur den
kan se ut pa vintern och sommaren.
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Fotbollshallen gor det mojligt att utéva sportaktiviteter pa vintern som ger ett tillskott av biltra-
fik till omradet. Tillskottet beddms bli litet da traningar och matcher bedrivs mest pa kvallar och
helger som ar utanfoér trafikens maxtimme (se diagrammen i kapitel 4.5). Trafiken ar ocksa sa-
songsberoende och beroende av vilken aktivitet det ar fragan om.

Exempel: En fotbollstrianing dadr 25 personer tranar 2 timmar mellan 18-20 foljt av en ny grupp
pa 25 personer mellan kl. 20-22.

Om alla kér med var sin bil sa kommer det 25 bilar fore kl. 18. Nasta grupp om 25 bilar kommer
fore kl. 20 och strax efterat aker de 25 som var dar forst. Efter kl. 22 aker de sista darifran.

Detta exempel skulle ge ett tillskott pa 100 bilar (4x25 st) mellan kl. 18-22 till Olof Palmes gata.
Om det istallet ar fyra grupper som trdnar en timme vardera férdubblas trafiken. Samaker man
eller inte tar bilen minskar biltrafiken.

3.4 AKTIVITETSPARK

En ny aktivitetspark har byggts under hosten 2016 (illustration nedan). Den kommer att anvan-
das framst av ungdomar som inte har bil varfér den bedéms ge ett mycket litet tillskott av biltra-
fik.

Utformningen av aktivitetsparken.

Da ungdomar anvander gang- och cykelvagar ar det viktigt att ytstandarden pa dessa ar hoég sa
att ungdomarna kan anvanda sina skateboards, kickboards etc. for att ta sig dit.

2016-11-14
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3.5 FORANDRADE TRAFIKMANGDER

En bedomning har gjorts av hur de nya bostdaderna, fotbollshallen och att Norrmalmsskolan far
sin entré mot Kyrkbrogatan paverkar trafiken i omradet om inga andra atgarder gors.

3600
3700 5000
4900 % (+100) (+100)
2400
(+200)
2300 3100 2600
3100 . F (+/-0) (+300)
Avrundande trafikmdngder idag Uppskattade nya trafikmdngder som féljd av nya

verksamheter. Gront visar minskad och rétt 6kad
trafik med angivelse av antal.

3.6 SAMMANFATTNING

De planerade utbyggnaderna kommer utan atgarder att medfora en 6kad trafik till Noliaomradet.

Hur mycket biltrafiken 6kar paverkas pa lang sikt av hur val kommunens 6vergripande mal for
resor slar in. Lyckas kommunen med att fa fler bilister att vdlja andra transportsatt bland annat
for sina arbetsresor kan den totala biltrafiken i utredningsomradet minska.

Att paverka anstallda och elever vid Christinaskolan och inom Noliaomradet att inte alltid bli
skjutsade eller ta bilen kraver langsiktighet och talamod, men ocksa investeringar i kollektivtra-
fik och att gaende och cyklister far en infrastruktur som lockar fler att valja bort bilen for sina
dagliga resor.

Utbyggnaden av Christinaskolan kommer att medfora att biltrafik flyttas fran Olof Palmes gata
till Kyrkbrogatan om skolentrén blir mot gatan. Hur stor trafikdkningen blir ar svar att bedéma
da det har att géra med var barnen bor, om och i sa fall vilken vag de blir skjutsade. Bedém-
ningen ar att det kan handla om ett tillskott pa 300 fordon/vardagsdygn pa Kyrkbrogatan. Blir
det en samlad entré fran Nygatan ar bedémningen att trafiken norrifran kommer via Olof Palmes
gata.

Nya bostader pa Norrmalmsskolans fastighet bedoms ge ett trafiktillskott pa 230 bilar/vardags-
dygn till Olof Palmes gata baserat pa den har uppskattade volymen 400 lagenheter.

Tillskott av biltrafik fran fotbollshallen bedoms bli under 100 fordon/vardagsdygn.

Aktivitetsparken kommer att anvandas under sommaren och huvudsakligen av ungdomar som
inte har bil. Det tillskott av biltrafik som blir mot Norra Ringen bedéms vara mycket litet.

Sammantaget kan de nya férutsadttningarna innebdara att biltrafiken till Noliaomradet och bosta-
derna kan 6ka med cirka 350 fordon/vardagsdygn. Var dessa kommer att kdra paverkas av vilka
atgarder man gor pa olika gator, men huvuddelen bedoms hamna pa Olof Palmes gata.

2016-11-14
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4 ”SMORGASBORD” AV ATGARDER

Pa de féljande sidorna visas olika exempel pa vad man kan goéra for att paverka sjdlva resandet
och bilarnas hastighet. Detta kan paverka valet av fortskaffningsmedel eller vilken vag en foérare
valjer.

4.1 MANGA MAN RESOR KORT OCH MED FEL FORDON!

Alla resor har en start- och en malpunkt. Den vanligaste resan enligt kommunens resvaneunder-
sokning fran 2011 var en resa till eller fran arbetet, med personbil, dar foraren ar en ensam man
mellan 25 och 65 ar.

6 av 10 bilresor var kortare an 1 kilometer. Upp till ett avstand pa 6 kilometer, som man cyklar
pa under 20, minuter tar mer an 8 av 10 bilen.

"Varfor ska man ta cykeln, ndr man kan ta bilen?" ar det alldeles for manga man som sager. En
gemensam namnare fér dem som tar bilen trots att de har mojligheten att istallet cykla kan vara
att man som bilist inte upplever att det ar nagra trafikproblem, varfér man upplever att det gar
fortare att ta bilen.

42 |1 PITEA AR DET NARA TILL ALLT!

Fran Byxtorget i centrum ar det nara till de flesta stadsdelarna. Pa kartan finns cirklar med radien
1, 2 och 3 km fran Byxtorget. 2 km raknas som ett avstand som man gar pa 20 minuter och
cyklar pa under 10 minuter.

g

Avstdnd norrut fran Byxtorget i centrum

Antalet elcyklar dkar stadigt i Sverige. Med en el-cykel dar man far assistans av en motor upp till
en hastighet av 25 km/tim nar man langre pa samma tid i jimforelse med en vanlig cykel.

2016-11-14
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Diagrammet till héger visar hur lang tid det tar
att forflytta sig olika strackor pa olika satt. Har
raknar vi med hastigheten 5 km/tim fér gaende,
14 km/tim for en cyklist, 23 km/tim for med en
elcykel och 40 km/tim for en bilist.

Tiden det tar att forflytta sig olika strackor
5 10 15 20 25

1km

1 )

2 km
Till tiden det tar att kéra bil ska man lagga till
den tid det tar att ga till och fran en parkerings-
plats. Som gaende eller cyklist kommer maniall-  2km
manhet direkt till malet.

3 km

5km
Malgruppen med storst potential att paverka att 6 km
vdlja bort bilen och som kan paverka Noliaomra-
det pa ett positivt satt, 4r de som bor i bostads- 7 km
omradena norr om Norra Ringen; Langskatan, 8 km
Ankarskatan och Djupviken. Fran Langskatan in
till centrum ar det under 4 km och fran Djupvi- BG: mCykla WMedelcykel mMed bil
ken 2 km.

43 INFRASTRUKTUREN PAVERKAR HUR VI RESER

Att paverka manniskor i Pited att borja "kdllsortera” sina resor dr en viktig del i kommunens &ver-
siktsplan. Detta dr inget man gor 6ver en natt utan handlar om att arbeta malmedvetet och lang-
siktigt. Lyckas man med detta kommer biltrafiken att minska.

For att fa fler att vdlja cykeln maste det finnas ett vagnat foér cyklister som har cykeln som ut-
gangspunkt. Pa samma satt som bilisten kan vélja olika typer av gator; huvudled, mittvajervagar,
motorvdg, sa maste infrastrukturen for cykeln byggas upp pa samma satt.

Det pagar en snabb utveckling av elcyklar i Sverige. Varje ar séljs det fler elcyklar och det finns
fler elcyklar an elbilar i Sverige. Elcykeln kommer att attrahera nya malgrupper. Branschen ser

arbetspendlade kvinnor och man som viktiga malgrupper. Genom att cykeln ger assistans upp
till 25 km/tim blir en uppférsbacke, gangtunnel eller motvind inte samma hinder som cyklister
upplever idag.

Elcykeln gor ocksa att hastighetspridningen mellan olika cyklister kommer att 6ka och darmed
behovet av att kunna kéra om. Det gor att manga cykelvagar maste byggas bredare an idag for
att bade kunna separera gaende och cyklister och fa en bredd sa att omkorningar blir sakra.

En bilist pa en huvudled har foretrade fore anslu-
tande gator. Vill man gynna cyklister maste cy-
klisternas "huvudleder” fa samma maojlighet.
Detta kan man gdra genom att reglera eller ut-
forma dessa sa att trafikmiljon blir tydlig for vil-
ken avsikt som vaghallaren har. Fotografiet till
vanster fran Olof Palmes gata ar ett bra exempel
pa detta.

For att ambitionen i 6versiktsplanen ska bli verk-
lighet maste den omsattas i ekonomiska sats-
ningar sa att gaende och cyklister far cykelvagar
med samma kvalitetskrav och standard som vad
bilisterna har. Da forst finns forutsattningarna
som gor att korta arbetsresor med bil kan ersat-
tas av gang och cykel.

| forsta hand behover man se 6ver hur cyklisternas infrastruktur ser ut fran bostadsomradena
norr om centrum (Langskatan, Ankarskatan och Djupviken) mot och 6sterut genom centrum da
avstandet ar mycket kort fran dessa till stora malpunkter.
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44 PAFART TILL E4

En orsak till genomfartstrafik mellan Sundsgatan och Norra Ringen kan vara att det saknas moj-
lighet att fran Sundsgatan svdanga norrut ut pa E4. Istdllet kor bilister fran centrum till Norra
Ringen och vidare norrut pa E4. Skulle man bygga en pafart kan den fa en positiv effekt for Pi-
teas trafiknat.

Plats for en avfart fran Sundsgatan pa E4 norrut. Fotografi fran Google StreetView

Med hjalp av Piteas trafikprognos har effekten av en pafart studerats oversiktligt. Den visar att
en pafart skulle flytta over trafik till Sundsgatan fran bl.a. Timmerleden, vilket kan bli negativt
utifran det mal som kommunen har fér Sundsgatan.

4.5 STYRNING AV BILTRAFIKEN

For att styra genomfartstrafiken mellan Norra Ringen och Sundsgatan till "ratta” gator, i forsta
hand Hembygdsvagen och i andra hand Olof Palmes gata, kan man gora olika atgarder for att
andra en gatans karaktar som kan paverka vilka gator en bilist valjer.

A- SMALARE GATUSEKTIONER

Manga gator har en gatubredd som &r storre Gatubredd 30 km/tim
an det breddbehov som biltrafiken har. Figuren

visar vilka bredder som behovs beroende pa
vilka fordon som vanligtvis mots pa gatan med
hastigheten 30 km/tim. De olika klasserna be-
ror pa hur mycket som angransande korfalt be-
hover utnyttjas vid omkoérning eller mote.

Da en vanlig kombination dr méte mellan tva
personbilar eller personbil - lastbil skulle gatu-
bredden kunna vara 5 meter vilket kan jamfo-
ras med att Olof Palmes gata ar cirka 7,8 och
Kyrkbrogatan 6,0 meter.

Vilken effekt smalare gatusektioner far pa = Klass C = Klass B Klass A
hur mycket biltrafiken minskar ar svar att

bedoma. Den storsta effekten blir att has-

tigheten sdnks.

2016-11-14
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Det finns nagra gator inom omradet dir man genom utformningen har gett en upplevelse av att
gatan dr smal genom tva rader med gangbaneplattor pa émse sidor av gatan, exempel delar av
Kyrkbrogatan och Noliagatan (se foto nedan).

Noliagatans utformning idag

Att bygga om och smalna av en gata ar dyrt. Ett mer kostnadseffektivt alternativ for
att dndra gatumiljon ar att ta bort en del av gatans mitt. Detta gér man genom att be-
halla 3 meters korbana i varje riktning och gora resten av gatan med en svag upphdjd
yta av storgatsten. Olof Palmes gata ar cirka 7,8 meter (foto nedan). Fotomontaget pa
nasta sida visar hur gatan kan se ut med denna atgard.

Olof Palmes gata idag

2016-11-14
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Olof Palmes gata efter en ombyggnad ddir asfalten mitt i gatan ersdtts av storgatsten.

En nackdel med denna typ av atgdrd ar att underhallet kan blir dyrare da biltrafiken skapar mer

koncentrerade hjulspar.

B- UPPHOJDA KORSNINGAR

Varken Olof Palmes gata eller Kyrkobrogatan ar huvudleder men de fungerar som "informella hu-
vudleder”. Det ar nar bilister kor efter en gata som om den vore huvudled och att alla bilister
fran anslutande gator accepterar detta. Detta forekommer ofta dar det finns en dominerande tra-
fikstrom efter en gata. Effekten av detta blir ocksa att hastigheten pa den "informella huvudle-

den” okar.

Det finns tva atgarder man kan géra for att komma till ratta med detta.

- MJUK PAVERKAN.

I Luleda anvandes med framgang skylten till hdger som en till-
fallig upplysning for att paminna bilister om hogerregeln.

Den sattes upp pa en belysningsstolpe strax fére en korsning
under en begransad tid for att sedan flyttas till en annan
plats.

Korsningar dar detta skulle kunna testas i ar 4-vagskorsning-
arna Olof Palmes gata - Nygatan, Vastergatan - Nygatan och
Kyrkbrogatan - Nygatan.

Tank pa
(=)

hoger-
regein!

. 4
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- HARD PAVERKAN

Upphojda korsningar gor att bilister maste latta pa gasen. ldag ar Nygatan upphojd vasterut mot
Olof Palmes gata, men hela korsningen skulle vinna pa en tydligare upphdjning for att paverka
hastigheten i korsningen. Samma sak for Kyrkbrogatan - Nygatan som bara har en upphdjning
soderut pa Kyrkbrogatan.

Exempel pa en tydlig upphdjd korsning som paverkar bilarnas hastighet.

C- AVSMALNINGAR

Ar en effektiv atgird for att sdnka hastigheten. Bist fungerar den om inte trafiken i ena rikt-
ningen ar dominant. Da blir det fa moéten som gor att en bilist maste lamna foretrade till en mo-
tande bilist. Det finns en risk med avsmalningar att bilister kan trycka pa gasen for att "hinna
fore”.

Ett vanligt satt att smalna av en gata ar att kombinera den med en busshallplats sa att nar en
buss stannar, far dven andra fordon stanna. Antingen som en timglashallplats som paverkar bil-
trafiken i bada riktningar eller enkelsidiga stopphallplatser som bara paverkar bilar efter bussen.
Busshallplatsen vid Christinaskolan pa Olof Palmes gata ar en plats dar en sadan l6sning kan ge
positiva effekter pa hastigheten.

Exempel pa timglashallplats fran Lulea

2016-11-14
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Exempel pa enkelsidig stopphallplats fran Lulea

Ett annat exempel 4r man bygger "portar” in till omraden som har 30 km/tim. Detta blir en tydlig
"signal” till bilister som inte kan missa vagmarket om hastigheten.

"Port” till ett villaomrade i Lulea for att tydliggora hastighetssdnkningen.

2016-11-14
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En ytterligare typ av avsmalning ar enkelsidiga hinder som placeras efter varandra
som en "chikan”, dir bara en bil i sdnder kan passera. Aven om man inte méter nagon
bil gor utformningen att hastigheten maste sdankas kraftigt till skillnad mot en
timglashallplats eller "port”.

Exempel pa en chikan fér att sdinka hastigheten fran Luled. Fotografi fran Google StreetView

D- BEGRANSNING AV GENOMFART

Den mest effektiva atgarden for att flytta bort biltrafik fran en gata ar att stinga mojligheten att
kora igenom. Alternativet ar att genomfart forsvaras genom att langden pa korstrackan forlangs.
| ett bostadsomrade kan gator stingas pa ett sadant satt att genomfart ar mojlig, men inte rak-
aste vagen. Man kan ocksa anvanda ett parkeringsomrade som utformas sa att biltrafiken leds
genom parkeringen som en omvag.

46 SAMMANFATTNING

De olika exemplen pa atgarder som man kan gora for att paverka biltrafiken kan man se som ett
"smorgasbord”. Ibland kan en atgard vara den som ldser ett trafikproblem, men manga ganger
kan det behovas flera olika typer av atgarder for att komma till ratta med ett trafikproblem eller
en trafiksakerhetsrisk.

2016-11-14
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5 FORSLAG PA ATGARDER FOR NOLIAOMRADET

P w9

Utredningen har resulterat i tva alternativ som pa-
verkar biltrafiken. Gemensamt for bada ar forslaget
att nar Christinaskolan byggs ut sa bor alla entréer
till skolan samlas till en plats istallet for de tre som
har diskuterats.

Den trafiksdkraste platsen for en samlad entré ar
fran Nygatan mellan Olof Palmes gata och Kyrkbro-
gatan. Den strackan av Nygatan har en liten trafik
och utrymme finns for att bygga om gatan till ett
gangfartsomrade och som angéring for foraldrar.

Ett gangfartsomrade ar en striacka dar gatuutform-
ningen ar gjord sa att en bilist haller samma hastig-
het som gaende dar bilisten ocksa har vdjningsplikt
mot gaende.

En stor fordel med entré till skolan fran Nygatan ar
att bilister inte behdéver vanda pa gatan om man
ska kora tillbaka at samma hall som man kom ifran.
Fran Nygatan kér man bara runt kyrkans kvarter.

Att bygga om Nygatan till ett gangfartsomrade ger positiva effekter pa trafikmangden da gatans
genomfartstrafik istillet kan flyttas till Sundsgatan.

Nygatan byggs om till en gangfartsgata och far en trafiksdker entré for alla elever till Christinaskolan.

Oavsett var entréer placeras har skolan en viktig roll att paverka elever och foraldrar sa att elever
gar eller cyklar till skolan i storre utstrackning an idag, istallet for att bli skjutsade med bil. Detta
galler i lika stor utstrackning for skolans personal sa att de foregar som goda exempel.

Avstandet (se kartan pa i kapitel 5.2) till skolan ar sa kort att det finns forutsattningar att kunna
lyckas med detta. Detta ger da en minskad biltrafik till omradet. Kan skolans bilparkeringar bli
farre, genom ett mindre behov av parkeringsplatser, kan ytorna istallet anvandas for att skapa
trevliga utemiljder kring skolan.

Biltrafiken bade pa Olof Palmes gata och efter Kyrkbrogatan har ett stort inslag av genomfarts-
trafik. For att styra dessa till Hembygdsvagen, som ar den gata som ar utpekad i kommunens
oversiktsplan som en gata for genomfartstrafik, behover man gora fysiska atgarder.

Tva olika alternativ har tagits fram for vilka fysiska atgarder man behover gora dar en samlad an-
goring till Christinaskolan fran Nygatan finns med i bada.
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5.1 ALTERNATIV 1

Alternativet innebdr att man tar bort mojligheten for biltrafik att kéra igenom Noliaomradet via
Noliagatan och Kyrkbrogatan. Detta genom att gatorna pa tva strackor blir en cykelvag. Varu-
transporter till Nolia far sin angoring via parkeringsplatserna.

|

Norra Ringen =

Avsmalning
“Port”

Férstarkning av.
upphdjninge

e i i e i

e e L R WU

-_———

‘ l‘- ojd korsning_
Atgdrder for alternativ 1 dd genomfartsmdjligheten via Noliagatan tas bort.

Stangs gatorna av maste genomfartstrafiken soka sig till andra gator. Den trafik som blir kvar pa
Kyrkobrogatan blir den trafik som alstras av framforallt de 315 forhyrda parkeringsplatserna
som nas fran gatan. Aven om trafiken kommer att minska mycket kraftigt kan boende uppleva
att den kan vara intensiv i samband med storre idrottsaktiviteter.
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Trafik till parkeringsplatserna vid fotbollshallen och de platser som finns norr om masshallarna

bedoms kora som idag via Olof Palmes gata eller Norra Ringen da de dessa ligger narmaste hal-
larna. Alternativet ar att anvanda nagon av parkeringsplatserna som nas fran Kyrkbrogatan, men
da far man da ga en langre vdg fran parkeringen till hallen.

Kartorna nedan visar dagens trafikmangder respektive en beddémning av nya trafikmangder dar
gront visar strackor med minskad och rétt 6kad trafikmangd mot idag. Bedomningen har utgatt
fran foljande:
e Olof Palmes gata far ett tillskott av 350 fordon fran fotbollshallen och det nya bostads-
omradet dar huvuddelen kér séderut mot Sundsgatan.
e En entré fran Kyrkbrogatan till den utbyggda skolan ger ett tillskott pa 300 fordon.
e Av genomfartstrafiken pa Noliagatan och Kyrkobrogatan, idag 2000 fordon forsvinner
50 % genom att de valjer helt andra vagar som foljd av de atgarder som gors.
e Trafiken pa Olof Palmes gata 6kar med 1000 bilar soder om Noliagatan.

3600
2700 4000
4900 (-900) (-900)
— % :
(-2200)
600
F 2300 F 2100 -1 7Ion)
3100 . (-1000)
Avrundade trafikmdngder idag Uppskattade nya trafikmdngder som féljd av nya

verksamheter. Gront visar minskad och rott 6kad
trafik med angivelse av antal.

Genom att Olof Palmes gata forbi Christinaskolan far en 6kad trafik behéver atgarder goras
langs gatan. | kartan pa sidan 5 visades sex atgarder:

1. En’port” (avsmalning) av Olof Palmes gata norrifran som en fysisk signal att man kom-
mer in i ett skolomrade dar hastigheten ska vara lag.

2. Den upphdjda passagen vid Christinaskolan behdover fa en utformning som sanker bilar-
nas hastighet mer an idag.

3. Envisuellt smalare gatusektion av Olof Palmes gata genom att asfalten mitten i gatan
ersatts av storgatsten.

4. Upphdjning av alla tillfarter mot korsningen Olof Palmes gata och Nygatan. Den fungerar
samtidigt som en signal pa att man kor in i en skolmiljo dar trafiksakerheten och laga
hastigheter ar viktiga. En upphdjning sanker bilarnas hastighet och tar bort den inoffici-
ella huvudled som ar efter Olof Palmes gata.

5. Av samma skal hojs ocksa Nygatans korsning med Kyrkbrogatan upp.

6. Gangfartsomrade pa Nygatan vid den samlade entrén till Christinaskolan.

Atgidrderna pa Olof Palmes gata kommer i forsta hand att paverka hastigheten men kan ocksa
minska biltrafiken om bilister upplever det som krangligt, tar lang tid att kéra igenom.

Forsvarad tillganglighet for lastbilar till café Bryggan kan vara negativt och paverka deras verk-
samhet. Om lastbilschaufforer ar viktiga kunder kan caféet behdva hitta en plats som baéttre ar
anpassad for tillfarten via Kyrkobrogatan ar.
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5.2 ALTERNATIV 2

Har finns mojligheten kvar for personbilar att kéra igenom mellan Olof Palmes gata och Kyrkbro-
gatan men detta blir via omvagar genom parkeringarna som visas i kartan nedan. Lastbilar pa-
verkas mest da parkeringsomradet ar utformat for personbilar som gor att langre fordon kan fa

problem att koéra igenom.

——s

Norra Ringen =
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Avsmalning
“Port”
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Mittremsa med
storgatsten

Upphdid korsning

Atgdrder for alternativ 2 da genomfartsmdjligheten via Noliagatan och Kyrkbrogatan finns kvar men
forsvaras.
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Hur mycket genomfartstrafiken via Noliagatan minskar styrs helt och hallet av hur parkeringsom-
radena som ska passeras kan utformas. Pa kartan visas ett alternativ pa hur utformningen paver-
kar vagvalet. Men ju krangligare som det blir for bilisten, desto stérre chans att hen viljer att
inte kora igenom.

Kartorna nedan visar dagens trafikmangder respektive en bedémning av nya trafikmangder dar
gront visar strackor med minskad och rétt 6kad trafikmangd mot idag. Bedémningen har utgatt
fran foljande:

Olof Palmes gata far ett tillskott av 350 fordon fran fotbollshallen och det nya bostads-
omradet dar huvuddelen kér séderut mot Sundsgatan.

En entré fran Kyrkbrogatan till den utbyggda skolan ger ett tillskott pa 300 fordon.
Genomfartstrafiken idag ar 2000 fordon. 25 % forsvinner genom att de viljer helt andra
vagar som foljd av de atgarder som gors och 75 % blir kvar pa Olof Palmes gata.

For trafiken pa Noliagatan/Kyrkbrogatan har den halverats som foljd av att det blir
krangligare att kora igenom parkeringen.
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Avrundande trafikmdngder idag Uppskattade nya trafikmdngder som féljd av nya

verksamheter. Gront visar minskad och rott 6kad
trafik med angivelse av antal.

Genom att Olof Palmes gata bedéms fa en genomfartstrafik forbi Christinaskolan gors alla atgar-
derna i alternativ 1 dven i alternativ 2. Da det kan bli kvar viss genomfartstrafik pa Kyrkbrogatan
finns tva atgarder for att sdnka bilarnas hastighet:

1.

2.

Now

En "port” (avsmalning) av Olof Palmes gata norrifran som en fysisk signal att man kom-
mer in i ett skolomrade dar hastigheten ska vara lag.

Den upphdjda passagen vid Christinaskolan behover fa en utformning som sanker bilar-
nas hastighet mer dn idag.

En visuellt smalare gatusektion av Olof Palmes gata genom att asfalten mitten i gatan
ersatts av storgatsten.

Upphdjning av alla tillfarter mot korsningen Olof Palmes gata och Nygatan. Den fungerar
samtidigt som en signal pa att man kor in i en skolmiljo dar trafiksdkerheten och laga
hastigheter ar viktiga. En upphdjning sdnker bilarnas hastighet och tar bort den inoffici-
ella huvudled som ar efter Olof Palmes gata.

Av samma skal héjs ocksa Nygatans korsning med Kyrkbrogatan upp.

Gangfartsomrade pa Nygatan vid den samlade entrén till Christinaskolan.

De upphodjda passager som finns efter Kyrkbrogatan far en utformning sa att de paver-
kar hastigheten mer dn idag.

Da det kan finnas genomfartstrafik som kommer in dsterifran via Nygatan foreslas en
"port” pa Nygatan Oster om Strémgatan ger en signal om att man kommer in i ett om-
rade med laga hastigheter.
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53 SAMMANFATTNING OCH FORSLAG PA ATGARDER

De forslag pa atgarder som presenterats har valts ut for att dessa atgarder tillsammans bedoms
ge den basta effekten. Om man av en eller annan anledning viljer att inte gora vissa atgarder,
finns risken att effekten inte blir sa stor som den annars kan bli.

En samlad entré for hela Christinaskolan fran Nygatan ger den basta forutsattningen for en tra-
fiksaker angoring till skolan pa den gata som har den minsta trafiken. Nygatan har dven den for-
delen att foraldrar kan kora runt kyrkans kvarter vilket minskar risken att bilister vinder genom
backning, nagot som annars kan intraffa pa Olof Palmes gata och Kyrkbrogatan.

En samlad skolentré tillsammans med alternativ 1 ar den l6sning som bedéms ge de basta effek-
terna for Noliaomradet. Dels minskar biltrafiken pa Kyrkbrogatan kraftigt, men dven den minsk-
ning som beddéms bli pa Olof Palmes gata ar positiv med tanke pa Christinaskolan. For att fa en
bra effekt behovs fysiska atgarder som paverkar bilarnas hastighet och okar trafiksakerheten.
Detta kan ge som resultat att bilister i annu storre utstrackning valjer andra vagar (t.ex. Hem-
bygdsvagen) vilket skulle vara positivt for omradet.

Alternativ 2 bedoms minska genomfartstrafiken pa Kyrkbrogatan genom att det blir en langre
vdg att kora. For att sinka hastigheten behover de nuvarande upphdjningarna fa en forstarkt ut-
formning for att paverka hastigheten och 6ka trafiksdakerheten.

En 6versyn behover goras av alla parkeringsplatser som finns idag inom utredningsomradet och
de som planeras sa att dessa kan anvandas mer effektivt an idag.
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