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Forord

| december 2010 antog kommunfullméaktige en Klimat- och energiplan for Pited med syfte
att bidra till en hallbar energianvandning inom ett energisystem som ar tryggt,
kostnadseffektivt och ger lag inverkan pa halsa, miljé och klimat. Kommunkoncernens
mal &r att minska de fossila koldioxidutslappen fran resor och transporter med minst 30 %
till &r 2014 jamfort med 2008. Klimat- och energiplanen ar ocksa kommunkoncernens
policy for resor och transporter. Till policyn finns anvisningar fér resor och transporter
som sager att da det enda alternativet ar att resa med bil ska leasingbil véljas i forsta
hand. Kommunens krav pa sakerhet och miljo omfattar inte privat bil.

Idag ar forutsattningarna for anvandning av bil i tjanst véaldigt olika beroende pa vilken
forvaltning eller avdelning som man arbetar pa. Bilpoolsutredningen syftar till att visa pa
olika alternativ som kan tillgodose kommunorganisationens behov av tjanstefordon och
samtidigt vara kostnads- och energieffektiv. Underlag till utredningen har flera personer
frén olika forvaltningar bidragit till. Tack, utan er hade det har varit ett omaéjligt uppdrag!
Utredningen ar framtagen av civ. ing. Marie Karlsson, Sweco Infrastructure pa uppdrag
av Pited kommun.

Pited 2012-02-10

Asa Wikman

Samhallsbyggnadsenheten
Pited kommun
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Sammanfattning

Bakgrunden till utredningen som presenteras i denna rapport ar den Klimat- och
energiplan for Pited som antogs av kommunfullmaktige i december 2011. Syftet med
planen &r att bidra till en hallbar energianvandning inom ett energisystem som &r tryggt,
kostnadseffektivt och ger Iag inverkan p& halsa, miljc och klimat. Denna rapport skall
fungera som underlag for Pited kommun i fragor rorande atgarder for en effektivare
anvandning av fordonsflottan samt &tgarder for mer héllbara arbets- och tjansteresor. |
rapporten presenteras en bilpoolsutredning for Pited kommun samt en nulagesbild dver
de kommunanstélldas arbets- och tjansteresor.

Utredningen baseras dels pa uppgifter fran Pited kommun gallande anvandning av bil i
tjansten dels den resvanunderstkning som genomférdes under oktober 2011 bland
kommunens medarbetare. Undersdkningen skickades ut som en webbenkat och sett till
hela kommunen blev svarsfrekvensen cirka 40 procent men varierar mellan
férvaltningarna.

Varje vecka genomfor de som svarat pa enkéaten 850 bilresor i tjansten och vid resor med
bil uppger medarbetarna att kommunens leasingbilar anvands nagot mer an privata bilar.
Sett till korstracka kors 75 procent av antalet kérda mil i tjansten, totalt 335 000 mil, med
kommunens leasingbilar. Privat bil i tjansten anvéands dock i stor utstrackning pa en del
forvaltningar. Den genomsnittliga korstrackan per fordon var 1 490 mil men varierar
mellan 660 och 2 540 mil pa de olika forvaltningarna.

Det uppskattade behovet av bilar for tjansteresor pekar pa att det finns potential att
minska den nuvarande fordonsflottan. Behovet ser dock olika ut pa olika forvaltningar och
det finns potential att effektivisera bilresor i tjdnsten genom 6ver dverflyttning av bilresor
frén privat bil till kommunens leasingbilar hos flera forvaltningar. Om antalet kérda mil
med privat bil i tjiansten skulle minska fran 24 till 10 procent och dessa 14 procent istéllet
skulle kéras med kommunens leasingbilar skulle den genomsnittliga korstrackan per
fordon och ar vara cirka 1 700 mil. Utbetald milersattning skulle minska med 1,6 miljoner
kronor.

Omradena Stromnas, Centrala Pited/Stadshuset och Annelund har identifierats som
lampliga for en bilpoolslésning. Har finns tillgang till ett stort antal fordon inom ett par
hundra meters avstand och flera forvaltningar som har behov av bade 6kning och
minskning av tillgangliga fordon placerade har. | ett nasta steg foreslas att aktuella fordon
identifieras och foljs upp med avseende pa hur de anvands (koérstracka och nyttjande
under dygnet). Dessutom bor kompletterande atgarder for att effektivisera arbets- och
tjansteresor ses over.

Nastan halften av medarbetarna bor fem kilometer eller narmare sin arbetsplats. Det
vanligaste séttet att ta sig till arbetet ar att aka bil vilket drygt 70 procent av de som
svarade pa enkaten gor. Knappt 65 procent reser ensamma i bil medan 6vriga samaker
som antingen forare eller passagerare. Det nast vanligaste séttet att ta sig till arbetet ar
att cykla och darefter att g, vilket knappt 18 procent respektive atta procent vanligtvis
gor. Att aka kollektivt till jobbet ar det f& som gér, endast tva procent har svarat att det ar
deras vanligaste fardsatt att ta sig till arbetet.
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1.2

Inledning

Syfte
| denna rapport presenteras:
1. Bilpoolsutredning for Pited kommun
2. Resvanor for arbets- och tjansteresor bland medarbetare inom Pited kommun

Bilpoolsutredningen syftar till att visa olika atgarder for att tillgodose Pited kommuns
behov av fordon for sina tjansteresor. De olika atgarder som ingatt i utredningen och som
presenteras i denna rapport ar:

o Effektivisera den egna fordonsflottan genom 6kad tillganglighet till fordon mellan
olika enheter och forvaltningar samt eventuell omplacering av fordon

o Effektivisera den egna fordonsflottan genom en teknisk 16sning som underlattar
bokning och nyckelhantering

Resvanorna ger en nulagesbild av medarbetarnas vanor, attityder och férandrings-
potential nar det galler resor till och fran arbetet och resor i tjansten.

Denna rapport skall fungera som underlag for Pited kommun i fragor rérande atgarder for
en effektivare anvandning av fordonsflottan samt atgarder for mer hallbara arbets- och
tjansteresor.

Metod

Under hosten 2011, mellan den 3 och 24 oktober, genomférdes en enkétundersdkning
bland de anstallda inom Pited kommun med syfte att kartlagga medarbetarnas vanor,
attityder och férandringspotential gallande resor till och fran arbetet samt resor i tjansten.
Undersdkningen genomférdes som en webbenkéat som skickades ut via e-post till 3 829
medarbetare p& samtliga forvaltningar i kommunen. Enkaten publicerades dven pa
kommunens intranat. Resvaneundersdkningen i sin helhet presenteras i avsnittet om
kommunens arbets- och tjansteresor.

1 407 personer svarade pa enkéten vilket motsvarar en svarsfrekvens pa 37 procent
raknat pa det totala e-postutskicket. Sett till antalet arsanstéllda &r den totala
svarsfrekvensen nagot hogre, 41 procent. Svarsfrekvensen varierar ocksa mellan olika
forvaltningar, se Tabell 1 nedan. Flera férvaltningar har relativt hog svarsfrekvens medan
framforallt Socialtjansten har en lagre svarsfrekvens. Den laga svarsfrekvensen kan bero
pa att forvaltningen har manga tim- och visstidsanstallda som darmed kanske inte kanner
att det &r angelaget att svara p& en enkat samt att manga medarbetare inte regelbundet
anvéander e-post eller dator i sitt arbete.
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Tabell 1 Svarsfrekvens resvaneundersokning bland kommunanstéllda i Pited kommun
oktober 2011

Forvaltning Antal svar Antal drsanstillda’  Svarsfrekvens
Arbetsmarknad- och vuxenutbildning 55 76 72%
Barn- och utbildning 599 1341 45%
Fastighet- och servicekontoret 134 340 39%
Kommunledningskontoret 91 110 83%
Kultur- och fritid 54 89 61%
Miljé- och byggkontoret 22 28 79%
Raddningstjansten 24 44 55%
Socialtjansten 404 1313 31%
Teknik- och gatukontoret 24 62 39%
Total 1407 3403 41%

Underlag till bilpoolsutredningen har dels varit uppgifter fran Pited kommun gallande
fordon dels resvaneundersokningen som skickades ut till medarbetarna pa kommunen.
Uppgifter fran Pited kommun har varit:

e uppgifter om CO2-utslapp for privat bil och leasingbil i tjansten for ar 2010
inklusive forbrukad méangddrivmedel per férvaltning

e uppgifter om férbrukad mangd drivmedel ar 2011 for arbetsmarknad- och
vuxenutbildningen

¢ antal leasing-fordon 2010
e kostnader for leasingfordon 2011
e geografiskt underlag som beskriver fordonsflottan i oktober 2011

| bilpoolsutredningen har en behovsanalys genomforts. Denna analys har baserats pa
svaren fran resvanundersokningen om resor i tjansten med bil; hur manga resor med bil
de svarande gor i tjansten, hur lAnga dessa &r uppskattat i tid samt nar p& dygnet de
genomfors. Svaren har bearbetats och analyserats och darefter har behovet av antal
fordon per kontor uppskattats. Svarsfrekvensen for dessa fragor var lagre &an
svarsfrekvensen for hela undersdkningen. Detta bor noteras vid tolkning av resultaten.
Svarsfrekvensen per férvaltning for bilpoolsutredningen presenteras i Tabell 2
Svarsfrekvens underlag fragor for behovsanalys.

! Popularbudget 2011, Pite& 2011 gruppinformation till hush&ll i Pite& kommun
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Tabell 2 Svarsfrekvens underlag fragor for behovsanalys

Forvaltning Svarsfrekvens
Arbetsmarknad- och vuxenutbildning 39%
Barn- och utbildning 11%
Fastighet- och servicekontoret 17%
Kommunledningskontoret 45%
Kultur- och fritid 27%
Miljé- och byggkontoret 57%
Raddningstjansten 25%
Socialtjansten 11%
Teknik- och gatukontoret 24%
Totalt 15%

Ostersund och Harryda kommuners erfarenheter gallande bilpool presenteras for att ge

exempel pa hur andra kommuner I6ser sitt behov av bil i tjansten. Dessutom har

offertforslag fran en systemleverantor legat till grund for beskrivning av bokningssystem

via webben.
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2 Bilpoolsutredning

| féljande avsnitt redovisas statistik kring kommunens anvandning av bil i tjansten.
Uppgifterna baseras pa underlag som visar kommunens anvandning av fordon under
2010 samt korstracka med privat bil i tjansten under 2010 samt resultat fran den
resvaneundersokningen som genomférts bland kommunens medarbetare.

Samtliga kommunens forvaltningar ingar i sammanstaliningen vilka ar féljande:
e Arbetsmarknad- och vuxenutbildning
e Barn- och uthildning
e Fastighets- och servicekontoret
e Kommunledningskontoret
e Kultur- och fritid
e  Milj6- och byggkontoret
e Raddningstjansten
e Socialtjansten

e Teknik- och gatukontoret

2.1 Kommunens fordonsflotta

| Pited kommuns fordonsflotta fanns under ar 2010 173 fordon. Fordonsflottan definieras i
denna utredning som de leasingbilar som antingen anges som servicebil eller personbil i
Pited kommuns underlag for fordonsparken. Genomsnittlig leasingkostnad per manad for
kommunens fordon var 2 320 kr. Det ger en totaleasingkostnad pa drygt 4,8 miljoner
kronor.? Varje forvaltning star for leasingkostnaderna for sina respektive fordon samt
darutover for kostnader for drift och underhall. Aven kostnader for drivmedel tillkommer.
Antalet servicebilar, personbilar och totalt antal fordon (leasingbilar) per forvaltning under
ar 2010 presenteras nedan.

% Total leasingavgift for 173 fordon, 401 917 kr per november 2011, Kalla: Underlag frén
Pited kommun, HBF Fordon 111130_leasingkostnader.
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Tabell 3 Pited kommuns fordonsflotta ar 2010

Antal fordon per kontor 2010

Férvaltning Servicebilar Personbilar Totalt
Arbetsmarknad- och vuxenutbildning 4 5 9
Barn- och utbildning 1 11 12
Fastighet- och servicekontoret 24 16 40

Kommunledningskontoret 2 3 5
Kultur- och fritid 4 5 9
Miljo- och byggkontoret 0 5 5
Raddningstjansten 1 0 1
Socialtjansten 5 80 85
Teknik- och gatukontoret 0 6 6

Personbilar totalt 41 131 172

Kommunens fordon &r utspridda och star pa olika adresser inom kommunen. En
ogonblicksbild 6ver fordonsflottans placeringsi oktober 2011 ges i figurerna nedan.
Fordonsflottans sammansattning varierar i tid eftersom leasingavtalen for fordonen
tecknats over olika perioder. Detta gor att antal fordon i oktober 2011 skiljer sig fran
fordonsflottan for ar 2010 men figuren ger en bra geografisk 6versikt.

Fordonen star placerade pa 16 identifierade omraden. Av presentationsmassiga skal ar
de tva fordon som é&r placerade i Norrfjarden infallda i kartan eftersom de ligger sa langt
fran tatorten. For centrala Pited ar bilar placerade med tyngdpunkt i omradet Annelund,
Centrala Pited/Stadshuset och Stromnas.

3 Enligt uppgift fran forvaltningarna
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Figur 2 Pited kommuns fordonsflotta i centrala Pited, for fargforklaring se Figur 1
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2.2 Anvandning av bil i tjansten

Enligt enkatsvaren ar bil det vanligaste fardsattet for resor i tjansten, se Figur 3 nedan.
Privata bilar anvands i nastan lika stor utstrackning som kommunens leasingbilar. Dessa
uppgifter sager dock inget om hur manga mil som kors med privat bil i férhallande till
kommunens bilar. Milersattningen ger en fingervisning om hur mycket medarbetare
anvander egna bilar i tjansten, men det ar ocksa kant att morkertalet ar stort for detta, da
l&ngtifran alla som anvander egen bil i tjansten kraver milersattning for det.

Vanligaste fardsatt vid tjansteresor

Annat; 3%— @ Cyklar; 3%
 Taxi; 0% | W Gar: 3%
B Hyrbil; 1%

B Kollektivt;
1%

Figur 3 Vanligaste fardsatt vid tjansteresor (N=1191)

Hur ofta medarbetarna pa de olika forvaltningarna genomfor tjansteresor med bil
presenteras i Figur 4 nedan. Figuren baseras pa de svar som inkom vid enkéten och de
som svarat att de sallan eller aldrig gér ndgon bilresa i tjansten ar inte inkluderade i
presentationen.
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Frekvens for tjanstresor med bil

67

Mer &n 5 ggr per  2-5 ggr per vecka 3-5 ggr per manad 1-2 ggr per manad
vecka

B Arbetsmarknad- och vuxenutbildning B Barn- och utbildning

M Fastighet- och servicekontoret B Kommunledningskontoret
B Kultur- och fritid = Miljo- och byggkontoret
Raddningstjansten Socialtjansten

Teknik- och gatukontoret

Figur 4 Svar pa fragan i undersokningen "Hur ofta gér du tjansteresor med bil?"

Varje vecka genomfor de som svarat pa enkéaten 850 bilresor i tjansten. Socialtjansten
och barn- och utbildningsforvaltningen ar de som genomfor flest resor. Deras resor
motsvarar 35 respektive 25 procent av dessa 850 resor. Fastighets- och servicekontoret
star for 20 procent av resorna.

Vid bilresor i tjansten uppger medarbetarna att kommunens leasingbilar anvéands nagot
mer an privata bilar sett till hela kommunen. Anvandningen av bil skiljer sig at mellan de
olika forvaltningarna. | Figur 5 illustreras anvandningen av leasingbil och privat bil pa
kommunens forvaltningar. Hyrbil och taxi anvands endast av en procent av de svarande
och dessa svar har utelamnats pa grund av alltfor fa svar.
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Antal resor per vecka med kommunens
leasingbilar respektive med privat bil

Antal resor

# Kommunens leasingbil Privat bil

Figur 5 Olika typer av bilar som oftast anvands vid tjansteresor (N=28-428)

De tva forvaltningar som gor flest resor med bil i tjansten enligt ovan skiljer sig markbart
at; Barn- och utbildningsforvaltningen anvander till storsta del privat bil for resor i tjansten
medan socialtjansten till storsta del anvander kommunens leasingbilar.
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Hur manga mil som kors i tjansten presenteras Figur 6 nedan. Underlaget 6ver
milerséttning som utbetalades till kommunens medarbetare under 2010 och anvéandning
av kommunens fordon pekar pa att den storsta delen av bilresorna i tjansten, sett till hela
kommunen, sker med kommunens fordon. | figuren framgar hur manga mil kommunens
medarbetare har angett att de reser med privat bil (milerséattning) i relation till hur manga
mil kommunens leasingfordon kérs.*

Vid jamférelse av Figur 5 med Figur 6 ses att barn- och utbildning goér nastan lika manga
resor med bil per vecka som socialtjansten men att socialtjansten kor drygt tre ganger sa

langt.

Korstracka tjansteresor med bil
160 000
140 000
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100 000
80 000 —
60 000
40 000 I
20 000 —
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B Kommunens leasingbilar ~ ® Privata bilar

Figur 6 Korstracka tjansteresor med bil; privata bilar och kommunens leasingbilar, for Pited
kommuns férvaltningar (Ar 2010)

| Tabell 4 nedan presenteras hur manga mil kommunens fordon respektive privata fordon
anvands i tjansten. 75 procent av antalet kérda mil i tjansten kérs med kommunens
leasingbilar. | tabellen, liksom i figuren ovan, framgar att den sammanlagda korstrackan
for olika forvaltningar skiljer sig mycket. Den forvaltning som kor allra flest mil ar
Socialtjansten, darefter foljer fastighets- och servicekontoret och sedan barn- och
utbildning. Dessa tre forvaltningar star for cirka 85 procent av antal resta mil med
kommunens fordon.

* Underlag frn Pited om Sammanstallning av CO, Uppfélining Pited 2008-2010
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Tabell 4 Antal kérda mil i tjansten for Pited kommun, ar 2010°

Antal mil Férdelning

Kommunens Privata Kommunens Privata
F6rvaltning leasingbilar bilar Totalt leasingbilar bilar
Arbetsmarknad- och
vuxenutbildning 8920 3370 12 290 73% 27%
Barn- och utbildning 14210 33900 48110 30% 70%
Fastighets- och servicekontoret 64660 10830 75 490 86% 14%
Kommunledningskontoret 3320 7 250 10570 31% 69%
Kultur- och fritid 6790 3480 10 270 66% 34%
Miljo- och byggkontoret 4930 330 5260 94% 6%
Raddningstjansten 2 540 40 2580 98% 2%
Socialtjansten 137420 18930 156350 88% 12%
Teknik- och gatukontoret 10 080 3540 13 620 74% 26%
Totalt antal mil 252870 81670 334540 76% 24%

Privat bil i tjansten anvands i stor utstrackning, cirka 70 procent eller mer, for tjansteresor
pa barn- och utbildning och kommunledningskontoret. For barn- och uthildning kérdes
narmare 34 000 mil i tjansten med privata bilar under 2010. Hos socialtjansten svarar den
privata kérningen for en mindre andel, 12 procent, men motsvarar nastan 20 000 mil per
ar. Likasa hos fastighets- och servicekontoret kdrs manga mil med privat bil trots att
andelen ar relativt 1&g, 14 procent.

Milersattningen vid anvéandning av privat bil i tjansten var 32,50 kronor per mil &r 2011°.
Om denna ersattning anvands for de resor som gjordes under 2010 innebar det att Pitea
kommun betalade ut drygt 2.6 miljoner kronor” i milersattning.

| tabellen nedan presenteras den genomsnittliga korstrackan per fordon under ett ar for
de olika forvaltningarnas leasingbilar. Den genomsnittliga korstrackan sett till alla
kommunens fordon var 1 490 mil for &r 2010.

® Uppygifter for Arbetsmarknad- och vuxenutbildning baseras p& &r 2011, bade antal
fordon och kérda kilometer, Asa Wikman e-post 2012-03-05. Detta pa grund av orimliga
uppgifter for &r 2010

® Asa Wikman, e-post 2012-03-13

732,50 kronor per mil * 81 670 mil = 2 654 275 kronor
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Tabell 5 Genomsnittlig korstracka for kommunens leasingfordon, per férvaltning, ar 2010°

F6rvaltning Antal mil
Arbetsmarknad- och vuxenutbildning 1270
Barn- och utbildning 1180
Fastighet- och servicekontoret 1620
Kommunledningskontoret 660
Kultur- och fritid 750
Miljo- och byggkontoret 990
Raddningstjdansten 2540
Socialtjansten 1620
Teknik- och gatukontoret 1680
Totalt snitt hela kommunen 1490

Tabellen ovan visar att:

e Kommunledningskontoret, kultur och fritid samt miljé- och byggkontoret korde i
genomsnitt under 1 000 mil per &r med sina fordon. Arbetsmarknads- och
vuxenutbildningens genomsnittliga korstracka ar anmarkningsvart 1ag. Det kan
bero pa att ndgon uppgift saknas i det underlag som analysen baseras pa.

e Arbetsmarknads- och vuxenutbildningen, barn- och utbildning kérde i genomsnitt
runt 1 200 mil per &r med sina fordon.

e Fastighet- och servicekontoret, socialtjansten och teknik- och gatukontoret kérde
drygt 1 600 mil i genomsnitt per fordon.

e RA&ddningstjansten korde drygt 2 500 mil med den leasingbil som de hade under
2010.

® Uppygifter for Arbetsmarknad- och vuxenutbildning baseras p& &r 2011, bade antal
fordon och kérda kilometer, Asa Wikman e-post 2012-03-05. Detta pa grund av orimliga
uppgifter for &r 2010
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2.3

Behov av bil fér resor i tjansten

Behovet av fordon for tjansteresor har dels analyserats baserat p& svaren fran
resvaneundersdkningen dels pa underlag om anvandning av privat bil och kommunens
leasingbilar som presenterats ovan. Den resvaneundersdkning som genomférdes bland
kommunens medarbetare ger en indikation av hur stort behov av bilresor som finns i
kommunens verksamhet. Svarsfrekvensen for just de fragor som berdr behovet av bil i
tjansten och som uppgifterna i kommande avsnitt baseras pa blev 15 procent vilket dven
ar 497 svar.

Utifrin medarbetarnas uppskattning i vilkken omfattning de behdver tillgang till fordon i
tjansten har behov av tillgang till fordon, uttryckt i antal fordon, beraknats per forvaltning.
Behovet visar hur manga fordon respektive forvaltning behover ha tillgangliga om
tjansteresor endast skulle genomféras med kommunens fordon. | dagslaget tacks en del
av behovet med privata fordon som resultaten ovan pekar pa. | Tabell 6 nedan
presenteras resultatet av det uppskattade behovet samt det nuvarande antalet fordon per
forvaltning.

Tabell 6 Antal fordon 2010 samt uppskattat behov av fordon per férvaltning

Uppskattat
behov av
fordon

Antal fordon

F6rvaltning 2010

Arbetsmarknad- och vuxenutbildning 9 2
Barn- och utbildning 12 30
Fastighet- och servicekontoret 40 23
Kommunledningskontoret 5 8
Kultur- och fritid 9 5
Miljo- och byggkontoret 5 4
Raddningstjansten 1 2
Socialtjansten 85 41
Teknik- och gatukontoret 6 4

Totalt 172 119

Behovsanalysen pekar pa att antalet fordon for kommunen totalt sett skulle kunna
minska. Sett till de olika forvaltningarna visar analysen att bade 6kningar och minskningar
av antal fordon &r aktuella.

e Arbetsmarknad- och vuxenutbildningen kan enligt analysen minska antalet fordon
till tva. De fordon som forvaltningen har i dagslaget pekar dock pa att behovet ar
nagot storre an sa. Potential bor dock finnas till effektivisering av nyttjandet av de
egna fordonen. Sett till hur mycket som kérs med privata bilar i tjansten finns
ocksa potential att flytta Gver en del av dessa resor till leasingbilar istallet.

e Barn och utbildning behdver fler fordon for att tacka det behov som finns av att
genomfora tjansteresor dar det krévs bil. Uppgifterna om anvandning av privat bil
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i jiansten, bade underlag fran Pited kommun och undersokningen, pekar pa att
privat bil i nulaget anvands i stor utstréackning. De bilar som forvaltningen har
tillgang till skulle &ven kunna nyttjas mer &n de genomsnittliga dryga 1 000 mil
per ar de kors.

e Fastighet- och servicekontoret skulle enligt analysen kunna minska sina fordon.
Med vetskap om att kontoret anda nyttjar sina fordon relativt mycket; i genomsnitt
1 620 mil per ar och att svarsfrekvensen for kontoret endast var 11 procent for de
fragor som analysen bygger pa bedoms resultatet som orimligt. Kontoret har
visserligen en lag andel kérda mil med privat bil men sett till antalet mil &r det
dock en betydande stracka. Anvandningen av den egna flotta skulle kunna
effektiviseras och/eller att tillgang ges till ytterligare fordon.

e Socialtjansten har liksom fastighet- och servicekontoret mojlighet att minska
antalet fordon enligt analysen. Men @ven har har endast 11 procent av antalet
arsanstallda svarat pa fragorna vilket medfér en osakerhet i resultaten. Ett
liknande resonemang som i punkten ovan kan foras kring behov av och tillgang
till fordon i tjansten.

¢ Kommunledningskontoret behdver enligt analysen fler fordon vilket &ven
anvandningen av privat bil i tjansten tyder pa. De fordon som finns tillgangliga
kors dock relativt lite och ett 6kat nyttjande av dessa skulle troligen kunna tacka
en del av behovet som privata bilar i dagslaget star for.

e Kultur- och fritid kan enligt analysen minska antalet fordon. Den genomsnittliga
korstrackan per fordon ar relativt 1&g och den privata kdrningen i tjansten ar inte
sarskilt omfattande sett till antalet kdrda mil.

e Milj6- och byggkontoret kan enligt ovan minska sin fordonsflotta med en bil. De
har en mycket liten anvandning av privat bil i tjansten (bade sett till behovet enligt
understkningen och utbetald milersattning) och har ocksa en lag genomsnittlig
korstracka per leasingbil vilket tyder pa att nyttjandegraden per fordon kan oka.

e Raddningstjansten behdver tillgang till ytterligare en bil enligt uppgifter ovan vilket
dock inte 6vrigt underlag tyder pa. Det verkliga behovet ligger nog dock narmare
en bil &n tvd men metoden® medfér att fordonsbehovet raknas till narmaste storre
heltal.

e Teknik- och gatukontoret skulle enligt behovsanalysen kunna minska antalet
fordon till fyra. Den genomsnittliga korstrackan per fordon i den nuvarande
fordonsflottan visar dock pa en relativt hdg anvandning. En tredjedel av resorna
sker med privat bil och effektiviseringspotentialen kan troligtvis bland annat ligga i
att flytta 6ver dessa resor med privat bil till resor med kommunens leasingbilar.

° | metoden raknas antal fordon fram och avrundas upp till nérmaste heltal.
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2.4 Forslag pa upplagg
Forslaget pa ett mojligt upplagg for bilpool har baserats pa foljande parametrar:

e Geografiska omraden — narhet och tillgang till fordon fér en malgrupp dvs
férvaltning

e Transportbehov hos malgruppen
e Anvéandning av nuvarande fordon
e Pited kommuns riktlinjer om minskad anvandning av privat bil i tjansten

Vid en diskussion kring majlig bilpoolslésning ar ett stéllningstagande att avgora hur
manga av kommunens bilar som ska vara bilpoolsbilar som delas mellan olika
forvaltningar och hur manga som ska vara lasta till vissa forvaltningar. Upplagg som
presenteras nedan fokuserar pa de forvaltningar som ar lampliga att dela fordon utifran
ovan namnda parametrar.
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Potential for bilpool

Analysen pekar pa att det finns potential att forandra fordonsinnehavet for flera
forvaltningar och i detta uppdrag utreds en mdijlig bilpoolslésning, det vill sdga att
forvaltningar kan dela pa fordon. Flertalet fordon &r spridda inom tatorten, se Figur 7
nedan. | figuren omges varje punkt av en cirkel med radie pa 300 meter och kan vara ett
rimligt gdngavstand for att fa tillgang till ett fordon.
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Figur 7 Pited kommuns fordon och deras placering samt cirkel med 300 meters radie runt
varje adresspunkt

Utanfor kartan
i i - 4 bilar hos |
Langtrask - 2 bilar hos Hemtjansten

Med tanke pa den geografiska parametern har omradena Strémnas, Centrala
Pited/Stadshuset och Annelund identifierats som lampliga for en bilpoolslésning. Inom
dessa omraden finns tillgang till ett stort antal fordon inom ett par hundra meters avstand
och flera forvaltningar finns har.
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Figur 8 Fordonsplacering i Centrala Pited med 300 meters radie runt punkterna

| omradet Stromnas, Centrala Pited/Stadshuset har Socialtjansten manga fordon och
det kan tankas att dessa behdver anvandas for deras egen verksamhet eftersom de har
ett stort behov av tillgang till fordon. Om den privata anvandningen skall minska behovs
tillgang till fordon vilket utdver att de egna fordonen anvands mer effektivt aven skulle
kunna tillgodoses genom att socialtjansten pa en del platser kan nyttja bilpoolsbilar. Aven
fastighetskontoret har ett stort behov med manga fordon som de troligen till storsta del
behbver som det ser ut i dagslaget. Socialtjanstens och fastighetskontorets fordon

beddms saledes inte lampliga att primart inga i poolen
aven om det kan bli aktuellt senare.

Ovriga fordon, férutsatt att det inte ar specialfordon av
nagot slag, skulle daremot kunna ingd i en gemensam
pool. 19 fordon™ skulle d& inga i poolen enligt den
placering som ses i Figur 7 och mer tydligt i Figur 9.
Deltagande forvaltningar skulle vara barn- och ungdom,
kommunledningskontoret, miljé- och byggkontoret,
arbetsmarknads och vuxenutbildningen samt kultur och
fritid. Dessa forvaltningar har enligt analysen olika behov
av bade 6kning och minskning av tillgangliga fordon vilket
talar for en gemensam pool med tillgang till fordon.

For att ticka behovet av att ha tillgang till bil i en mer akut

10966 fordon totalt — 23 fordon FK — 24 fordon SOC = 19 fordon
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situation eller om belaggningen vid en del tillfallen &r 100 procent kan tillgang till taxi vara
ett alternativ for dessa enstaka tillfallen.

I Annelund finns fordon pé i princip tre platser och har kan det finnas méjlighet till att
ordna en gemensam bilpool genom att sl& samman dessa.

Dessa platser &r de som i forsta hand har identifierats som lampliga att starta upp bilpool
pa. Fler platser kan bli aktuella beroende pa vilka behov férvaltningarna i omradet har for
sina transporter. Om en forvaltning har ett stort behov av tillgang till fordon kan detta
behov bokas upp i forvag eller att man laser en del fordon for just den férvaltningen under
vissa perioder. P& sa satt kan bilen &nda ingd i en bilpool och de tider som den eventuellt
inte &r uppbokad for en specifik forvaltning kan den nyttjas av andra férvaltningar.

Kort om kostnader

Den totala leasingkostnaden for Pited kommuns fordonsflotta var under 2010 drygt 4,8
miljoner kronor. Harutéver tillkommer kostnader for drift och underhall. Utbetald
milersattning under samma ar uppgick till drygt 2,6 miljoner kronor. Noteras bor att all
kérning med privat bil i tjansten inte rapporteras av medarbetarna.

Sett till hela Pited kommun skulle anvandningen av privat bil i tjansten kunna minska till
forman for att kommunens leasingbilar nyttjas mer effektivt. Detta baseras dels pa Pited
kommuns riktlinjer for resande i tjansten dels pa& den effektiviseringspotential som denna
utredning pekar pa. | snitt kors kommunens fordon knappt 1 500 mil per ar vilket ar en
korstracka som skulle kunna 6ka. Dock ar det sjalvklart sa att alla behov av bil i tjansten
inte kan utlasas av antal korda mil per ar. En del fordon anvands troligen under langre
tidsperioder utan att koras sarskilt langt. Detta antas dock endast gélla fér en mindre del
av fordonsflottan.

Om antalet kérda mil med privat bil i tjansten skulle minska fran 24 till 10 procent och
dessa 14 procent istéllet skulle kéras med kommunens leasingbilar skulle den
genomshnittliga korstrackan per fordon och ar vara cirka 1 700 mil. Utbetald milersattning
skulle minska med 1,6 miljoner kronor, baserat pa uppgifter i avsnitt 2.2 ovan. | detta
rakneexempel ar inte medtaget 6kade kostnader for bransle, drift och underhall men inte
heller minskade kostnader i form av minskad korstracka som en féljd av 6kad planering
och effektivisering.

Nasta steg

| ett nasta steg foreslas att aktuella fordon identifieras och foljs upp med avseende péa hur
de anvands (korstracka och nyttjande under dygnet). Detta kan indikera om nagot eller
nagra fordon behdver vara knutna till en viss forvaltning som kan ha ett stor behov av
tillgang till dessa fordon. Aktuella fordon i en bilpool bedéms vara fordon som har en
forhallandevis lag korstracka per ar och som tillhor férvaltningar som har potential att
forandra antalet egna fordon.

Att borja se 6ver hur bokning och nycklar kan hanteras ar ocksa en rekommendation.
Likasa galler for hur kostnader kan fordelas mellan forvaltningar. | avsnittet som féljer ges
exempel pa hur sddana lésningar kan se ut.
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Vid berékning av kostnader och besparingspotentialer i kronor och 6ren bor alla
kosthadsposter ses éver. | denna utredning har exempelvis inte kostnader for drift och
underhall av fordon eller drivmedel inkluderats vid presentation av leasingkostnader. Inte
heller har den effektiviseringspotential som en bilpoolsldsning ofta medfér. Utredningar
visar p& en minskning av antal krda mil med cirka 10 procent*’. Utéver kostnader ligger
ju sjalvklart kommunens policies till grund fér vad som beslutas.

Pa sikt kan en extern bilpoolslésning vara intressant. Flera kommuner anvander sig av en
kommersiell leverantor som tillhandahaller fordon och system for att tacka kommunens
behov.

Resvaneundersdkningen visar att fardmedelvalet vid resor i tjansten till stérsta del ar bil.
Det kan finnas potential att nyttja &ven andra fardmedel exempelvis cykel fér kortare
resor. Genom att ha tydliga riktlinjer for hur tjansteresor skall ske samtidigt som atgarder
utformas for att stotta att dessa riktlinjer foljs kan det finnas potential att ytterligare
effektivisera kommunens resor, b&de med hansyn till ekonomi och till miljé. Atgarder som
kan vara lampliga att fundera 6ver, uttver fordonsflottan, for att tillgodose
transportbehovet ar exempelvis cykelpool, tillgang till kollektivtrafikkort,
omkladningsmdijligheter pa arbetsplatsen, majlighet att arbeta hemma och mdjlighet att
nyttja taxi for akuta tjansteresor.

! Trafikverket, Hallbara r&d for bilpooler,
http://www.trafikverket.se/PageFiles/15688/hallbara rad for bilpool.pdf
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2.5

25.1

Praktiska fragor kring hantering av nycklar och bokning

For att en intern bilpool skall vara ett alternativ som tillgodoser organisationens behov
kravs bland annat att bokning av bilar och hantering av nycklar kan ske pa ett effektivt
och smidigt satt. Exempel pa hur ett sddant system fungerar och var det kostar
presenteras i detta avsnitt och baseras pa offert fran ett foretag som levererar ett sadant
system.

Dessutom ges exempel hur interna bilpoolsldsningar ser ut for Harrydas respektive
Ostersunds kommun.

Exempel pa webbaserat bokningssystem och uppféljning av kérdata

Bokningssystemet som beskrivs har ar webbaserat och levererar data fér anvandning av
fordon (strackor och tider) samt hanterar administrativa funktioner for hantering av
anvéandare och fakturor.

Bokningen sker via en webbsida dér ett antal val gors for den aktuella resan.
Organisationen kan vélja vilka val anvandaren skall fylla i och det kan gélla speciella
fordonstyper, tidpunkt, saméakning och syfte med resan. | Figur 10 nedan visas ett klipp
fran webben hur bokningsfonstret kan se ut.

ekobilpool.se instslliningay

» Framsida » Boka » Mina bokningar

Garage: | Fredhall  [+] Uppdatera 12 farger

B = bokning = samakninga
Vecka 14 06 12 18| 24 06 12| 18 24 06 12| 18 24 06 12| 18 24
Reg nr Bil Modell Garage M3ndag 21 mars | Tisdag 1 apr Onsdag 2 apr I Torsdag 3 apr |
FDU384 Toyota Prius FDU384 Fredhall Q

FEFO70 Toyota Prius FEFO70 Fredhall Q -
XZY347 Honda Civic XZY347 Fredhall Q

Figur 10 Exempel pa hur bokningssida kan se ut (Kalla: www.mobilsystem.se)

For att komma at nycklar kan detta ske antingen genom att de hamtas ut manuellt i en
reception alternativt i ett nyckelskap eller genom en automatisk lsning. Det senare fallet
innebar vanligtvis att nyckeln till bilen ligger i handskfacket och att bilen lases upp
automatiskt. Detta kan ske via exempelvis att korkortet scannas av vid bilen, via
mobiltelefon eller en central inloggningsstation. For att kunna anvénda sig av automatisk
upplasning kravs att bilarna utrustas med GSM-utrustning som kommunicerar med
bokningssystemet. Denna GSM-utrustning &r aven en forutséttning for att kunna
registrera kordata.

12 www.mobilsystem.se, 2011-11-30
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Exempel pa en organisation som anvénder sig av Mobilsystems Idsning &r
Hallstahammars kommun déar bokning sker via en personlig kod pa webben och dar
korkort scannas av pa plats for att oppna bilen. Darefter hamtas nycklarna fran
handskfacket.'®

Mobilsystem kan leverera olika nivaer pa utrustning beroende pa vilka behov som skall
tillgodoses. Det grundldggande systemet fér bokning och uppfdljning ar detsamma
oavsett vilken niva som valjs. Nedan féljer en beskrivning av upplagg och
kostnadsuppskattning for det grundlaggande systemet samt for tre alternativ;

1. Nycklar och rapportering av korstréacka hanteras manuellt
2. Nycklar hanteras manuellt och rapportering av korstracka sker automatiskt
3. Nycklar och rapportering av korstracka sker automatiskt

Samtliga prisuppgifter ar baserade pa offert fran leverantéren och baseras pa att totalt tio
fordon ingar i bilpoolen.**

Grundlaggande systemet

Obligatoriska funktioner samt kostnad:

e Registrering i centralt system 3000 kr
e Bokningssystem 100 kr/ménad och fordon
e  Support till administratorer 500 kr/méan

Valfria tillval samt kostnad:
e Koppling mot ekonomisystem 10 000 kr

e Import av anvandare 3000 kr

Alt. 1 Nycklar och rapportering av kérdata hanteras manuellt

Bokningssystem via webben. Manuell hantering av nycklar och rapportering av kérdata.
Alternativet omfattar:

¢ Endast obligatoriska funktioner

Kostnad for tio fordon:

e Total kostnad forsta aret 21 000 kr
e Darefter arlig kostnad 18 000 kr

e For fler fordon tillkommer 1 200 kr per fordon.

13 Tjanstebilpool i Hallstahammar, 2007:11, Vagverket Region Malardalen
1 Offert Mobilsystem bilpoolsystem 111103
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Alt. 2 Nycklar hanteras manuellt och rapportering av kdrdata sker automatiskt

Bokningssystem via webben. Manuell hantering av nycklar medan rapportering av
kordata sker automatiskt genom kommunikationssystem som installeras i fordon.
Alternativet omfattar:

e Obligatoriska funktioner

e GSM-utrustning fér automatisk registrering av kérdata. Utrustningen kan flyttas
mellan fordon. Om detta gors av leverantoren tillkommer installationskostnad.

e Installation, licens, drift av bokningssystemet, GSM- abonnemang och GSM
trafikavgifter

Kostnader for resor och traktamente tillkommer.

Kostnad fér tio fordon:

e Total kostnad forsta aret 81 400 kr
e Darefter arlig kostnad 29 400 kr

o For fler fordon tillkommer 7 240 kr per fordon.

Alt. 3 Nycklar och rapportering av koérstracka sker automatiskt

Nyckeln ligger i bilen och anvéndaren identifierar sig vid bilen med mobiltelefon eller
korkort. Kordata skickas automatiskt tillbaks till systemet néar bilen ar aterlamnad. Om inte
nyckeln hamtas ut korrekt med hjalp av mobiltelefon eller korkortsidentifiering aktiveras
en startsparr i bilen som gor att den inte gar att starta.

Alternativet omfattar:

e Obligatoriska funktioner
e GSM-utrustning fér automatisk registrering av kdrdata

e System for upplasning av bilen via mobiltelefon eller kérkort (nyckeln ligger i
bilen)

e Installation, licens, drift av bokningssystemet, GSM- abonnemang och GSM
trafikavgifter

Kostnader for resor och traktamente tillkommer.

Kostnad for tio fordon:

e Total kostnad forsta aret med korkortsidentifiering: 122 900 kr

Darefter arlig kostnad 29 400 kr

For fler fordon tillkommer 10 040 kr per fordon.
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Total kostnad forsta aret utan korkortsidentifiering: 99 900 kr

Darefter arlig kostnad 29 400 kr

For fler fordon tillkommer 9 090 kr per fordon.

2.5.2 Erfarenheter av bilpoolslésningar — nadgra exempel

2.5.3

Harryda —intern bilpool med nio fordon pa tva platser

Harryda har en bilpool med 9 bilar, varav 6 finns vid kommunhuset och 3 finns i
anslutning till ett annat kontor i kommunen. Totalt har man 145 bilar i den kommunala
verksamheten. | dagslaget anvander sig Harryda kommun av bokningssystemet Pilotfish,
som Goéteborgs stads Gatubolag levererar. Bokning gors via kommunens intranat, genom
att logga in och lagga in en bokning av en viss bil for en viss tid. Harryda kommer dock
inom kort att byta till bokningssystemet KomMa. | Harryda hamtas nycklar i dagslaget i ett
skap i anslutning till den plats dar bilen star. | skapet finns nycklar till alla bilar pa platsen
samt en parm for varje bil, dar man skriver hur lange man anvant bilen och antal kérda
kilometer nar man kommer tillbaks. Nar Harryda byter system, kommer ett nytt
nyckelhanteringssystem att inféras, som gér att endast nyckeln till den bil som har bokats
blir tillganglig pa den nyckellist som nycklarna ska sitta.

Ostersund —intern bilpool sedan mitten av 90-talet

Ostersunds kommun har haft bilpool sedan mitten av 90-talet och har i dagslaget en
bilpool med 11 bilar. Alla bilar finns vid Radhuset i centrala Ostersund. Utéver bilpoolen
har kommunen ca 350 leasingbilar i sin verksamhet, som forvaltningarna sjalva férfogar
over.

| Ostersund sker bokning med ett system som heter KomMa och levereras av Fristad
Konsult. | systemet kan man boka upp en bil fér en viss tid och man far da fylla i vilken
forvaltning, avdelning eller person som ska debiteras for kostnaden. Det gar ockséa att
boka pa plats i receptionen i Radhuset, vilket innan bokningssystemet inférdes var det
enda séttet att boka pa.

Debiteringsmodeller

Kostnaden for en bilpool kan grovt sett delas upp i tva olika kostnadsposter, en fast
kostnad och en rérlig kostnad. De fasta kostnaderna ar kopplade till drift av sjalva
bilpoolen, vilket omfattar avskrivningar av fordon, service, reparationer och administration
av bilpoolen. Utdver dessa kostnader tillkommer rorliga kostnader, d.v.s.
branslekostnader, som varierar beroende pa hur mycket bilarna kors.

Anvandare av en bilpool kan debiteras pa lite olika satt. Har nedan beskrivs nagra vanligt
férekommande exempel.

e Debitering sker for varje enskilt tillfalle som en bil i bilpoolen utnyttjas, sd som det
fungerar om man hyr en bil fran en hyrbilsfirma. | avgiften for att anvanda en bil i
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bilpoolen bakas da fasta kostnader for sjalva driften in i anvandningskostnaden,
som antingen anges i kostnad per timme eller per kérd stréacka. Denna modell
anvands av bade Ostersunds och Harryda kommun i lite olika varianter.

o Debitering sker genom ett abonnemang dar en viss avgift betalas till bilpoolen
varje manad eller ar. Abonnemanget kan da tacka endast de fasta kostnaderna
for bilpoolen och sedan far de rérliga kostnaderna laggas ovanpa det, beroende
pa hur mycket bilarna i bilpoolen anvands. Alternativt tacker abonnemanget bade
de fasta och rérliga kostnaderna, dar de rérliga kostnaderna ar inkluderade i
abonnemanget utifran ett schablonberéknat tillagg.

e Goteborgs Stads centrala forvaltningar har sedan 2004 haft en gemensam bilpool
for sina tjansteresor. Bilpoolstjansten har handlats upp av en privat leverantor
som tillhandahaller fordon. Kostnader for bilpoolen bestar av en fast och en rérlig
del. De rorliga kostnaderna fordelas utifran anvandandet av fordon; kérda
kilometrar och bokade timmar. Den fasta kostnaden bestar av dels en
manadsavgift till leverantéren dels av kostnader for administration, parkering
(som staden eventuellt tillhandahaller) och skadekostnader. Dessa kostnader
fordelas mellan deltagande forvaltningar utifrdn den andel som respektive
forvaltning anvander fordonen. Anvandandet beréknas fram utifrén tiden som
bilarna nyttjas. Under det férsta aret 1&g de berékningar som gjordes for
dimensionering av bilpoolen till grund fér férdelningen och andelen varierade
mellan 1 och 40 procent fordelat pa sex forvaltningar. Darefter har fordelningen
uppdaterats arsvis med uppgifter om senaste arets utfall.
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3 Nulagesbild av de kommunanstalldas arbets- och tjansteresor
3.1 Information om de svarande
Bland de svarande &r kvinnorna i klar majoritet, 77 procent. Aldersférdelningen &ar
nagorlunda jamn med en nagot stoérre andel svarande 6ver 46 ar, 55 procent och knappt
15 procent under 35 ar.
De flesta som svarat p& enkéten, 96 procent, bor i Pited. En 6versikt av var de som
svarat pa enkaten bor ses nedan.
N
Bodens kommun
Alvsbyns kommun ** Y
Y WVEE
<5 i
Skellefted kommun
1 5 10 25 50 75 personer
e o O . .
Data baserat pa genomford enkit 2011. e
pa i . &
93 av 1407 svar bortsorterade pga ofullstindiga uppgifter. )
swsco% ?_?_1.0_.34“" f A
\
Figur 11 Bostadsort bland medarbetare som svarat pa den interna resvaneundersokningen
Anstéllda pa alla forvaltningar har svarat pa enkaten och férdelningen mellan de
svarande och deras arbetsplats presenteras i Tabell 1 ovan. En fjardedel svarar att de
har flextid medan ndrmare hélften svarar att de har fasta arbetstider, dagtid. En femtedel
svarade att de jobbar skift.
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Tabell 7 Inom vilken forvaltning de som svarat pa enkaten arbetar

Forvaltning Antal Procent
Arbetsmarknad- och vuxenutbildning 55 3,9
Barn- och utbildning 599 42,6
Fastighet- och servicekontoret 134 9,5
Kommunledningskontoret 91 6,5
Kultur- och fritid 54 3,8
Miljo- och byggkontoret 22 1,6
Raddningstjansten 24 1,7
Teknik- och gatukontoret 24 1,7
Socialtjansten 404 28,7
Total 1407 100

Tillgangen till bil &r en avgérande faktor for hur resor genomfors bade i tjansten och till
och fran arbetet. Nara pa alla av de som svarat pa enkaten har korkort for bil samt
tillg&ng till bil i hushallet.

3.2 Arbetsresor

3.2.1 Resor till och fran arbetet

En femtedel av alla anstallda bor narmare &n tva kilometer till sin arbetsplats och drygt en
fjardedel har mellan tva och fem kilometer till sin arbetsplats. Nara halften av alla
medarbetare bor alltsd fem kilometer eller narmare sin arbetsplats.

Hur l1angt har du till arbetet?

30

25

20
Antal
svar 15 -
[%]
" 10 -
5 .
0 T T T T T - T ._\

Under 2 km 2-5km 5-10km  10-30 km 30-50 km Over 50 km

Figur 12 Hur langt de anstallda har till arbetet (N=1400)
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Det vanligaste sattet att ta sig till arbetet &r att aka bil vilket drygt 70 procent av de som
svarade pa enkaten gor. Knappt 65 procent reser ensamma i bil medan 6vriga samaker
som antingen forare eller passagerare.

Det nast vanligaste sattet att ta sig till arbetet ar att cykla och déarefter att ga, vilket knappt
18 procent respektive 8 procent vanligtvis gor. Att aka kollektivt till jobbet ar det fa som
gor, endast tva procent har svarat att det ar deras vanligaste fardsatt att ta sig till arbetet.

Vilket ar ditt vanligaste fardsatt till arbetet?

Antal svar
0 200 400 600 800 1000

Kor ensam i bil

Cyklar

Gar

Samaker i bil (forare eller passagerare)
Aker kollektivt (buss)

Kombinerar flera fardmedel

Annat

Figur 13 Vanligaste fardsattet till arbetet (N=1405)

Av dem som svarat pa enkaten uppger 28 procent att de inte brukar anvanda nagot annat
fardmedel an det som angetts som det vanligaste. 28 procent sager att de ibland cyklar
och drygt 14 procent gar. Samaker gor 8 procent och 15 procent aker bil ibland. 6 procent
svarar att de aker med kollektivtrafiken.

Anledningarna till det alternativa fardsattet var féljande (i fallande ordning)
e Sasong eller vader — 67 %
e Om jag har arenden eller aktiviteter efter arbetet eller ej — 28 %
e Om jag hamtar/lamnar barn eller ej — 15 %
e Om jag anvander bilen i tjansten eller ej — 15 %
e Varierande arbetstider — 15 %
e Om jag har tillgang till hushallets bil eller ej — 9 %
e Annat-10%

32 (47)

RAPPORT
2012-03-23 Version 1.2
BILPOOLSUTREDNING PITEA KOMMUN

Uppdrag 2454359; kalm w:\arbetsytan\projekt och utredningar\uthdllig kommun\projekt samordnande
transporter\rapport_bilpoolsutredning och resvanor pited kommun 2011_version_1 2.docx



ra04s 2011-02-17

SWECO %

Fardsatt till arbetet fordelat pa avstand till
arbetsplatsen fran hemmet

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Under 2 km
2-5km
5-10 km
10-30 km
30-50 km

Over 50 km

B KOr ensam i bil

m Samaker i bil (forare eller passagerare)

m Aker kollektivt (buss)

H Cyklar

m Gar

M Kombinerar flera fardmedel under resan (t.ex. bil+buss)
m Annat

Figur 14 Fardsatt till arbetet fordelat p& avstand till arbetsplatsen fran hemmet

20 procent av dem som svarade pa enkéaten uppgav att de ibland distansarbetar. Av
dessa svarade cirka en tredjedel att de distansarbetade minst en dag i veckan. De som

inte distansarbetar uppgav féljande anledningar till det:

e Mina arbetsuppgifter ar inte majliga att utfora pa distans (75 procent)

e Enklare att vara pa plats (12 procent)
e Har inte tillgang till utrustning for att arbeta pa distans (7 procent)

e Annat (6 procent)
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3.2.2 Fotgangarna

De som svarade att de gar till arbetet fick ocksa svara pa anledningar till det. Mojlighet till
motion, att det &r bekvamt och enkelt samt att det gar snabbt var de framsta
anledningarna.

Varfor gar du till och fran arbetet?

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30%

Mojlighet till motion
Bekvamt/enkelt

Snabbt

Billigt

Miljovanligt

Flexibelt

Har inte korkort

Har inte tillgang till bil

Saknar bra kollektivtrafikforbindelse
Annat

Figur 15 Anledningar till varfor de anstallda som svarat pa enkaten gar till och fran arbetet
(N=247)

For drygt 70 procent av de gaende tar gangturen under 15 minuter och drygt 24 procent
hade en promenad pa mellan 15 och 30 minuter.

Majoriteten av de géende tycker att det fungerar bra (12 procent) eller mycket bra (82
procent) att ga till arbetet. Det som skulle f& gangturen att bli battre uppgavs framst vara
battre snérojning (18 procent) och battre belysning (12 procent).

Nastan 80 procent av fotgangarna har normalt sett tillgang till bil for resan till arbetet.
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3.2.3 Cyklisterna

Cyklisternas svar pa varfor de cyklar till och fran arbetet visas i Figur 16 nedan. Den
framsta anledningen &r framst mojlighet till motion och for att de tycker att det &r bekvamt.

Varfor cyklar du till och fran arbetet?

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30%

Mojlighet till motion
Bekvamt/enkelt

Snabbt

Billigt

Flexibelt

Har inte tillgang till bil

Saknar bra kollektivtrafikférbindelse
Har inte korkort

Annat

Figur 16 Anledningar till varfor de anstallda som svarat pa enkéaten cyklar till och fran
arbetet (N=565)

For nastan alla cyklister tar cykelresan under 30 minuter dorr till dérr och for 75 procent
tar cykelresan under 15 minuter. 86 procent av cyklisterna har normailt sett tillgang till bil
for resan till arbetet &ven om de valjer att cykla.

90 procent av cyklisterna tycker att cykelresan fungerar bra eller mycket bra. Det som
skulle kunna goéra cykelresan béattre uppgavs framst vara battre snoréjning (34 procent),
battre cykelvagar (16 procent) och béttre underhall av cykelvagar (11 procent).

Med "béattre cykelvagar” var "separata cykelvagar” det svar som var mest forekommande
utdver "battre snordjning”.

Pa fragan om cykelhjalm anvands vid resan svarade cyklisterna enligt figur nedan.
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3.2.4

Anvander du cykelhjalm?

W A. Ja, alltid
M B. Ja, oftast
= C. Ja, ibland
H D. Nej, aldrig

Figur 17 De svarandes uppgifter om cykelhjalmsanvandning (N=246)

Kollektivtrafikanterna

Kollektivtrafikresenarerna svarade att de framsta anledningarna till detta val av fardsatt
var att det &r bekvamt och enkelt, miljovanligt och billigt. Cirka 10 procent uppgav
anledningar som inte tillgang till bil, inte tillgang till kérkort och méjlighet till motion som
motivation till fardsattet. For drygt hélften tar kollektivtrafikresan dorr till dorr under 30
minuter. 17 procent svarade att de hade en restid p& 6ver en timme.

Drygt 60 procent tycker att resan med kollektivtrafiken fungerar bra eller mycket bra (35
respektive 28 procent). Drygt tio procent tycker att resan fungerar daligt (7 procent) eller
mycket daligt (3 procent). Pa fragan om vad som skulle fa kollektivtrafiken att fungera
béttre svarade de flesta tatare turer.

76 procent av de som aker kollektivt till arbetet har &ven vanligtvis tillgang till bil for resan.
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3.2.5 Samakarna

Samakarna aterfinns bade som forare och passagerare. Tva tredjedelar samaker med en
familiemedlem och en knapp fjardedel samaker med en kollega. Resan tar for drygt 40
procent under 15 min och fér drygt 50 procent mellan 15 och 30 minuter.

Det vanligaste skalet till samékning &r for att det ar bekvamt och enkelt. Darefter angavs
for att det ar billigt och for att det saknas bra kollektivtrafikforbindelser som anledningar.

Varfor samaker du till och fran arbetet?
(Flera svar majliga)

Antal svar
0 10 20 30 40 50 60

Bekvamt/enkelt

Billigt

Saknar bra kollektivtrafikférbindelse
Snabbt

Flexibelt

Miljovanligt

Sallskap
Annat

Har inte tillgang till bil

Har inte korkort

Figur 18 Anledningar till varfor de anstéllda som svarat pa enkaten samaker till och fran
arbetet (N=220)

37 (47)

RAPPORT
2012-03-23 Version 1.2
BILPOOLSUTREDNING PITEA KOMMUN

Uppdrag 2454359; kalm w:\arbetsytan\projekt och utredningar\uthallig kommun\projekt samordnande
transporter\rapport_bilpoolsutredning och resvanor pited kommun 2011_version_1 2.docx



ra04s 2011-02-17

SWECO %

3.2.6 Biltrafikanterna

De vanligaste svaren till att de anstallda aker bil till och fran arbetet uppgavs vara att det
saknas bra kollektivtrafik, att det ar enkelt och bekvamt att det gar snabbt samt att de
hamtar och/eller lamnar barn p& vagen till eller fran arbetet.

Varfor kor du bil till och fran arbetet?
(Flera svar majliga)

Antal svar
0 100 200 300 400 500

Saknar bra kollektivtrafik
Bekvamt/enkelt
Snabbt
Hamtar/lamnar barn pa vagen
Har ofta drenden eller aktiviteter pa...
Flexibelt
Maste ha bilen i tjansten
Halsoskal
Billigt
Saknar kdnnedom om kollektivtrafiken
Annat

Figur 19 Anledningar till varfor de anstallda som svarat pa enkaten koér bil till och fran
arbetet (N=907, 1870 svar)

For 51 procent tar bilresan under 15 minuter och for 41 procent tar resan mellan 15 och
30 minuter dorr till dorr.

Biltrafikanterna fick ocksa svara pa om det fanns nagot som skulle fa dem att ta bilen till
arbetet mer séllan. Battre kollektivtrafik svarade 39 procent och egen beteendeférandring
svarade 25 procent. 22 procent uppgav "inget”.
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Finns det nagot som skulle kunna fa dig att mer

sallan ta bilen till arbetet?
(Flera alternativ méjliga)

Antal svar
0 50 100 150 200 250 300 350 400

Battre kollektivtrafik

Egen beteendeférandring

Inget

Battre majlighet att arbeta hemma

Battre mojligheter att samaka
Bilpool for tjanstearenden pa...

Battre mojligheter att cykla

Flexiblare arbetstider

Annat

Figur 20 Anledningar till varfor de anstallda skulle kunna ta bilen till arbetet mer sallan
(N=892, 1155 inkomna svar)

For battre kollektivtrafik uppgavs framst tatare turer och narmare hallplats vid hemmet.

For battre mojligheter att cykla tyckte de flesta battre cykelvagar, battre mojligheter att
duscha pé arbetsplatsen och battre mojligheter att byta om pa arbetsplatsen.

Attityder kring bilresor

Enkaten inneholl aven fragor kring medarbetarnas attityder till att ta bilen till och fran
arbetet.

Det mest forekommande svaret gallande nackdelar med att ta bilen till och fran arbetet ar
att det ar dyrt pa grund av bensin-/milkostnaden. Manga svarade ocksa att bilresans
miljdpaverkan och bristen pd motion var nackdelar.
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Finns det ndgra nackdelar med att ta bilen till arbetet?
(Flera svar majliga)
40%
30%
20%
10%
0% '_- T T . T - T T
Q Q Q & Q Q > P )
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Figur 21 De anstalldas installning till huruvida det finns nagra nackdelar till att ta bilen till
arbetet (N=1970)

Tva av tre av de svarande svarar att de skulle kunna stalla bilen ibland for att resa med
kollektivtrafiken istallet. Endast 15 procent svarar att de i dagslaget inte ser ndgon sadan
mdjlighet pa grund av antingen installningsmassiga, praktiska eller ekonomiska skal.

Skulle du kunna tanka dig att byta nagra av dina bilresor
till och fran arbetet for att dka med kollektivtrafiken?

70%
60% -
50% -
40% -
30% -
20% -
m
o | | e N
Ja, om det skulle Ja, men nu Nej, men det skulle  Nej, dessutom
fungera rent fungerar det inte i och for sig skulle det inte
praktiskt av praktiska eller fungera rent fungera av
ekonomiska skal praktiskt praktiska eller

ekonomiska skal

Figur 22 De anstélldas instéallning till huruvida de skulle ha mojlighet att aka med
kollektivtrafiken i hégre utstrackning (N=548)
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3.3 Tjansteresor

| féljande avsnitt presenteras svaren fran resvaneundersokning gallande resor i tjansten
uppdelat pa en allman inledande del och sedan med avseende pa resornas langd.

En fjardedel av medarbetarna svarar att de kanner till Pited kommuns
anvisningar fér resor och transporter och 70 procent av dessa har last den.
Knappt halften svarar nej pa frdgan om de kanner till anvisningarna och knappt
en tredjedel uppger att de inte kan svara pa fragan.

Femton procent uppgav att de hade utbildning i sparsam korning.

De svarande fick fraigan om de kunde ersatta nagra av sina tjansteresor som ar
kortare an 60 km med telefon-, webb-, eller videométen. 15 procent skulle kunna
ersatta 10 procent eller fler av sina resor.

Vanligaste arendet for resor kortare an 60 km &r en resa for mote, konferens eller
seminarie.

Transporter/bud (varor, post, datorer...

Besiktning/kontroll av egen anlaggning

Vanligaste drende vid tjansteresor kortare dn 60 km

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40%

Moten/konferens/seminaruim 37%
Inkop
Forflyttning mellan olika...

Externa inspektioner eller besok

Omvardnad

Service/reparationer eller dylikt

Annat

Figur 23 Vilka a@r de vanligaste typerna av arende vid dina tjansteresor (mindre an 6 mil)?
(N=1 265)

3.3.1 Cyklar arbetsplatsen

Tjugo procent svarar att de har tillgang till cykelpool pa sin arbetsplats. 65 procent svarar
att de inte har tillgang till cykelpool och 14 procent svarar "vet inte”. Fem procent som har
tillg&ng till cykelpool svarar att de anvander den minst en gang i veckan. Drygt 80 procent
svarar att de mer sallan 4n en gang i manaden eller aldrig anvander dessa cyklar.

Pa fragan hur ofta en cykelpool skulle anvandas om det fanns tillgang till en pool svarade
14 procent att de skulle anvanda den minst en gang i veckan.
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Pa fragan om vilken cykeltyp som skulle féredras svarade drygt 60 procent cykel med
véaxlar (vanlig cykel) och 12 procent svarade elcykel.

3.3.2 Bilar arbetsplatsen

Knappt halften av de som svarat pa enkaten uppger att det finns tillgang till leasingbilar
pa arbetsplatsen. Pa fragan om hur val det fungerar med leasingbilarna pa en skala fran
1 till 5 dar 1 ar mycket daligt och 5 &r mycket bra ar medelbetyget 4,1.

Tillgang till kommunens leasingbilar pa olika platser och for olika forvaltningar
presenteras framst i kapitel 2 Bilpoolsutredning.

3.3.3 Korta tjansteresor

Drygt halften av medarbetarna bokar nastan alltid in sina tjansteresor minst en dag i
forvag. En fjardedel sager att de ofta &r inbokade medan en femtedel sager att de séllan
eller aldrig bokar in sina tjansteresor.

De korta tjansteresorna ar indelade i tva kategorier med avseende pé resans langd (km);
resor kortare an fem km och resor mellan sex och 60 km. Denna uppdelning har gjorts fér
att forutsattningarna for att genomfora en resa som ar tva kilometer kan skilja sig avsevart
fran en resa som ar 5 mil.

De vanligaste &rendena vid tjansteresor kortare &n 60 kilometer presenteras i Figur 24
nedan.

Vanligaste arende vid tjansteresor kortare an 60 km

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40%

Moten/konferens/seminaruim 37%
Inkép
Forflyttning mellan olika...
Externa inspektioner eller besok
Transporter/bud (varor, post, datorer...
Omvardnad
Service/reparationer eller dylikt

Besiktning/kontroll av egen anlaggning

Annat

Figur 24 Svar pa fragan "Vilket ar de vanligaste typerna av drende vid dina tjansteresor?”
(N=42-471)
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En tredjedel av medarbetarna som svarat pa enkaten gor minst en tjansteresa i veckan

som &r kortare an fem km.

Hur ofta medarbetarna gor tjansteresor
kortare an 5 km

| Mer an 5
ganger/vecka;
8,2

[ | 2-5
ganger/vecka;

B Mer séllan eller 13,7

aldrig; 49,7
[ | 3-5

ganger/manad;
11,4

| 1-2

ganger/manad;

17

Figur 25 Medarbetarnas resfrekvens géllande korta tjansteresor, <5 km

Enligt Figur 26 utfor mannen oftare tjansteresor under 5 km an vad kvinnor gor.

Resfrekvens fordelat pa kon
for resor < 5 km [%)]

60

50
40
30
20
" :L h - = Man
O .
> > % B Kvinna
\\z‘\'{- \\e}\’{- o,z,ﬁ\ "'b° \b‘\
A A & \& &
& & $ $ S
& & o5 o &
o e %% a% B
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Figur 26 Resfrekvens mellan man och kvinnor for tjansteresor kortare an 5 km
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For atta av tio resor anvands bil och den privata bilen anvands for narmare halften av
resorna. Leasingbil anvands for drygt 35 procent av resorna som ar under fem kilometer..

Narmare 40 procent av de privata fordon som de som svarat pa enkaten anvander for
bilresor i tjansten ar aldre an 11 ar (&rsmodell 2000 eller dldre). Knappt 30 procent har en
bil som &r fem ar eller yngre (arsmodell 2006 eller nyare). Sex procent svarade att deras
privata bil ar en miljobil™®. | kapitel 2 Bilpoolsutredning presenteras mer ing&ende
anvandningen av privat bil respektive kommunens leasingbilar for de olika
férvaltningarna.

Bland de som svarat att de genomfor minst en tjansteresa i manaden visar sig féljande
resultat, se Figur 27:

e Bil anvands vid atta eller nio resor av tio

e De som reser en gang i veckan eller oftare anvander i hogre utstrackning
leasingbil

e En av tio resor genomfors till fots eller med cykel

e Endast ett fatal har svarat att de anvander poolcykel

Fardmedel resor < 5 km beroende pa resfrekvens
Mer dn 5 ganger/vecka _ 644
3-5 ganger/manad _ 10 12 11
2-5 ganger/vecka _ 14 510
1-2 ganger/manad _7-9
0% 2(;% 4(;% 60I% 8(;% 1OIO%
Annat ® Cyklar = Gar Hyrbil Kollektivt M Leasingbil M Privat bil = Taxi

Figur 27 Vilket fardmedel som anvands for resor kortare an 5 km beroende pa hur ofta resor

genomfors

e En av fem sager att de skulle kunna cykla eller ga pa vintern och narmare
varannan sager sig kunna cykla eller ga p& sommaren.

e De som svarat att de inte har méjlighet att cykla eller ga har fatt ange varfor.
Dessa kommentarer finns i bilaga till rapporten.

!> Enligt transportstyrelsens definition
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For ndgot langre tjansteresor; upp till 60 kilometer ser resfrekvensen ut enligt Figur 28
nedan. Tva tredjedelar av dem som svarat pa enkaten gor sallan eller aldrig tjansteresor i
denna kategori (jmf mot halften for resor kortare &n 5 km).

Hur ofta medarbetarna gor tjansteresor
mellan 6 och 60 km
B Meran5

ganger/vecka; g 2.5
3,4

ganger/vecka;
7,6

] 3-5

ganger/manad;
8,6

| 1-2
ganger/manad;
15,5

B Mer séllan eller
aldrig; 64,9

Figur 28 Medarbetarnas resfrekvens gallande tjansteresor, 6-60 km

Man gor aven gallande resor med denna reslangd fler resor an kvinnor, se Figur 29.

Resfrekvens fordelat pa kon resor
6-60 km [%]
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Figur 29 Resfrekvens mellan méan och kvinnor for tjansteresor 6-60 km
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Det vanligaste fardmedlet oavsett hur ofta dessa resor genomférs &r bil och kommunens
leasingbilar anvands nagot mer &n privat bil.

Fiardmedel resor 6-60 km beroende pa resfrekvens

Mer 3n 5 ganger/vecka 6
3-5 ganger/manad | 100
2-5 ganger/vecka 14

1-2 ganger/ménad  [7D

0% 20% 40% 60% 80% 100%
Annat ® Cyklar = Gar = Hyrbil Kollektivt M Leasingbil M Privat bil = Taxi

Figur 30 Vilket fardmedel som anvands for resor 6- 60 km beroende pa hur ofta resor
genomfors

Atta procent svarade att de skulle kunna &ka buss pa sina tjansteresor som var kortare
an 6 mil.
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3.3.4 Langa tjansteresor

Majoriteten av de som svarade pa enkéaten, 85 procent, gor langre tjansteresor 1-2
ganger per halvar eller annu mer séllan, se Figur 31 nedan.

Hur ofta medarbetarna gor tjdansteresor som ar langre
an 60 km fran arbetsplatsen
u 2-5 = 3-5
ganger/manad
| 1-2
ganger/manad
] 3-5
ganger/halvar

| Mer an5

ganger/veckan
ganger/veckan

Figur 31 Hur ofta gor du langre tjansteresor (mer an ca 6 mil fran arbetsplatsen)? (N=1397)

Bil ar det vanligaste fardséattet for dessa resor. Halften av resorna gérs med kommunens
leasingbil och en fjardedel med privata fordon.

Vanligaste fardsatt vid tjansteresor langre an 60 km

60%

50%

40%

30%

20% -

10% -

0% — T T - T - T T T __I
Privat bil Leasingbil Hyrbil Buss Tag Flyg Annat

Figur 32 Hur reser du vanligtvis d&? (vid tjansteresor langre 4n 60 km) (N=411)
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