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Sammanfattning

For att 10sa befintliga och kommande problem i det befintliga véignitet finns det ett antal
olika 10sningar. For att rdda bot pa smitningstrafiken genom Norrmalm &r naturligtvis det
mest effektiva att stinga av Tradgardsgatan for biltrafik. Det dr dock mdjligt att 16sa pro-
blemet med andra medel exempelvis i form av trafikbegrénsningar i omradets ytteromra-
den.

For problematiken vid korsningen Hallgrensviagen — Timmerleden gar det att atgérda de
oklarheter som giller for det vénstersvingfalt mot Hallgrensvigen med ytterligare och
tydligare skyltning. For att 16sa de kapacitetsbrister som korsningstypen har behdver den
byggas om till antingen en signalreglerad korsning med dubbla korfalt at samtliga hall
alternativt en cirkulationsplats. Denna 16sning kan dock bli nddvéndig att riva i samband
med Norrbotniabanan varfor en mer permanent 16sning som innebér en ny koppling mot
Munksundsvégen istillet foresprakas.

Det planerade arbetsplatsomrddet Acusticum innebdr viss problematik for dess ndrom-
rade. En cirkulationsplats behover byggas vid Norra ringen for att klara av den trafik-
méngd som forvéntas. Det stora problemet &r dock att den genaste védgen till omradet fran
centrum &r via Nygatan som redan idag har en, enligt ndrboende, besvirande hog trafik.
Trafiken skulle formodligen fordubblas i samband med att Acusticum-omrédet utvecklas
vilket innebér okade storningar. For att omfordela biltrafik mot Norra ringen foreslés ett
antal dtgirder for att Nygatan ska prioritera gang- och cykeltrafik samt kollektivtrafik. En
av dessa dr att bygga om busshallplatser till timglashéllplatser, framforallt for att skapa
trygga miljoer for oskyddade trafikanter men ocksa for att skapa storningar for biltrafiken
som gor att de forhoppningsvis véljer andra vagar.

Den bro 6ver Nordfjarden som under manga ar varit omdiskuterad skulle f& en anvénd-
ning om ca 3 500 fordon varje dag. Jamforelsevis dr det mindre dn hélften 4n den trafiken
dagligen trafikerar Sundsgatan. Det &r enligt en samhéllsekonomisk bedémning inte 16n-
samt att genomfora detta broprojekt. Det finns dock effekter som inte dr inkluderade i
denna bedomning men de stora kostnadsbesparingarseffekterna, forkortad restid och
minskat trafikarbete, nar inte ens upp till hdlften av byggkostnaden.

For Pited centrums utveckling dr det mest fordelaktiga trafikflodet for genomfartstrafik
runt centrum pé Norra ringen, Hembygdsvégen, Forlangning av Bryggaregatan, Timmer-
leden och Svartuddsvégen. For trafik med malpunkter i centrala Pited bor, forutom tidi-
gare ndmnda végar, Olof Palmes gata, Sundsgatan och Uddmansvigen prioriteras vilket
innebér en béttre trafikmiljo for centrum med storre mojligheter att prioritera andra trafik-
slag samtidigt som genomfartstrafiken ocksa far forbéttrade resor.
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Till véinster: Onskade biltrafikfloden (blda linjer) och mdéjlig strickning av Norrbotnia-
banan (rosa linje). Centrum markeras med bla cirkel dir genomfartstrafik inte onskas.
Till héger: Onskade gdng- och cykeltrafikfloden (grona linjer). Centrum markeras med
bld cirkel ddir genomfartstrafik for gang- och cykel onskas och prioriteras.

Utifran hur Piteds gatu- och bebyggelsestruktur ser ut och kommer att fordndras i sam-
band med kommande exploateringar och om Norrbotniabanan byggs finns det ett antal
strak med hog prioritet for gdng- och cykelstrak som sérskilt bor beaktas. Dessa dr Nyga-
tan, Sundsgatan, Industrigatan, Kolugnsvidgen, Hamnplan, Storgatan, Hallgrensvégen,
Tréddgardsgatan, Furundsvégen, Durrndsviagen, Stromndsgatan, GC-strak norr om kom-
munshuset samt Olof Palmes gata. Dessa ér alltsa de strak som har de storsta potentialer-
na att anvindas mycket for gdng- och cykel varfor resurser bor prioriteras dessa.
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1 Metod

For att finna ett 16sningsforslag till Pited kommuns trafikstrategi har arbetet till stor del
utgétt fran rapporten Problembeskrivning av trafiksystemet i centrala Pitea. 1 tilligg till
detta har en analys av bro 6ver Nordfjarden végts in tillsammans med kommunens strate-
giska stillningstaganden.

For varje problem som identifierades i Problembeskrivning av trafiksystemet i centrala
Pitea finns det ett antal mojliga 16sningar. 1 det sista kapitlet Forslag pd trafikfloden har
de trafikstrukturella 16sningarna illustrerats for att fa en bild 6ver hur trafikbelastning kan
komma att fordndras. Dér beskrivs ocksa hur gang- och cykeltrafik kan och bor utvecklas
i samband med Ovriga 16sningsforslag.

Bro over Nordfjarden

Loésningsforslag

Strategiska
stallningstaganden

Problembeskrivning

Material som legat till grund for losningsforslag

p=WSP 6



2 Befintliga problem

2.1 Smitning genom Norrmalm

Beskrivning av problem

Det finns en otydlighet i gatunétet norr om Pited centrum vilket leder till ett antal pro-
blem. Detta, tillsammans med cirkulationsplatsen vid korsningen Sundsgatan — Trad-
gardsgatan, gor det mojligt, och fordelaktigt, for trafikanter att gena via Tradgardsgatan
mot Nygatan genom Norrmalmomradet. Detta for att undvika trafikljus och trafikhinder
som lagts till p4 Sundsgatan vid gatans senaste ombyggnation. Andra orsaker till detta
problem ir att trafikanter som anvénder Norra ringen och ska dster om centrum inte
svianger av vid Hembygdsvidgen utan fortsétter ned mot Nolia och varpa valet att gena
genom Norrmalm ofta framkommer som det mest praktiska. Aven “kyrkparkeringens”
utformning medfor okad trafik i omrddet norr om Sundsgatan. Detta har inneburit pro-
blematik for Norrmalmomradet vars gator och bebyggelsetyp inte alls dr dimensionerade
for denna genomfartstrafik. Dessa gator dr samtidigt véldigt raka vilket innebér att risken

for att hastighetsgrénser inte halls okar.
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Losningsforslag:

1. Det mest effektfulla forslaget
for att utesluta smitningstrafi- !
ken dr att stdnga gatan norr om | . &N N Stingning av
cirkulationsplats for genom-
fartstrafik alternativt helt for
biltrafik. Den lokala trafiken i
omréadet tvingas i det senare

Tradgardsgatan

fallet ta sig ut pd Sundsgatan
via Kyrkbrogatan. Detta kan
innebéra att det vid korsningen
Kyrkbrogatan — Sundsgatan
kan behovas byggas en cirku-
lationsplats for att ta hand om

den 6kade trafiken norrifran.

2. En l6sning bor tillimpas ddr man bygger for att forhindra genomfartstrafik genom
Norrmalmsomrédet via ndgon form av flexibel vigavstédngningslosning. Utformning-
en dr av stor vikt d& bade GC-trafik och utryckningsfordon bor kunna passera. Till-
filliga passagelosningar vid storre arrangemang eller avstédngningar av Sundsgatans
ska dven vara ldtta att appliceras. For att komma fram till en exakt 16sning bor fragan
utredas vidare dér stor hinsyn tas till omradets kulturmiljo samt andra forutséttning-
ar.

3. Utdka de trafikbegrésningar
som finns mellan omradet och
Kyrkbrogatan med exempelvis
timglasutformningar 1 kombi-
nation med skyltar. Eftersom
timglas-16sningar endast ger
effekt vid hoga floden finns
det en risk att dessa inte skap-
ar tillrdckliga storningar for att
genomfartstrafiken ska vilja
andra végar utan tidigare erfa-
renheter frén Industrivdgen har
visat pa Okade hastigheter.
Detta kan kombineras med

stopplikt ut frén omréadet.

Andra étgérder som skulle kunna innebéra en minskning av genomfartstrafiken i omradet
kan vara en annan beldggning som ockséd sammanfallar med befintlig kulturmiljé. Detta
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kan 16sas ekonomiskt fordelaktigt genom matrisgjuten betong som efterliknar gatstensbe-
laggning. En sadan vigbelidggning skapar ett visst 6kat buller men detta vigs av att trafi-
kanter ofta kor langsammare. Inne i omrddet kan hastigheter ocksa sénkas genom fyr-
végsstopp vid korsningar vilket ocksa kan avhjilpa det befintliga problemet att hdgerre-
geln inte respekteras.

2.2 Korsningstyp, Hallgrensvagen — Timmerleden

Beskrivning av problem

Den dimensionerande delen av korsningstypen dr den vinstersvang frén Hallgrensvéigen
mot Timmerleden: 246 fordon/timmen. Hogersvingen har en kapacitet om 692 for-
don/timmen. Sammanlagt ger detta en kapacitet om 938 (246 + 692) fordon/timme.

Med befintlig trafikbelastning ger detta 0,4 i medelkd under maxtimmen och under 10 %
av den maxbelastade timmen kan kon vara lingre &n ett fordon. Detta innebdr mindre

storningar men att gatan fortfarande har en god framkomlighet.

Bild tagen fran Google Earth (2014)

Korsningen Hallgrensvdgen — Timmerleden upplevs idag problematisk for trafik till och
fran Hallgrensvigen. D4 korsningen trafikeras av ca 2 100 fordon (ADT) till och fran
Hallgrensvédgen innebér detta att belastningsgraden for korsningen ér 34 % vilket ger 0,4
fordon i medelkd under maxtimmen. Trafikmiljon runt korsningen adr komplicerad med
ett GC-strak som korsar bdde Timmerleden och Hallgrensvigen. Denna korsningstyp,
tillsammans med utformning av korsningen Timmerleden — Svartuddsvédgen, gor att
manga upplever missforstand med att de tror att Timmerleden kontinuerligt har tva filer
istdllet for vad som egentligen dr en fil med ett vianstersvingfilt mot Hallgrensvigen.
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Denna otydliga trafikmiljo kan innebéra att den laga belastningsgraden upplevs som mer
problematisk &n vad som dr forvintat.

Losningsforslag

Markomrédet direkt sdder om Timmerleden &r problematiskt da detta dr avsett for Norr-
botniabanan enligt JUI40, Jdrnvigsutredning 140, linsgrinsen BD/AC—Pited. Det &r i
skrivande stund oklart nir banan ska byggas varfor det 4r mojligt med tva olika inrikt-
ningar av losningar. Losningsforslag A far gilla tills banan byggs varpa Pited kommun
far gora en ny utvirdering hur trafiken ska 10sas. Losningsforslag B och C utgér frén att
korsningen Timmerleden-Hallgrensvigen stings for motorburen trafik medan det 4r moj-
ligt med en géng- och cykelbro dver jarnvigen.

Losningsforslag A

A. Skyltning bor utokas med
information om vénstersving
mot Hallgrensvdgen dé det
upplevs som att Timmerle-
den konstant har tva filer
medan det i sjdlva verket ar
ett langt vinstersvangfilt mot
Hallgrensvdgen. Detta kan
och bor goras omgaende.

For att klara okad trafikbe-
lastning pa korsning Tim-
merleden-Hallgrensvédgen
bor denna trafikplats byggas
om och signalregleras med
dubbla félt i alla riktningar
alternativt med cirkulations-
plats. En  signalreglerad
korsning ger en béttre tra-
fikmiljo for de oskyddade
trafikanterna  jAmfort med
dagsliget.
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Losningsforslag B

Lovholmsvédgen byggs om
for att klara av bade befintlig
trafik som idag tar sig till
Timmerleden via Hallgrens-
viagen (2 100 fordon) samt
uppskattad okad trafikbelast-
ning fran Lévholmen (1 950
fordon). Detta innebdr att
Lovholmsvéigen behover di-
mensioneras for minst 5 000
fordon upp mot Munksunds-
viagen. Detta krdver omfat-
tande atgidrder med nya GC-
banor och trafiksidkra kor-
sande vidgar och GC-banor.

Hallgrensvégen far da istéllet
fungera som ett ging- och
cykelstrak in mot centrum.

Losningsforslag C

Nér Norrbottniabanan byggs kan

en ny trafiklink mellan Hallgrens-

viagen och Munksundsvéigen bygg-

gas 1 befintligt sparomréade. I likhet

med 10sningsforslag B far da Hall-

grensviagens fortsittning mot cen-

trala Pited fungera som ging- och

cykelstrak.

Vid genomférande av 16sningsforslag B och C kommer det bli viss 6kning av trafiken pa

Timmerledens stricka mellan cirkulationsplats vid Munksundsvédgen och korsning mot

Svartuddsvigen.

Framkomligheten begrénsas

vénstersviangande fran

Svartuddsvidgen. Kderna uppskattas kunna uppga till tre fordon vid 90-percentilen.
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Nytt trafikflode vid genomforande av losningsforsiag B.

2.3 Huvudleden, Vastergatan/Bryggargatan

Beskrivning av problem

Vistergatan och Bryggargatan, som dr huvudleden mellan Timmerleden och Sundsgatan,
har pé en relativt kort stricka manga anslutningar vilket innebér kapacitetsproblem i vissa
korsningar och ddrmed ocksé en minskad trafiksékerhet, i synnerhet for gdng- och cykel-
trafik.

Korsningen mot Timmerleden korsas diagonalt av jarnvdgen. Passerande tdg genom
korsningen ger en 0kad stérning pé bada dessa leder vilket innebér kapacitetsproblem.

I korsningen Timmerleden - Véstergatan berdknas belastningsgraden bli 76 % med en
medelkd pé 2,3 fordon under maxtimmen och 5 fordon vid 90-percentilen.

Timmerleden - Uddmansgatan &r signalreglerad och beréknas f& maximalt 57 % i belast-
ningsgrad for den mest belastade rorelsen. Kolangder berdknas till 4,2 fordon i medel och
vid 90 percentilen, dvs. den tiondel av maxbelastad timme som belastningen dr hogst,
10,8 fordon. Denna korsning ar séledes tidvis hogt belastad vilket paverkar framkomlig-
heten under maxtimmen.

Utmed Sundsgatan har korsningarna med Bryggargatan och Hembygdsvédgen byggts om
till cirkulationsplatser med ett korfélt per riktning. Dessa cirkulationsplatser har belast-
ningsgrader upp emot 64 % under maximalt belastad timme. Cirkulationsplatserna kan
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trots detta avveckla trafiken utan storre fordrojning. Koldngderna berdknas till 0,1 fordon

vid 90 percentilen det vill sdga kon kan vara lingre under maximalt 10 % av maxtimmen.

Bild tagen fran Google Earth (2014)

Losningsforslag

Om Norrbotniabanan genomfors och om kommunen forvérvar marken for bangardsomra-
det Oppnas mojligheter till battre trafiklosningar mellan Sundsgatan och Timmerleden. Ett
forslag till detta &r att forldnga Bryggargatan frdn Sundsgatan ned mot Timmerleden och
stinga korsningen Timmerleden-Véstergatan for biltrafik. Detta skulle kunna leda till ett
battre flode fran Norra ringen via Hembygdsviagen och Sundsgatan till Timmerleden.

Mgjliga losningar ér en ny cirkulationsplats vid Bergviksvidgen samt en forléngning av
Bryggargatan ned mot d4nnu en cirkulationsplats vid Timmerleden. For att & en bra fram-
komlighet pa denna nya huvudled foreslds det utfartsforbud frén kvarteret busstationen
och nya kvarter pa bangardsomréddet med undantag for korsning mot Hamnplan. Denna
16sning innebér att vignitet far en hogre trafiksékerhet och en storre kapacitet. Den skulle
ocksa kunna underldtta anslutning till de centrala delarna av Pitea vilket kan avhjélpa den
idag hogt belastade korsningen vid Timmerleden — Uddmansgatan.

" p=WSP



Hllustration 6ver mojlig cirkulationsplats vid korsning Timmerleden — Forldngning av
Bryggargatan.

Forandrat trafikflode

Att bygga om och forlinga Bryggaregatan ned mot Timmerleden innebér att kopplingen
mellan Sundsgatan och Timmerleden far enligt space syntax-metodiken en dkad integrat-

Integrationsanalys med forldngning av Integrationsanalys med befintlig utformning
Bryggaregatan
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Med forldngning av Bryggargatan

Trafikprognosen visar inte ndgon betydande dkning av trafikbelastning vid en ombygg-
nation men detta beror till stor del pa att prognosmaterialet for mdjliga 16sningar ocksé
innefattar ny bro dver Nordfjarden som tar en del av trafiken. En bro av Nordfjérden in-
nebdr att trafikbelastningen pad Timmerleden minskar med ca 1 000 fordon och behovet av
en nord-sydlig led minskar i centrum. En ombyggnation av Bryggargatan avlastar dock
Vistergatan fran genomfartstrafik vilket skapar mojligheter for Véstergatan att prioritera
géng- och cykeltrafik samt att trafiksdkerheten och effektiviteten pa den nya leden mellan
Timmerleden och Sundsgatan forbéttras.
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3 Kommande problem i samband med
nyexploateringar

3.1 Korsningstyp, Norra ringen — Industrigatan samt okad
trafik pa Nygatan

Beskrivning av problem

Det planerade arbetsplatsomrddet Acusticum innebér viss problematik for dess ndrom-
rade. En cirkulationsplats behdver byggas vid Norra ringen for att klara av den trafik-
méngd som forvéntas. Den stora problematiken dr att den genaste végen till omradet fran
centrum &r via Nygatan som redan idag har en, enligt ndrboende, besvirande hog trafik.
Trafiken skulle formodligen fordubblas i samband med att Acusticum-omrédet utvecklas
vilket innebér okade storningar. For att omfordela biltrafik mot Norra ringen foreslés ett
antal &tgérder for att Nygatan ska prioritera gdng- och cykeltrafik samt kollektivtrafik.

Korsningstyp norr om planomradet behover byggas om till cirkulationsplats enligt detalj-
planeforslag. Denna cirkulationsplats behdver klara en dkad trafikbelastning om ca 1 500
fordon/timmen vilket foreslagen ny cirkulationsplats kan gora.

Ny trafikbelastning frdn Acusticum pa Nygatan innebédr en okning om ca 1500 for-
don/dygn. Detta dr mer &dn en fordubbling av gatans befintliga trafikbelastning. Gatan ar
dock utformad med separerade gang- och cykelbanor vilket innebir att den bedoms klara
denna nya belastning med en tillfredstdllande trafiksékerhet. Det kan dock innebéra att
trafikmiljon pa gatan kan upplevas som @n mer storande jamfort med idag.

Detta kan atgérdas genom att styra ny trafik fran Acusticum-omrédet till Norra ringen i
hogre grad én foreslagen trafiklosning. Det kan krdva en fordndrad dimensionering av
cirkulationsplatsen norr om planomrédet varfor en utdkad belastning bor vara utgangs-
punkt nir cirkulationsplatsen byggs.
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Bild tagen fran Google Earth (2014)

Losningsforslag:

Biltrafik bor fordelas i huvudsak mot Norra ringen. Detta kan goras genom att parkering-
ar fordelas ndrmare anslutning mot Norra ringen eller att anslutning mot Nygatan stings
till fordel for gdng- och cykeltrafik mot Nygatan. Cirkulationsplatsen pa Norra ringen ska
déarfor dimensioneras for en hogre belastning dn berdknat i detaljplanen. Detta innebar
dock ett Okat trafikarbete vilket inte ar efterstravansvért da totala utslappsnivaer i Pited
okar.
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Gang- och cykel
I den gang- och cykelplan som Pited kommun tagit fram 2011 finns det planer pa att
bygga ut gang- och cykelnitet mot Acusticum (bla linjer).

.
y L TR AN W P VY.

Karta himtad fran Gang- och cykelplan fran 201. Blda linjer dr forslag pd nya ldnkar.

Grona linjer dr GC-vdg med hégre sikerhetsstandard. Gula och réoda linjer dr GC-
ldnkar dir GC-trafiken firdas i olika hog grad blandtrafik.
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Enligt den space syntax-analys som tagits fram for gdng- och cykeltrafik dr hela Nygatan
en starkt eller mattligt stark integrerat strak varfor det finns anledning att tro att denna

gata kommer vara vilanvind med avseende pa gang- och cykeltrafik.

Integrationsanalys 6ver befintlig gang- och cykelstruktur i Pited.

Ombyggnad av Nygatan

Nygatan har i dagslédget en kapacitet som klarar uppskattad ny trafik men trafiken kan
anda kan upplevas som stdrande. Det d&r kommunens ambition att prioritera gang- och
cykeltrafik och kollektivtrafik pad denna gata. Detta skulle kunna &tgérdas genom att for-
tydliga gaturummet genom exempelvis en ombyggnation av gatan med kantstenar som
ramar in korfdlt och gang- och cykelbanor. Detta skulle samtidigt innebéra en stdrre san-
nolikhet att satta hastighetsgrénser halls.

Timglashallplatser

En ombyggnation kan ocksé kombineras med att bygga fler hallplatser samt bygga om de
befintliga busshallplatserna med timglas-16sningar vilket skapar en trygg trafikmiljo for
kollektivtrafikresenédrer samtidigt som det skapar storningar for biltrafik vilket forhopp-
ningsvis leder till att de véljer andra védger exempelvis avsedd vidg mot Norra ringen.
Timglashéllplatser har manga positiva effekter (de &r trafiksdkrare, har en god angéring,
ar bussprioriterande). Men det dr viktigt att inte anldgga ménga stopphéllplatser efter
varandra eftersom det kan locka till oldmpliga omkoérningar av bussen. Timglashéllplats
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kan ibland ocksa bendmnas som Dubbel stopphdllplats. Motivet ér att det ocksa finns En-
kel stopphallplats som bara stoppar bakomvarande trafik.

I Trafikverkets Vigar och gators utformning (VGU) anges att bredden pa korfaltet bor
vara 3,25 meter. Till motiven hor att inte locka cyklister till en farlig busspassage och att
tva personbilar inte ska fa ett trafikfarligt mote. 3,25 meter kan dock paverka detaljut-

formningen (stolpar, péllare mm) och innebéra fordndrade snorojningsrutiner.

Exempelbild pa timglashdllplatser t.v. fran Solhemsvdigen, Stockholms stad och t.h. Folk-
hemsvigen, Sodertilje

Nygatan vid Acusticum. Befintlig busshallplats pd héger sida.

Korsningen Nygatan — Kolmilavagen

En cirkulationsplats vid korsningen Nygatan - Kolmilavégen skulle jdmna flddena och
leda storre del av biltrafiken ned mot Sundsgatan. Detta forbéttrar samtidigt korsningen
for gdng- och cykeltrafik. Det kan behdvas cirkulationsplats pa Sundsgatan vilket ocksé
skulle leda till en sdnkning av hastighet och en omfordelning av flodet mellan den stora
leden och tvérgatorna. Detta skulle forbdttra for gdng- och cykel efter Sundsgatan utmed
Sundsgatan och tvirs med Sundsgatan.
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Nygatan med korsning mot Kolmilavdgen.

Kollektivtrafik

Det ér rimligt att anta att manga av de nya arbetsplatserna som tillkommer vid Acusticum
kommer att befolkas av pendlare fran andra delar av regionen. Det kan dirfor finnas an-
ledning att arbeta for en omdragning av bade den lokala kollektivtrafiken och lanstrafiken
sa att linjer nir Acusticum-omradet direkt. Detta kan goras genom att lokallinjer 3 och 33
dras om sa att den korsar Acusticum-omradet istéllet for att trafikera Norra ringen. De
norrgidende bussarna inom Léanstrafiken kan nd Acusticum-omradet via Norra ringen och
vidare antingen via Nygatan eller fortsidtta Norra ringen ned mot Olof Palmes gata.

Linje 4 44

oR Linje 2& 22
BLA = Linje 3 833
ROD = Linje 4 & 44

Befintlig linjedragning for den lokala kollektivtrafiken i Pited tdtort. Bild fran Pited City-
buss AB.
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Det lokala kollektivtrafikndtet i bldtt och ldnstrafiken i rott samt zoner om 400 meter runt
busshdllsplatser for att illustrera tillgdngligheten till dessa. Linjedragning inom det mar-
kerade omrddet kan fordndras sa att det ocksd nar Acusticum-omrddet.
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4 Strategiska stallningstaganden

4.1 Befintliga biltrafikfloden

Pa grund av Piteds geografiska ldge med centrum pa Héggholmen med Nordfjarden i norr
och Sorfjarden i sdder blir de Ost-viéstliga lederna de som belastas tyngst i form av Tim-
merleden, Sundsgatan och Norra ringen. Pé vistra sidan av Haggholmen i nérhet till cent-
rum finns det en nord-sydlig koppling mellan dessa leder i form av Hembygdsvégen,
Bryggargatan och Vistergatan (streckade i bilden nedan). P4 den Ostra sidan av Hagg-
holmen fortsétter Sundsgatan ned mot Timmerleden for att skapa en nord-sydlig kopp-

ling. Detta innebér dock att Piteds stadskdrna avgrinsas av dessa stora leder. Det &r kom-
munens ambition att leda om genomfartstrafiken sé att det inte stor stadskdrnans miljo
och utvecklingsmojligheter. Det dr ocksd kommunens ambition att prioritera gang- och
cykeltrafik istéllet for biltrafik.

Befintliga biltrafikfloden
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5 Bro over Nordfjarden

Aven om kommande projekt ligger relativt centralt kommer fortfarande de flesta i Pited
kommun vara i behov av bil for sina dagliga resor. Det dr dérfor rimligt att anta att biltra-
fik i ndgon form fortfarande kommer vara viktigt fér medborgarnas tillgdnglighet till Pi-
teds utbud i form av service, arbetsplatser och handel. Med anledning av detta &r det séle-
des ocksé rimligt att rdkna med bron som en mdjlighet att avlasta centrums trafikbelast-
ning. For att minska trafiken genom Héggholmen finns det anledning att utvdrdera det
forslag som finns om en bro ver Nordfjarden.

5.1 Forandrat trafikflode

Skulle en bro byggas 6ver Nordfjarden sker det en fordndring av trafikflodet. Ungefar
3 500 fordon beddms anvédnda bron dagligen vilket skulle minska trafiken pa Sundsgatan
med ca 2 000 fordon dagligen och Timmerleden och Hembygdsviagen med 1 000 fordon
dagligen. Bron skulle samtidigt gravitationsméssigt minska belastningarna omkringlig-
gande gator och védgar. Det skulle ockséd innebéra en hogre anvdndning av Norra ringen
med en Okad belastning pad mellan 1000 och 2000 fordon. Genom att skapa ytterligare
trafikbegrinsningar p4 Sundsgatan &r det mojligt att fler skulle vélja bron ver Nordfjér-
den dven om detta &r svart att genomfora pga. kollektivtrafiken pd Sundsgatan.

Pé den véstra sidan ansluter bron till Norra ringen vilket gor den till en naturlig forlang-
ning av Norra ringen. P& den Ostra sidan ér det mer oklart hur bron skulle ansluta. En an-
slutning mer soder pd Svartuddsvigen minskar de geografiska avstanden for potentiella
anvéandare i Piteds sydostra delar.

Korsningen Sundsgatan — Svartuddsvégen blir mindre belastad i samband med byggnat-

ion av bro. Det blir istillet en 0kning vid Lasarettsvdgen vilken bedéms klara ny belast-

ning.
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5.2 Forenklad samhallsekonomisk bedomning

En forenklad samhéllsekonomisk berékning har gjorts utifran restidseffekter och foérénd-
ring av trafikarbetet (kord végstrécka av alla bilar och lastbilar i vignitet) 1 vigndtet som
omfattar den centrala delen av Pited kommun.

Berakningen utgar fran varderingar av restiden férdelat pa
e Tjénsteresor i personbil
e Privatresor i personbil
e Tung trafik
e Kapitalkostnader per timme for tung trafik
e Vinster i akkomfort for all fordonstrafik

Trafikarbetets paverkan varderas genom:
e Schablonkostnad for olyckor, emissioner och vigslitage
e Brinslekostnader for person- och lastbilar
e Slitage/driftkostnader for lastbilar
e Forarkostnader for lastbilar

Med hjélp av den trafikmodell som anvénts vid analysen av Piteds trafiksituation har res-
tid och trafikarbete for vagnéat med och utan broforbindelse 6ver Nordfjarden tagits fram.

Resultat fran trafikmodellen redovisat per dygn

Utan bro Med bro Differens
Trafikarbete i fordonskilometer 619 350 618 822 528
Restid, timmar 8 335 8312 23

En uppskattning av besparing CO2 emission per ar &dr ca 50 ton vilken ar inkluderad i nyt-
toberékningen ovan.

Med berdkningen av de vérderingar som beskrivs ovan uppnas en arlig nytta av investe-
ringen. Ett sa kallat nuvérde av de vinster som utfaller varje &r fas genom att multiplisera
denna nytta med en nuvardesfaktor som dr beroende av livsldngd pé investeringen och en
sa kallad kalkylrdnta. Enligt ASEKS som beskriver kalkylforutséttningar och virderingar
for denna typ av parametrar ska livslingd for nybyggd vig ligga mellan 40 och 60 &r.
Kalkylrdntan ansétts idag till 3,5 % vid samhéllsekonomiska berékningar for infrastruk-
tur.

Vid 40 ars livsldngd erhélls en nuvérdesfaktor pd 21,36 och vid 60 ars livslangd 24,94
Med dessa forutsattningar blir nyttan vid 40 ars livslingd 94 miljoner kronor och vid 60
ars livslangd ca 110 miljoner kronor. I ett studentarbete som utférdes i uppdrag av Pited
kommun (2014), berdknas t ex en bro med GC-vég kosta minst 200-300 miljoner kronor,
beroende pa brotyp, exkl. kostnader for grundldggning pé mark, anliggning och utform-
ning av viganslutningar mm.
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Slutsats av samhaéllsekonomisk bedémning

Det ér enligt denna bedémning inte samhéllsekonomiskt 16nsamt att genomfora forelig-
gande broprojekt. Det finns dock effekter som inte ér inkluderade i denna bedémning
men de stora kostnadsbesparingarseffekterna, forkortad restid och minskat trafikarbete,
nar alltsa inte ens upp till hilften av byggkostnaden.

Det ér viktigt att notera att denna forenklade analys endast tar hdnsyn till de storsta nytt-
torna och inte t.ex. till lokala trafiksdkerhetsvinster i enskilda korsningar eller strak eller
stadsbyggnadsméssiga effekter/nyttor som exempelvis forédndrad stadsbild och utdkade
mojligheter i centrala Pited.

For en total bedomning av nyttan med en forbindelse 6ver Nordfjarden bor darfor dven
mera svarbeddmda ickemonetédra allmdnna nyttor tas med i beddmningen samt en mer
genomarbetad bedomning for byggkostnad av bro med grundldggningsforutséttningar och
faststilld brotyp.
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6 Forslag pa trafikfloden

6.1 Biltrafik

Det bésta mojliga trafikflodet for genomfartstrafik genom Pited centrum och Haggholmen
ar leda trafiken runt centrum pa Norra ringen, Hembygdsvégen, Forldngning av Brygga-
regatan, Timmerleden och Svartuddsvigen. For trafik med malpunkter i centrala Pitea bor
Olof Palmes gata, Sundsgatan och Uddmansvégen prioriteras vilket innebér en biéttre tra-
fikmiljo for centrum med storre mojligheter att prioritera andra trafikslag samtidigt som
genomfartstrafiken ocksé far forbattrade resor.

Onskade biltrafikfloden (blda linjer) och mdjlig strickning av Norrbotniabanan (rosa

linje). Centrum markeras med bld cirkel ddir genomfartstrafik inte onskas.
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6.2 Gang- och cykeltrafik

Utifran hur Piteds gatu- och bebyggelsestruktur kommer att fordndras i samband med
kommande exploateringar samt med den eventuella Norrbotniabanan finns det ett antal
strdk med hog prioritet for gang- och cykelstrak som sérskilt bor beaktas. Dessa dr Nyga-
tan, Sundsgatan, Industrigatan, Kolugnsvidgen, Hamnplan, Storgatan, Hallgrensvégen,
Tréddgardsgatan, Furundsvégen, Durrndsviagen, Stromndsgatan, GC-strak norr om kom-
munshuset samt Olof Palmes gata. Dessa ér alltsa de strak som har de storsta potentialer-
na att anviindas mycket for gng- och cykel varfor resurser bor prioriteras for dessa. At-
géirder som kan stirka dessa strak kan bland annat vara att gang- och cykeltrafiken priori-
teras vid korsningar genom att forsvara for biltrafikanter i dessa miljoer, ett utdkat ut-
rymme i trafikrummet samt utdkade resurser for aret runt-drift.

Onskade gdng- och cykeltrafikfloden (grona linjer). Centrum markeras med bld cirkel
ddr genomfartstrafik for gang- och cykel énskas och prioriteras.

6.3 Kollektivtrafik

Den forandring inom kollektivtrafiken linjedragningar som bedéms ha storst effekt dr att
linje 3 och 33 inom den lokala kollektivtrafiken samt de norrgdende bussarna inom
lanstrafiken ocksé trafikerar Acusticum-omradet. Vidare kan kollaktivtrafikens turtithet
utokas till de exploateringsomraden som finns redovisade.
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WSP och GENIVAR har gatt samman och bildar tillsammans ett av
varldens ledande analys- och teknikkonsultféretag. Vi erbjuder tjanster
for hallbar samhallsutveckling inom Hus & Industri, Transport & infra-
struktur och Milj6 & Energi. Bredd och mangfald kannetecknar vara
medarbetare, kompetensomraden, kunder och typer av uppdrag. Till-
sammans har vi 15 000 medarbetare pa 6ver 300 kontor i 35 lander. |
Sverige har vi omkring 2 500 medarbetare.

Var verksamhet bedrivs inom WSP Analys & Strategi, WSP Brand &
Risk, WSP Byggprojektering, WSP Environmental, WSP International,
WSP Management, WSP Process, WSP Samhallsbyggnad och WSP
Systems.

Bredd och mangfald kannetecknar vara medarbetare, kompetensom-
raden, kunder och typer av uppdrag. Vi ar United by our difference.
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