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Forord

Den hir handboken ir avsedd som en hjilp for kommuner att skapa effektiva
rutiner fér hantering av gatuarbeten i tiatort. Innehallet kan utgora stod och
kunskapsunderlag for savil den kommunale handliggaren som den som ska
utfoéra arbeten i kommunal gatumark.

Handboken ir en bearbetad och utvecklad sammanslagning av de tva tidigare
handbdckerna fran Sveriges Kommuner och Landsting Arbete pa viag och
Ledning f6ér gravning. Bigge dessa vilar pa en gemensam kommunal arbets-
process. For att hjalpa kommunerna att utveckla och ytterligare samla arbets-
processen for planering och genomférande har denna redovisats i ett eget
kapitel. Arbetsprocessen for planering och genomférande utgor ryggraden i
handboken, med frimsta malet att hushalla med de gemensamma resurserna.

Handboken ér avsedd att stodja gatuarbeten dir trafikens funktionsansprak,
gatuarbetets ansprak, hinsynen till viktiga egenskaper och villkor som ska upp-
fyllas avvigts mot varandra pa ett balanserat séitt s att alla parter kan acceptera
genomforandet. Gatuarbeten beror inte bara dem som utfor sjdlva arbetet utan
dven trafikanterna och de som bor, verkar eller uppehaéller sig vid viigen. Det &r
viktigt att gatuarbeten planeras och utférs med hénsyn till dessa.

Kommunen utfirdar regler och bestammelser féor den som behdver ut-
fora gatuarbeten i kommunal mark. Dessa regler och grivbestdmmelser ska
ge stod vid en avvigning av de samlade intressena i gaturummet och avviga
dessa mot det intrdng som gatuarbetet innebéar. I handbokens fyra kapitel ges
exempel pa hur dessa regler och bestimmelser kan utformas.

Ytterligare syften ir att minimera skador péa gatuanlidggningar, begrinsa
problem med framkomlighet samt se till att berérda parter far information
om planerade och pagaende arbeten i god tid. Stérningar och skador som uppstar
vid gatuarbeten #r till exempel problem med framkomligheten for gang-, cykel-,
kollektiv- och biltrafik, sidttningar i mark, skador pa trid och pa installationer.

Gatuarbete som utfors i den befintliga miljon paverkar och paverkas av gatu-
rummets funktion lokalt och i ett stérre ssmmanhang. Samordning i viigkroppen,
utmed gatusektionen och i trafikniitet stiller krav pa god planering.



Den nya versionen av handboken lyfter fram behovet av:

+ Tydlig delegation av ansvar och befogenheter.

* Enrationell arbetsprocess.

* St6d vid planering och genomférande.

* En helhetssyn i avvigningarna mellan de olika intressenai gaturummet.
* Generell uppdatering av regelverk etc.

Handboken dr framtagen under ledning av tva styrgrupper med kommun-
representanter, en med inriktning pa ledningsarbete och en med inriktning pa
arbete pa viig. Samrad har under arbetets gang skett med intresseorganisationen
Sikerhet vid arbete i kommunala viigar (SAK) som representerar ett antal
kommuners samarbete inom &mnesomradet.

Projektansvariga har varit Dan Lems och Selda Taner vid Sveriges Kommuner
och Landsting, avdelningen for tillvixt och samhéllsbyggnad. Huvudforfattare
ar Anna Berlin och Roger Johansson, medforfattare dr Christina Wahlgren
och Charlotte Berglund, alla fran SWECO.

Stockholm i september 2019

Gunilla Glasare
Avdelningschef

Peter Haglund
Sektionschef
Avdelningen for tillvixt och samhdllsbyggnad

Sveriges Kommuner och Landsting



Lasanvisning

Kapitel 1 beskriver Férutsittningar och utgangspunkter for att planera och
genomfora gatuarbete i titort. Planeraren behdover stod i sin handldggning
och genomforaren behover ett transparent regelverk att forhalla sig till.

Kapitel 2 Arbetsprocess for planering och genomférande beskriver hur en
transparent och kvalitetssikrad arbetsprocess kan se uti en kommun. Arbets-
processen inkluderar hela kedjan fran planering och ansékan till dess att garan-
titiden gatt ut och ansvaret for ytan helt atergatt till kommunen. Ansvaret for
framdriften i de olika arbetsprocesstegen vixlar mellan kommunen och den
ansvarige for gatuarbetet. Tidsatgangen i varje planerings- eller genomfor-
andemoment paverkas av kvaliteten i féregdende moment. Da manga aktorer
verkariflera olika kommuner dr det till stor nytta fér alla om kommunen tydligt
och littillgangligt beskriver arbetsprocesstegen pa ett likartat sétt.

Kapitel 3 beskriver ett kunskapsunderlag som ger st6d i planering av ett
vilbalanserat arbete genom forstaelse for och hantering av trafikens funktions-
ansprak, gatuarbetets ansprak, hansyn till viktiga egenskaper samt villkor att
uppfylla. Kunskapsunderlaget behover alltid anpassas och kompletteras for
varje enskilt projekt.

Kapitel 4 beskriver ett kunskapsunderlag som ger st6d i genomférande
av ett vilbalanserat arbete genom férstaelse for och hantering av trafikens
funktionsansprak, gatuarbetets ansprak, hinsyn till viktiga egenskaper samt
villkor att uppfylla. Kunskapsunderlaget behéver alltid anpassas och kom-
pletteras for varje enskilt projekt.

Begrepp ir en lista som beskriver inneb6rden av vissa begrepp som fore-
kommer i handboken. Begreppen beskrivs i det ssmmanhang de anvénds i
skriften.

I bilagor finns fordjupad kunskap inom dmnesomraden som r viktiga att kin-
natill vid planering och genomférande av gatuarbeten. Stora delar avden tidigare
handboken “Arbete pa vig” aterfinns i uppgraderad version i dessa bilagor.

Bilagor med tillimpningsexempel utgors av exempel pa hur olika aktorer
hanterat delfragor av administrativ eller teknisk karaktir.

I delen “Att ldsa vidare” aterfinns merparten av det referensmaterial som
utgjort grunden till denna handbok och i vilket ytterligare fakta inom dmnes-
omradet finns att himta.
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KAPITEL

Férutsattningar
och utgangspunkter

Utvecklingen gar mot fler ledningséigare. Det dras fiber, fjirrvirme och fjarr-
kyla. Befintliga el- och va-ledningar renoveras och forstérks. Samtidigt arbetar
viaghallaren med belidggningsunderhall och atgirder for tillginglighet, fram-
komlighet och trafiksidkerhet, vilket i sig skapar behov av att griva i gatorna.
Konkurrensen om utrymmet har 6kat, vilket medfort ett behov avsamordning
mellan olika ledningsigare och mellan ledningségares och kommunens arbeten
redan i planeringsskedet. Det &r speciellt angeldget nér flera aktdrer behéver
utfora arbeten i eller i omedelbar nirhet till trafikytor. Det blir trottsamt for all-
ménheten nir samma gata grivs upp gang pa gang.

Ingrepp i trafiken innebér alltid nagon form av inskrédnkning. Det ar viktigt
att varje atgérd planeras noga, och att atgirderna samordnas f6r att minimera
risker och reducera intrang och stérningsmoment. Nir en ansékan om gatu-
arbete inkommit, behver kommunen analysera konsekvenserna for trafiken
och omgivningen utifran andra samtidigt pagaende arbeten innan tillstand
l&dmnas.

Bara hdlften av kommunerna har regelbundna samverkansmoten
med privata ledningsdgare.

SKL:s enkdtundersékning 2018

Genom att utarbeta flerariga planer for drift och underhall, nyanlidggning och
ombyggnadsarbeten, kan samtliga berérda parteri god tid planera och samordna
sina arbeten. Sedan finns det ibland behov av akuta atgérder, vilket berors i ett
sarskilt avsnitt senare i texten.

Gatuarbete i tatort. Handbok till stéd fér planering och genomférande 9



Kapitel 1. Forutsattningar och utgangspunkter

For att underlidtta samordning bér kommunen offentliggéra kommande planer
for drift och underhall, beldggningsprogram samt planerad om- och nybyggnad
av gator och parker. P4 motsvarande sétt bor savil kommunala som andra led-
ningsigare redovisa planerade atgirder och ingrepp.

Det dr lika viktigt att samordna internt inom kommunens olika avdelningar,
som externt med berérda ledningséigare. Rutiner fér detta bor uppréttas sa att
framforhallningen blir sa god som mojligt.

Samordning mellan kommunen och berdrda ledningségare, ibland inkluderas
deras utforare, sker lampligen pa regelbundet aterkommande samordnings-
moten. Dirutdéver kan dven digitala verktyg anvindas. Pa sa siitt nas dven
ledningsédgare som dnnu inte ir etablerade i kommunen eller som inte har lokal
néirvaro.

Ratt att nyttja marken

Den som vill anldgga ledningar och tillh6rande anordningar i kommunal mark,
alltsa anvinda marken under lang tid, behover fa ritt att nyttja marken. Detta
kan 16sas pa olika sitt, t.ex. genom tecknande av nyttjanderitts- eller servituts-
avtal, eller genom upplatelse avledningsritt. Innan grivning i kommunal mark
kan paborjas behovs i regel dven ett gréavtillstand fran kommunen.

Kommunen kan i markavtalet eller i sina villkor for grivtillstand bland annat
stilla krav pa att ledningséigaren genomf6r samrad med 6vriga ledningsiigare
och berérda kommunala férvaltningar innan eller i samband med att ans6kan
om gravtillstand lamnas in. Pa detta siatt underlittas samordning av olika
arbeten. I vissa situationer kan savil kommunen som ledningségare vara skyldiga
att informera om sina arbeten och erbjuda samordning. Mer information om
detta finns pa utbyggnadsportalen.se.

Markavtal - lampligt i kommunal mark

Nyttjande av kommunal mark fér ledningsdragning regleras med fordel i ett
generellt nyttjanderittsavtal, sa kallat markavtal. Genom att reglera lednings-
dragningen i ett markavtal, skapas forutsiattningar for effektivt markutnyttjande,
samordnande av griv- och anldggningsarbeten samt god planering.

Enbirande princip i uppréattandet av markavtal ar att varje verksamhet ska
béra de kostnader som den ger upphov till, men &ven att ledningsdgarna och
kommunen ska dra nytta av de besparingar som samordningen kan ge.

Det kan med tiden uppsta behov av att flytta pa ledningar, vilket kan regleras
i markavtalet. Avtalet bor innebéra en absolut ritt for kommunen att fa till
stand noédvindiga flyttningar. Kostnaderna for flyttning bor dock férdelas
mellan parterna med beaktande av vilken typ av ledning det ror sig om och
hur linge den legat pa platsen.

10 Gatuarbete i tétort. Handbok till stéd fér planering och genomférande
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Ersittningen enligt markavtalet bor i skilig utstriackning kompensera kom-
munen fér de kostnader och oldgenheter som uppstar pa grund av att lednings-
dgaren har sina ledningar och tillbeh6r i kommunens mark. Héri inkluderas
administrativa merkostnader, 6kade framtida drift- och underhallskostnader
samt 6kade kostnader fér hinsynstagande vid framtida anvindning av marken.
Eftersom ledningsigaren sjalv bekostar eventuell flytt avledningarna efter att
viss tid forflutit, och kommunen ska bara risken for flyttningar dessférinnan,
ska ersittningen inte inkludera framtida flyttkostnader f6r kommunen.

Kostnader som har direkt samband med sjélva gravningen, t.ex. eventuell av-
gift for administration av grivtillstind och aterstillningskostnader, omfattas
normalt inte av ersittningen enligt markavtalet utan regleras istéllet separat i
samband med gravningen.

Ledningsratt - lamplig i enskild mark

Ritten att dra allménnyttiga ledningar 6ver nagon annans mark kan dven
regleras i en ledningsritt. Sveriges Kommuner och Landsting anser dock att
ledningsritt inte bor anvéndas for ledningar i offentlig plats om inte mycket
speciella omsténdigheter foreligger. Istdllet bor markavtal anvéndas.

En ledningsritt innebér ett intrang i fastighetsigarens dganderitt. Fastig-
hetsédgaren har darfor ratt till ekonomisk kompensation. Ledningsritt provas
genom en lantméteriforrattning och kallas i detta fall ledningsréttsforrattning.
Om parternainte kan komma 6verens om ersittningsbeloppets storlek, varderar
Lantmiteriet intranget och beslutar om erséttningens storlek. Beslutet kan
overklagas till mark- och miljédomstolen.

En fullbordad ledningsrittsforrattning fors in i fastighetsregistret diar den
redovisasiform av text och karta. En ledningsritt giller for all framtid. Andring
eller upphivande av ledningsritt sker genom ny forriattning. En ledningsratt
giller dven mot ny dgare till fastigheten och giller fore upplatelse i fastigheten
som har tillkommit genom avtal.

I de flesta fall ar parterna, ledningshavaren och markégaren, 6verens om
villkoren for ledningsrattsupplatelsen. Men ledningsritt kan under vissa for-
utsittningar upplatas dven utan en sddan 6verenskommelse. For det krévs att
vissa sédrskilda bestammelser till skydd for fastighetségaren och eventuella be-
rorda rattighetshavare i fastigheten ar uppfyllda. Bland annat ska férdelarna
med ledningsrittsupplatelsen vara storre dn de oldgenheter som den medfor.
Dessutom ska ledningsritten upplatas i den strickning som vallar minst skada.

Gatuarbete i tatort. Handbok till stéd fér planering och genomférande 11



Kapitel 1. Forutsattningar och utgangspunkter

Ratt att tillfalligt nyttja offentlig plats for gatuarbete

Vid behov av att tillfélligt anvinda mark for att utfora gatuarbeten krévs grav-
tillstand. Pa offentlig plats, sdsom gator, véigar, torg, natur- och parkmark och
andra ytor dir kommunen dr markigare, maste tillstand s6kas hos kommunen.
Beroende av arbetets placering och paverkan pa platsen kan det behé6vas flera
olika tillstand. Vill man nyttja offentlig plats som ligger utanfor sjilva arbets-
omradet kréivs dessutom tillstand enligt ordningslagen, och en sadan ans6kan
sker hos polisen.

Sjalva utnyttjandet avutrymmet under offentlig plats, t.ex. for framdragande
avledningar under en gata, omfattas inte av ordningslagens tillstandsplikt utan
regleras i tidigare beskrivna nyttjanderéttsavtal (markavtal), ledningsritt eller
servitut.

Grivtillstand

Innan grivning i kommunal mark kan paborjas behovs ett gravtillstand fran
kommunen. Grivtillstanden regleras inte i lag, utan varje kommun beslutar i
egenskap av markégare sjilv om sina riktlinjer och villkor for att tillata griv-
ning i kommunens mark. Gravtillstanden bidrar till att minska stérningarna
for trafikanter och allménheten, astadkommer limplig lokalisering avledningar
samt mojliggér samordning och samforlaggning for effektivt utnyttjande av ut-
rymmet i marken.

Ett gravtillstand dr ett skriftligt avtal mellan markéigaren/vighallaren, i detta
fall kommunen, och den s6kande. Vid upprittande av gravtillstand férbinder sig
den sokande att félja de regler och bestimmelser som hinvisas till i avtalet samt
de underordnade regler och bestimmelser som berdr gatuarbeten. Griavbestam-
melserna bor inkludera eller hinvisa till regler och bestimmelser for planering
av och utmirkning vid trafikpaverkande verksamhet, och i férekommande fall
aven riktlinjer for upplatelse. Dessa avtal ger saledes kommunen en juridisk
mojlighet att ta ut avgift, kontrollera arbetet och utfirda sanktioner och viten
om avtalet bryts.

Generella gravtillstand

Kommunen kan vilja att utfirda ett generellt grivtillstand for byggherrar med
aterkommande behov av punktgrivningar, vilket minskar det administrativa
arbetet. Det generella tillstandet utfdrdas normalt pa arsbasis.

Med punktgriavning menas gravningar dar schaktgropen understiger en viss
yta, exempelvis fem kvadratmeter. Vanligtvis dr arbeten av det hér slaget kopp-
lat till en 6ppningsanmaélan. Ledningségaren ska lamna 6ppningsanmélan till
kommunen, med meddelande om var och nér arbetet planeras utforas.

12 Gatuarbete i tatort. Handbok till stod foér planering och genomférande



Ratt att tillfalligt nyttja offentlig plats for annat an gatuarbete

Tillstand fran polisen

Enligt 3 kap. ordningslagen far en offentlig plats inom detaljplanelagt omrade
inte utan tillstand av polisen anvindas pa annat sitt dn for det indamal som
platsen har upplatits for, eller som 4r allmént vedertaget. Tillstand behovs inte
om det endast ror sig om ett tillfilligt anvindande i obetydlig omfattning som
inte inkriktar pa nagon annans tillstand. Enligt ordningslagens lagkommen-
tarer och rittspraxis kan "tillfalligt ianspraktagande” forstas som ett nyttjande
som stricker sig 6ver maximalt nagon timme.

Vid gatuarbete disponerar utféraren enbart den mark som anges i besluts-
handlingen om gatuarbetet. Om utféraren beh6ver mer plats sa krivs det att
polisen prévar lampligheten, pa samma sétt som nér nagon soker tillstand for
en uteservering eller ett evenemang,.

Exempel pa nir det behovs tillstdnd fran polisen r:

* Byggetablering, container, personalvagn eller redskapsbod som inte ryms
inom sjélva arbetsytan.

+ Kranarbeten.

* Byggnadsstillning.

* Informationstavlor.

Godkinnande fran kommunen

Polisen ska inhimta yttrande fran kommunen innan tillstand att ta i ansprak
en offentlig plats ges. Om kommunen avstyrker ansékan, far tillstand inte med-
delas. Om kommunen uppstiller villkor for tillstyrkan far tillstand meddelas
endast om det férenas med dessa villkor. Kommunen har saledes ritt att ange
de villkor som behovs for att tillgodose de intressen som kommunen har att
bevaka i fraga om skétsel och drift av den offentliga platsen, markanviindning,
stadsbild, miljoé och trafik. Innan ansdkan ldmnas hos polisen kan det darfor
vara bra att tala med kommunens handlaggare for att fa ett forhandsbesked om
hur kommunen ser pa den planerade verksamheten.

Om anvindningen paverkar trafiken eller framkomligheten ska dven en
trafikanordningsplan (TA-plan) upprittas och godkinnas av kommunen, pa
samma sitt som vid alla gatuarbeten som paverkar trafiken.

Gatuarbete i tatort. Handbok till stéd fér planering och genomférande 13



Kapitel 1. Forutsattningar och utgangspunkter

Ansvarsfordelning

Den kommunala vighallaren

Vighallaren ansvarar for framkomligheten och trafiksikerheten pa gatunitet.
Denne forvaltar och ir ansvarig for tillsyn, drift och underhall. En vighallares
ansvar kan sigas vara att uppfylla de krav som allminheten och olika myndig-
heter kan stilla pa anlaggningen.

Mer om kommunens ansvar som vighallare finns i SKL:s handbok Vighall-
ningens juridik.

Byggherrens ansvar

Enligt arbetsmiljélagen ska den som later utfora ett byggnads- eller anligg-
ningsarbete se till att arbetsmiljosynpunkter beaktas under planering och
projektering. Det avser den arbetsmiljé som kommer att uppsta bade i bygg- och
i driftskedet. I detta fall 4r den som later utfora ett byggnads- och anlidggnings-
arbete ofta en ledningségare. Denne ska dven utse en byggarbetsmiljésam-
ordnare for planering och projektering och en for utférandeskedet.

Det dr byggherren som ir ansvarig nir ett gatuarbete utférs inom kommunal
mark och saledes denne som ansvarar for att lagar och foreskrifter foljs, att
erforderliga tillstand inh&dmtas samt att anlitade utforare f6ljer de bestimmelser
som vighallaren eller forvaltare har meddelat. Byggherren ansvarar for alla
sina atgirder i kommunens mark oavsett om arbetet utfors i egen regi eller av
en anlitad utforare, och stills saledes till svars om av denne anlitad utforare
inte foljer faststéllda regler och bestimmelser och/eller orsakar fel och skador
iarbetet.

Byggherren svarar mot markforvaltare, vighallare och andraledningsigare
samt mot tredje man for skador, forlust och intrang som kan uppkomma
under arbetet.

14 Gatuarbete i tatort. Handbok till stéd for planering och genomférande



Utférarens ansvar

Byggherren ska i avtal med utforaren sikerstélla att denne foljer de bestammel-
ser, regler och anvisningar som kommunen utfardat och som beror byggherrens
uppdrag vid arbeten pa vig, schakt- och ledningsarbeten och 6vriga arbeten dir
denne nyttjar kommunal mark.

Byggherren kan uppdra at utforaren att skota de ataganden som byggherren
har gentemot kommunen, men det ir alltid byggherren som ansvarar for alla
atgirder i eller pA kommunens mark oavsett om arbetet utfors i egen regi eller
av en anlitad utforare.

Respektive arbetsgivare ar ytterst ansvarig for sina arbetstagares arbetsmiljo
enligt arbetsmilj6lagen. Arbetsgivaren ska vidta alla atgirder som behovs for
att forebygga att arbetstagare utsitts for ohélsa eller olycksfall. I de fall en
utforare dr utsedd till BAS-P och/ eller BAS-U har utféraren dven ansvar for
uppgifter kopplade till byggarbetsmiljosamordning.

Kompetensstod till utférare ger effekt

Det finns flera skél till aterkommande information och dialog mellan kommun
och utforare. Ett ir att det saknas ett nationellt regelverk for det som beskrivs
ovan, och att kommunen ddrmed kan sitta upp sina egna spelregler. Ett annat
ir generationsskiften och frekventa byten av personal och aktérer pa bada
sidor. Kommunen kan vid startmote tydligt och detaljerat redovisa sin arbets-
process samt vad som ska redovisas till kommunen och nir och med vilken
kvalitet. Pa sa sitt far aktorerna en 6kad forstaelse fér varandras krav och behov,
kunskap och férhallningssitt.

Kommunens styrande dokument

Grundliggande bestimmelser for arbeten pa vigar och mark aterfinns i lagar,
forordningar, kungorelser, forfattningar och foreskrifter. I méanga fall dr dock
bestimmelserna i férsta hand utformade for arbete pa statliga viigar, dér for-
hallandena kan skilja sig avsevirt mot den titortsmilj6 i vilken kommunala
gatuarbeten ofta utfors. I vissa delar saknas tvingande bestdmmelser och det
ar da upp till markéigaren och viighallaren att bestimma vad som ska gilla.

Kommunen bér ha lokala bestimmelser for hur arbeten i kommunens mark
ska ga till. Dessa bestimmelser ska gilla for atgirder pa savil nya som befintliga
anldggningar, och bor inga som ett villkor i avtalet for att utfora gatuarbete.

Bestdmmelserna bor syfta till att skapa enhetliga regler och principer for
ledningsforldggning i kommunens mark. Det &r viktigt att det finns tydliga
regler och riktlinjer att folja i de drenden dir beslut kan fattas pa delegation.
Besluten ska vara transparenta och forutségbara och hanteringen réattvis och
demokratisk. Bra regelverk ger st6d bade at tjinstepersonen och den som in-
kommer med en ansokan.
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Kapitel 1. Forutsattningar och utgangspunkter

Liksom pa storre viigar innebér arbeten som utférs i och pa kommunens mark
sikerhetsrisker for den personal som utfor arbetet, men &ven stérningar for
dem som firdas pa gator och vigar eller vistas i niromradet. Darfor finns det
ett behov av att utfirda tydliga bestimmelser for att underlédtta framkomlig-
heten samt for att minimera storningar och risker.

Som stédjande dokument till bade tjdnstepersonen och den sékande bor
kommunen utfirda f6ljande allménna bestimmelser samt detaljerade regler,
anvisningar och riktlinjer:

* Allménna lokala ordningsforeskrifter.

* Regler for gatuarbete i titort (Arbete pa vig).
* Gravbestimmelser.

* Regler for nyttjande av offentlig plats.

Innehallet i dessa beskrivs nedan. Handlingarna bor kontinuerligt revideras
och kompletteras for att sikerstilla att aktuella krav beaktas.

Allmanna lokala ordningsforeskrifter

De allménna lokala ordningsféreskrifterna innehaller bland annat regler och
anvisningar for lastning av gods, stérande buller, uppstillning av containrar,
affischering, montering av markiser och skyltar etc. Till stod finns "férordning
med bemyndigande fér kommuner och lansstyrelser att meddela lokala fore-
skrifter enligt ordningslagen”.

I de allménna lokala ordningsforeskrifterna kan kommunen ange vilka ytter-
ligare omraden inom kommunen som ska jimstillas med offentlig plats. Det kan
vara fragan om anlidggningar for lek, idrott, camping eller fritidsliv. Dessa omra-
den och deras avgrinsningar ska redovisas tydligt, till exempel som en bilaga.

Regler for gatuarbete i tatort

I kommunens egna regler for gatuarbete i tatort kan kommunen tydliggora
vad en ansokan ska innehalla och hur ans6kningsrutinen gar till. I dessa reg-
ler anges bland annat nér det krivs trafikféringsprinciper, trafikanordnings-
plan, foreskrifter om sirskilda trafikregler, etc. och hur dessa dokument ska
se ut samt deras innehall.

Gravbestammelser

I gravbestaimmelserna tydliggér kommunen hur, var och nir olika arbets-
metoder far anvindas. Har stills kravpabland annat kvaliteten i aterstallnings-
arbetet och krav pa material och installationer.
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Regler f6r nyttjande av offentlig plats

Iregler for nyttjande av offentlig plats anger kommunen de generella villkor som
maste uppfyllas, villkor som ir grunden f6r kommunens yttranden till polisen.

TABELL 1. Exempel pa styrande dokument och beslutsinstans

Dokument Beslutas av

Delegationsordning Kommunfullmaktige och namnd
Allmanna lokala ordningsforeskrifter Kommunfullmaktige

Regler for gatuarbetet i tatort Namnd

Gravbestammelser Namnd/Kommunfullméktige
Regler for nyttjande av offentlig plats N&mnd

Avtalsmall for gravtillstand N&mnd

Avgift for ansékan av gravtillstand Kommunfullmaktige

Avgifter for nyttjande av offentlig plats Kommunfullmaktige

Delegation av ansvar och befogenheter

Att delegera innebir att flytta 6ver befogenheten att fatta beslut. Med delegat
menas den som fatt beslutanderitt. Delegaten trider helt in istéllet f6r den
instans eller den chef man fatt uppgiften av, dvs. uppgiften att fatta beslut pa
delegation. Beslut som fattats i en vidaredelegation ska rapporteras till verk-
samhetschef som i sin tur ska anmaéla vidare till n&mnden.

I en kommun ir det kommunfullmiktige som dr kommunens hégsta be-
slutande organ. Kommunfullmiktige kan besluta att i vissa delar delegera
ratten att fatta beslut till kommunstyrelsen eller till en nimnd. Kommun-
styrelsen eller nimnden kan i sin tur éverfora beslutanderitten till utskott,
till fortroendevalda eller till tjinsteman. I vissa fall omfattar delegationen
endast positiva beslut (bifall) medan negativa beslut (avslag) méste fattas av
den hogre instansen, t.ex. ndmnd.

I delegationsordningen (en férteckning) for respektive naimnd framgar till
vem det delegerats att beslutaiolika drenden i nimndens stélle. Forteckningen
beslutas av nimnden med st6d av kommunallagen.
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Kapitel 1. Forutsattningar och utgangspunkter

Nedan f6ljer en lista med de dokument (namnen kan variera) som kommunen
kan ta fram som st6d for planering och genomférande av gatuarbete.

Taxa och avgifter

Avgifter vid ansokan och atgirder vid brister eller férseelser i utférandet bor
reglerasigrivtillstandet eller annan avtalshandling i den man detta inte regleras
ilag, forfattning eller foreskrift.
Skilj pa:
* Handldggningsavgift.
* Upplatelseavgift.
+ Aterstillningstaxa.
* Kostnad f6r framtida forhojt underhall.
+ Sanktionsavgift/vite.

Kommunens avgifter

Om polismyndigheten lamnar tillstand enligt 3 kap. ordningslagen kan kom-

munen ta ut ersittning fér anvindningen i form av en avgift. Grunderna for

berékning av avgiften ska ha beslutats av kommunfullméktige. Avgiften ska

vara skélig med hinsyn till:

+ Andamalet med upplatelsen.

* Nyttjarens fordel av upplatelsen.

* Kommunens kostnader med anledning av upplatelsen.

+ Ovriga omstindigheter (t.ex. markutrymmets storlek och platsens
beldgenhet).

For upplatelse av kvartersmark som férvaltas av kommunen giller inte av-
giftslagen. Ersittningen kan da grundas pa avtal.

18 Gatuarbete i tatort. Handbok till stéd for planering och genomférande



Polisens avgifter

Polisen tar ut en avgift vid ansékan om tillstand att anviinda offentlig plats. Av-
giften giller handldggningen och tas ut oavsett om ansékan beviljas eller inte.

Sanktioner

Kommunen bor i egenskap av viighallare se till att I16pande kontroller utfors
vid arbeten, for att borga for en tillfredsstillande trafiksékerhet och fram-
komlighet pa gatunitet. Inspektioner bér diarfor utforas pa arbetsplatser for
att kontrollera att utforaren foljer gillande regelverk och bestammelser samt
overenskomna trafikanordningsplaner.

Om trafiksdkerhetskraven enligt vad som 6verenskommits inte uppfylls
vid en arbetsplats och patalade brister inte atgirdats inom éverenskommen
tid, kan kommunen vidta de atgirder och utkriva de sanktioner som framgar
av avtalet och de dértill kopplade griavbestimmelserna.

Under 2017 var det 17 % av kommunerna som utnyttjade mdjligheten att
utdoma vite ndr grdvbestdmmelserna inte foljdes.

SKL:s enkdtundersdékning 2018
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KAPITEL

Arbetsprocess for planering
och genomfdrande

En vil genomford planering ir en forutséattning for ett snabbt och effektivt
genomforande dar olycksfall undviks bade med trafikanter och vigarbetare.
En sadan ir en forutsittning fér néjd kund, f6r medarbetare som utvecklas i
sitt arbete och medborgare som accepterar ingreppet i sitt gaturum.

Processen som beskrivs i detta kapitel foljer en metod for kvalitets- och for-
béttringsarbete som kallas Deminghjulet eller PGSA-hjulet efter dess fyra steg
Planera, Gér, Studera (utvirdera) och Agera (implementera och aterkoppla).
Sist i kapitlet berors akuta arbeten, for vilka en enklare och snabbare process
kan vara nédvéndig.

Processteg

Nedan beskrivs en indelning av arbetsmoment som vilar pa en kommunal
arbetsprocess. Arbetsprocessens olika ansvarsomraden ar samlade i de mindre
kommunerna och mer uppdelade i de stérre, men arbetsmomenten féljer
ungefiar samma monster. Genom att tydliggdra processtegen och ansvars-
fordelningen mellan parterna, kan arbetet effektiviseras och man hushallar
med de gemensamma resurserna.

Arbetsprocessen inkluderar hela kedjan fran planering och ansokan, till
dess att garantitiden gatt ut och ansvaret for ytan helt atergatt till kommunen.
Ansvaret for arbetsprocesstegen vixlar mellan kommunen och den ansvarige
for gatuarbetet.
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Kapitel 2. Arbetsprocess for planering och genomférande

Arbetsprocessen ser ut som foljer dir blatt representerar att kommunen
ansvarar for det aktuella processteget och orange att byggherren eller den-
nes utforare gor det. Bada parter kan dock ha arbetsmoment att utféra inom
"varandras” steg.

FIGUR 1. Férslag pa arbetsprocess

4. Atertagande av gata
2. Beslut

6. Atertagande av ansvar

Ansdkan om tillstand for utférande av gatuarbete

> Ater- o Ater-
Ansékan Beslut %ﬁgggg tagande Garantitid tagande
av gata av ansvar

Ansokan om tillstand fér gatuarbete 1amnas till kommunen. Som villkor for till-
stand géller att byggherren forbinder sig att folja kommunens allménna bestdm-
melser, regler och anvisningar for alla slags gatuarbeten i kommunens mark.

Ansokan om tillstdnd ska ske i god tid fore 6nskad igangséttning. Tillstand
ska sokas for varje objekt. Det dr lampligt att i anvisningarna redogora for
vilka handlaggningstider som kan forviantas for grivtillstand.

22 Gatuarbete i tatort. Handbok till stéd for planering och genomférande



Gatuarbetsbeskrivning

For att fa utfora ett gatuarbete krivs att ingreppet genomfors pa ett sadant sétt
attallaberordakan acceptera det. Olika intressen behdver avvigas mot varandra.
I ans6kan om att utfora ett gatuarbete bor fyra aspekter diarfor belysas. Genom
att gora en Gatuarbetsbeskrivning kan de intressen som berérs av ingreppet
genomlysas och hanteras innan arbetet genomfors, och ingreppet kan dirmed
genomforas med firre oplanerade storningar.
De fyra aspekterna som ingéar i en gatuarbetsbeskrivning &r:
* Trafikens funktionsansprak - att trafiken fungerar pa avtalat sitt.
* Gatuarbetets utforande - att arbetet tekniskt utférs pa avtalat sitt.
* Hinsyn till viktiga egenskaper - att hinsyn tas pa avtalat sitt till trygghet,
tillginglighet etc.
+ Villkor att uppfylla - att de villkor som formulerats och avtalats uppfylls.

Ansokningshandlingen ska innehalla en tillréickligt omfattande beskrivning sa
att kommunens handldggare har ett gott stod for att fatta beslut. Anséknings-
handlingens innehall bor dock anpassas efter behovet avinformation. Uppenbart
overflodig information kanske inte behover krévas in. Om ansokan 4r komplett
undviks férdréjningar pga. att kommunen maste begéra in kompletteringar. Den
kommunala handlaggaren avgor ensidigt att ansokan dr komplett.

Digital hantering av ansdkan

Det finns ett femtontal digitala system pa marknaden for att hantera ansékan
om kommunala tillstind och fortsatt hantering av dessa. Digital hantering
hojer i allménhet kvaliteten genom arbetsprocessen. Ansékningarna kan bli
mer kompletta fran bérjan, och underlittar en automatiserad diarieforing,
smidigare samradsprocess och en béttre uppfoljning av till exempel garantitider.

Byggherrens ansvar att planera

Det ar byggherrens ansvar att planera gatuarbetets alla delar. Nir detta gors

bor ovanstéende fyra aspekter beaktas. Dessutom bor byggherren:

* Informera och samrada med markforvaltaren om arbeten som planeras

eller utreds, bade pa kort och lang sikt och i planeringsskedet.

Samordna arbetet med 6vriga byggherrar.

Utfora projektering och eventuella geotekniska berikningar.

Ta fram uppgifter om andra ledningar pa platsen (genom ledningskollen.se).

I samrad med parkansvariga och vighallare planera hur trid, vixter och park-

mark inom arbetsomradet ska hanteras, sé att intrang och skador minimeras.

* Se till att markavtal finns.

* Vilja arbetsmetod och tidpunkt i samrad med vighallaren for att tillgodose
god tillgdnglighet till narliggande fastigheter som berdrs av arbetet.

VoV v v
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Kapitel 2. Arbetsprocess for planering och genomférande

* Informera niringsidkare, boende och fastighetsigare sa tidigt som mojligt.

* Forebygga sa att mark och vatten inte férorenas runt omkring.

* Planera sa att schakten utfors och aterstills enligt kommunens anvis-
ningar for aterstéllning.

Samrad

I planeringsskedet ska dialog foras mellan byggherre/utférare och berdrda
niringsidkare, boende, fastighetsigare m.fl.

Samrad #r en viktig faktor for att forsta hur ett gatuarbete kan utforas sa-
vil tidsmissigt som geografiskt. Gatuarbete som utfors i den befintliga miljon
paverkar och paverkas av gaturummets funktion lokalt och i ett stérre samman-
hang. Samordning i vigkroppen, utmed gatusektionen och i trafiknétet stiller
krav pa planeringen.

Gatuarbetsbeskrivningens delar

Trafikens funktionsansprak

Den forsta delen av gatuarbetsbeskrivningen bor ange:
1. Hur den nuvarande trafiksituationen ser ut.
2. Hur den paverkas av gatuarbetet.
3. Hur trafiken tas om hand under tiden da arbetet ska paga.

I ansokan bor detta vara sa vill beskrivet att kommunens handliggare kan avgora
om det dr lampligt att arbetet utfors pa beskrivet sitt, om bredd pa gangbanor
ricker osv. Foljande delar bor beskrivas:

Gangtrafik

* Trafiknit - Beskriv var de gdende gar, vilka viigar de tar.

* Trafikantfléde - Uppskatta antal giende per maxtimma for varje
paverkad strom.

Cykeltrafik
* Trafiknit - Beskriv var cykeltrafiken gar, vilka viigar den tar.

* Trafikantflode — Uppskatta antal cyklar per maxtimma for varje
paverkad strom.

Kollektivtrafik

» Trafiknit — Beskriv var kollektivtrafiken gar, vilka véigar den tar.
* Hallplats - Ange var hallplatserna finns i omradet.
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Utryckningstrafik, trafikndt

Ange om priméra utryckningsvigar ar berorda.

Distributionstrafik, tillgdnglighet
Ange om tillginglighet till ndraliggande fastigheter paverkas.

Tung trafik, béirighet

Ange om gatuarbetet paverkar framkomlighet f6r tung trafik.

Biltrafik
* Trafiknit - Beskriv var biltrafiken gar, vilka véigar den tar.
* Trafikantflode - Ange antal bilar per maxtimma for varje paverkad stréom.

Byggtrafik

* Trafiknit — Ange vilka vigar som byggtrafiken planeras ta.
* Trafikflode - Ange antal fordon per maxtimma, fér varje strom.

Angdring, lastning och lossning, av- och pdstigning
Verksamheter, boende och besék behover kunna angora fastigheterna utmed
berord stricka. Beskriv angoringsbehovet och hur det tillgodoses.

Ritningar som visar principer for trafikforing, dvs. hur gang-, cykel-, kollektiv-
och biltrafik ska fungera under arbetet bor redovisas i anstkan. Etapper redo-
visas om detta &r aktuellt.

Gatuarbetets ansprak

Den andra delen av gatuarbetsbeskrivningen bor beskriva hur gatuarbetet ar
tinkt att genomforas, med avseende pa tider, markansprak, metoder, etapper
etc. I ansokan bor arbetet beskrivas sa vil att kommunens handliggare kan
avgora om det dr lampligt att arbetet utfors pa beskrivet sétt. Féljande delar
bor inga:

Arbetets innehdll - Typ av gatuarbete

Beskriv vad som ska goras.

Etappindelning

Beskriv hur arbetet kan delas in i etapper for att begrinsa paverkan pa andra
intressen.

Arbetsmetod - Tekniskt utférande

Beskriv vilken metod for gatuarbete som foreslas. Om metoden inte ar traditio-
nell, beskriv den noga och limna minst tva referensprojekt dar den genomforts.
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Kapitel 2. Arbetsprocess for planering och genomférande

Tider - Starttid, hdlltider, sluttid

Beskriv den sammantagna genomforandetiden och ange vilka datum som &r
halltider.

Sdrskilda forutsdttningar - Projekt- eller platsspecifika

Beskriv genomforandemetoder som eventuellt kriver sirskilda atgirder eller
avviker fran ett normalt genomférande, eller om t.ex. krdvande geotekniska
forutsittningar kraver sérskilda atgirder, och hur de paverkar genomférande
och slutresultat.

Gatuarbetarnas arbetsmiljé - Atgdrder for sikert arbete

I en trafikanordningsplan (TA-plan) visas de atgirder som krivs for att arbetet
ska kunna utforas, t.ex. omledning av trafik, trafikanordningar, hastighetssank-
ningar och trafiksignaler/signalvakt.

Hansyn till viktiga egenskaper

Den tredje delen av gatuarbetsbeskrivningen bor beskriva hur hiansyn tas till
viktiga egenskaper i gatuarbetet. Aspekterna ir viktiga och bér normalt tas om
hand efter samma varderingar som vid en permanent funktion av gaturummet.
I ansokan bor dessa hinsyn beskrivas sa vil att kommunens handliggare kan
avgdra om det ir lampligt att arbetet utfors pa beskrivet sitt. Féljande delar
boér beskrivas:

Trafiksdkerhet

Hansyn ska tas till berorda trafikanters trafiksédkerhet. Beskriv hur trafiken
vid arbetsplatsen hastighetssékras, separeras eller differentieras och leds for
att 6ka trafiksikerheten. Beskriv ocksa om det krivs atgirder for att skapa
trygghet, alltsa subjektivt upplevd sikerhet, i nagot avseende.

Miljépdverkan

Beskriv hur miljépaverkan i form av nedsmutsning, asfaltrester, buller, vibra-
tioner, avgaser, etc. tas om hand i genomforandet med avseende pa berérda
ansvarsomraden. Ange de arbetstider som ar aktuella med avseende pa stor-
ning av kringboende.

Tréid/vegetation i arbetsomrddet

Beskriv hur triad och vegetation tas om hand i genomférandet.
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Arbetsplatsens inhdgnad - Barns lek under icke arbetstid

Arbetsplatser lockar barn till lek. Arbetsmaskiner, material etc. utgér en lock-
else. Beskriv hur arbetsplatsen toms, inhéignas och bevakas sa att risken for
attbarn skalockas attleka i arbetsomradet reduceras. Djupa schakt bor sparras
av dven om arbetsplatsen i sig dr inhignad och skyltad. Néir arbetsomradet
ligger intill en ordnad lekplats utgor arbetsplatsen samma lockelse som ovan,
men exponeringen gor fragan dnnu viktigare. Beskriv hur risken tas om hand.

Drift och underhdll under arbetsperioden

Beskrivhur drift och underhall paverkas och kan hanteras under arbetsperioden.
Exempelvis snorojning och halkbekdmpning av nirliggande ytor.

Villkor att uppfylla

Den fjarde delen av gatuarbetsbeskrivningen bor beskriva hur villkoren for
gatuarbetet och gaturummet uppfylls. Aspekterna &r villkor och bor tas om
hand i gatuarbetet. I ans6kan bor uppfyllandet av villkoren beskrivas sa vil
att kommunens handliggare kan avgora om det ar limpligt att arbetet utfors
pa beskrivet sitt. Féljande delar bor inga:

+ Ansvarig arbetsledare - Namnges med aktuella kontaktuppgifter.

* Arbetsmiljoplan — Redovisa hur arbetet ska ordnas sa att det inte uppstar
risker for olycksfall eller ohélsa hos de som arbetar dar.

* Arbetstider - Ange hur arbetstider anpassas sa att arbetet inte i on6dan
stor kringboende.

* Barnsiker avspirrning - Ange hur arbetsomradet och influensomradet
sikerstills for barn, sa att det inte lockar till farlig lek.

* Bygglov - Redovisa erhallet bygglov om sadant krivs.

* Fornminnen - Om fornminnen upptécks ska de rapporteras. Ange att
ansvariga pa arbetsplatsen tagit del av regelverket kring detta.

* Hastigheter vid arbetsplatsen - Ange om det finns behov av en hastig-
hetsreglering vid arbetsomradet. Ange i sa fall vilken hastighetsniva som
ska gilla och hur den sékerstills.

* Ledningar - Befintliga ledningar maste eftersokas fére byggstart. Ange
hur efters6kning skett och vilka atgiarder det lett till.

* Markavtal - Avtal om tillstand att ha ledningar i mark redovisas.
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Kapitel 2. Arbetsprocess for planering och genomférande

* Markupplatelse - Redovisa ytor som behévs fér materialupplag, bodar
och redskap samt ytor som bedéms behovas for att genomfora arbetet.

* Nivaskillnader - Ange hur eventuella nivaskillnader ska tas om hand
under arbetsperioden.

* Okulér besiktning - Platsbesok och besiktning av lokala forhallanden
ska ha genomforts av sokanden.

* Samrad - Redogor for hur information till berérda, samrad med berorda
fastighetsigare, niringsidkare och boende har genomforts av den sokande.

* Trafikregler — Gillande trafikregler (lokal trafikforeskrift) kan behéva
anpassas da arbete ska utforas, t.ex. hastighetsbegrinsningar. Ange vilka
regeldndringar som behovs for att genomfora arbetet.

¢ Trafikanordningsplan - En inskréankning i normal trafikféring kan
behdva mérkas ut. Bifoga TA-plan som visar hur avstingningsanordningar
och vigmirken ska placeras.

Beslut om tillstand

. Ater- L Ater-
Ansékan Beslut %ﬁgggg tagande Garantitid tagande
av gata av ansvar

Inkommen ansdkan granskas av kommunens handldggare, som avgér om
ansOkan ir komplett eller om det beh&vs kompletteringar. Nér ansokan ar
komplett kan den handliggas av ansvarig tjinsteman pd kommunen.
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Remiss

Med stod av inlimnade handlingar kan handléggaren skicka ans6kan pa remiss
till berdrda férvaltningar och bolag, och vid behov samordna med dessa och
andra om det finns pagaende arbeten som berors.

Handliggaren tar nodviandiga kontakter med riddningstjinst, kollektiv-
trafik och andra trafikintressenter for att bedéma framkomlighet for radd-
ningsfordon, eller for att till exempel 1igga om busslinjer eller dndra ledtider
vid signalanléggningar.

Nir granskning, remiss och samordning genomforts kan ett beslutsunderlag
sammanstillas.

Beddomning

Handliggarens uppgift ir att avviga de olika anspraken och kraven i gatuarbets-
beskrivningen. Beddmning av ansdkan gors med stod av egen granskning och
inkomna remissynpunkter. Ett protokoll som upprittas kan vara till hjilp vid
bedémningen.

Att meddela beslut

Beslut meddelas s6kande ndr kommunen godkint dennes ansdkan. Det 4r
viktigt att beslutet signeras av den som har delegation pa att ta beslutet.
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Genomférande av gatuarbete

. Ater- o Ater-
Ansékan Beslut %ﬁggmﬁ- tagande Garantitid tagande
av gata av ansvar

Oppningsanmilan

Nir den s6kande avser att starta sitt arbete ldimnas en 6ppningsanmaélan,
ibland kallad startanmélan, in till kommunen. Detta moment ir av betydelse
i de stidder dir det pagar flera olika arbeten inom ett begrinsat geografiskt
omrade. Syftet &r att samordna arbetena sa att frimst framkomligheten for
trafikanterna sékras.

Det finns kommuner som véljer att presentera pagaende och kommande
gatuarbeten pa kommunens webbplats som en upplysning till allminheten
och Ovriga intressenter.

Forbesiktning

I6ppningsanmélan ska den sokande redovisa de skador och kvalitetsbrister som
finns inom berért omrade. Alla skador och kvalitetsbrister som kan konstateras
vid avslutat arbete, och som inte redovisats i 6ppningsanmélan, anses vara for-
orsakade av den sdkande om inte annat kan visas. Underlaget tas fram i en f6r-
besiktning som kan ske gemensamt om kommunen har resurser for detta, eller
i annat fall egenhéndigt av sokanden. Forbesiktningen ska alltid dokumenteras
och omfatta:
* Gatans standard - skador och kvalitetsbrister.
* Vegetation - vilka trid och viaxter som berors av arbete, upplag, bodar

och transporter.
* Skyddsatgirder - vilka skyddsatgirder som ir aktuella.
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+ Virdering — metod for virdering av ev. skador och brister anges.
+ Aterstillande - uppskattad omfattning av aterstillande.
+ Riskbedémning - av verksamheten kontra olika arbetsaktiviteter.

Personlig skyddsutrustning

Personer som utfor vigarbete ska bira skyddsutrustning och varselkladsel.
Aven besokare pa vigarbetsplatser ska bira godkind varselkliddsel. Kommu-
nerna bestimmer sjilva om ytterligare skyddsatgirder behovs.

Utbildning och kompetens

Samtlig personal pa en gatuarbetsplats ska ha grundldggande kompetens
inom ansvarsférdelning och skyddsatgirder innan arbetet pabérjas. Det finns
inuliget inga fardiga utbildningar som ar skraddarsydda for kommunens behov.
Trafikverket har nyligen reviderat sin beskrivning av kompetenskraven for
arbete pa vig. De tidigare nivaerna, dir 1+2 och 3A i vissa avseenden beskrev
den kompetens som ir 6nskvird vid arbeten pa kommunal mark, har ersatts
av kompetenskrav i tre steg, dar Steg 1 dr en grundkompetens, Steg 2 avser
sidkerhetsprioriterade arbeten och Steg 3 krévs for att styra och leda.
Eftersom det fortfarande 4r de krav som stills fran Trafikverket som ger
avtryck i de kurser som utbildningsforetagen erbjuder, pagar nir detta skrivs
anstréangningar for att skapa utbildningar som tar storre hénsyn till kommunala
behovochivissa avseenden kan skriaddarsys for olika funktioner eller geogra-
fiska férhallanden.
Generellt kan sdgas att kompetensen bér omfatta:
* Ansvar och ansvarsfordelning.
* Grundldggande sikerhetskrav.
* Fordonsutmirkning,.
* Utmirkning av vigarbetsplats.
* Personligt skydd.
* Kidnnedom om regler och foreskrifter som VMF, TrF, VVFS/TSFS, AFS,
Handbok Arbete pa vig.

Det dr arbetsledaren eller arbetsgivarens representant som ansvarar for att

samtlig personal pa arbetsplatsen har n6dvindig kompetens, vilken pa begiran
ska kunna styrkas.
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Utmarkningsansvarig

Oavsett vilken typ av arbete som utfors ska det alltid finnas en person som
ar ansvarig for arbetsplatsens utmarkning och kallas Utmérkningsansvarig.
Denne utses av ansvarig arbetsledare och ska infor vighallningsmyndigheten
vara ansvarig for utméirkningen av vigarbetsplatsen. Utméarkningsansvar
innebdr, forutom ansvar for att trafikanordningarna sétts upp pa ett korrekt
sétt, dven att se till att de halls funktionsdugliga och vid behov rengors eller
justeras samt att lyktor lyser.

En utmirkningsansvarig kan vara ansvarig for flera mindre arbetsplatser
med hjilp av en s.k. "tillsynsansvarig” som utses pa respektive arbetsplats.
Den utmirkningsansvarige ska ha daglig kontakt med den tillsynsansvarige
som skoter den dagliga kontrollen av att utméirkningen foljer trafikanordnings-
planen. Den tillsynsansvarige kan ha en enklare kompetens, men observera
att tillsynsansvarig da ej ensam far utfora etablering och avetablering utan att
den utmérkningsansvarige deltar.

Besok, tillfillig vistelse pa arbetsplatsen

Arbetsledningen/utméirkningsansvarig ska se till att riktad sdkerhetsinfor-
mation till personal som endast tillfilligt vistas pa eller bes6ker arbetsplatsen
blir genomford.

Kontroll av genomférandet

Kommunen b6r utéva kontroll 6ver gatuarbeten i syfte att utrona att arbetet ut-
fors enligt den 6verenskommelse eller det avtal som finns mellan vighallaren/
kommunen och den sokande.

Om kommunen upptécker att arbetet inte utfors i enlighet med vad som
ir 6verenskommet i tillstdnd och avtal, kan kommunen stoppa arbetet och
slutféra det pa utforarens bekostnad, men bara om detta gjorts mojligt i det
avtal som tecknats.

Kontrollen av gatuarbetet omfattar de aspekter ock krav som stéllts i gatu-
arbetsbeskrivningen.

Vid eventuella felaktigheter eller avvikelser fran godkiind trafikanordnings-
plan eller gillande lagar och regler, ska utféraren uppmanas att omgaende
atgirda dessa. Den personal som utfor kontrollen bér ha sirskild utbildning
for uppdraget. Kontrollen kan ta stod i Trafikverkets kontrollmanual, men boér
anpassas till kommunens férhallanden.

Det dr lampligt att i avtal om grivtillstand ange att felaktigheter och av-
vikelser av utféraren kan betraktas som kontrakts- eller avtalsbrott i de fall
rattelse inte sker.

Bristerna skarattas till inom den tid som kommunen anger. I annat fall kan
atgird av bristerna ske pa s6kandes bekostnad under férutsittning att det dr
reglerat i avtalet.
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Egenkontroll av arbetsplats

Utforaren ska utfora skyddsronder. Det dr en del av den skyddsorganisation
som BAS-U ska uppritta.

Information till allméanhet

Vid gatuarbeten ska berérda fastighetsigare, ndringsidkare, boende och verk-
samma informeras av s6kanden. Information pa plats ska ange:

+ Arbetets art.

* Tid for fardigstallande.

* Utforare och byggherre.

* Kontaktuppgifter till ansvarig arbetsledning.

Ytterligare information kan anslas vid entréer till fastigheter eller genom
personliga moten. Forhandsinformation och dialog ar lamplig vid stérre och
langvariga ingrepp.

Etablering

Arbetsomrade

Arbetsomradet ska enligt tillstandet fér gatuarbetet avgrénsas till den yta som
behovs for arbetets utférande. Schaktmassor, aterfyllnadsmassor, redskap och
maskiner som inte anvinds, och andra upplag av material, far inte placeras
inom arbetsomradet.

Uppstillning av maskiner, bodar m.m.

For tillfalligt nyttjande av offentlig plats utanfér arbetsomradet, for bodar,
maskiner, redskap och material, krivs tillstand som utfirdas av polisen.
Kommunen anger i sina bestimmelser villkor for nyttjande av offentlig plats.

Fornldmning

Om kulturlager med byggnadsrester eller foremal som kan hinforas till dldre
tid patriffas, ska arbete som berér kulturlager avbrytas och kontakt tas med
ldnsstyrelsen.

Hastighetsnedsattning

Om utféraren begirt och fatt en tillfillig lokal trafikforeskrift eller en fore-
skrift enligt TrF 10:14 ska den mirkas ut vid arbetsplatsen. Tidpunkt fér upp-
sattning samt nedtagning av vigmérke ska dokumenteras och rapporteras till
kommunen, nir kommunen begirt detta i tillstandet. En kopia av féreskriften
med anteckningar bér finnas pa arbetsplatsen. Det bor ocksa verviigas om
nagon form av fysiska fartdimpande atgirder dr motiverade. En fordel med
sadana dr att de inte kréaver lokal trafikforeskrift.
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Arbetet med att placera ut vigmirken och de avstingningsanordningar som
ska skydda personalen och trafikanterna, innebar i sig faror f6r dem som utfor
arbetet. Trafikverket har tagit fram riktlinjer som kan anvéndas av kommuner, i
skrifterna "Att arbeta med vighallningsfordon” och "For din och trafikanternas
sikerhet”.

Intermittent arbete

Vid intermittent arbete, dvs. arbete som fortskrider ryckvis eller framférsien
hastighet som mycket avviker fran den normala trafikrytmen, ska varnings-
och skyddsanordningar vara fordonsbundna.

Vakt

Pa mindre trafikerade gator kan man, for att tillfilligt 16sa en arbetssituation,
anvinda vakt for att reglera trafiken. Regler for vaktens utrustning och befogen-
heter finns i vigmarkesforordningen och foreskrifter utfirdade av Transport-
styrelsen och av tidigare Vigverket. Ett alternativ till vakt ar tillfallig trafiksignal.

Tidplan och férsening

Utforaren ansvarar for att arbetet foljer uppgjord tidplan, vilken redovisats
vid ansokan. Foljs inte uppgjord tidplan ska kommunen informeras.

Utforaren ska anméla forseningar till kommunen i god tid, och dven till polisen
om det finns tillstand som behoéver fornyas. Andra berérda, sdsom kringboende
och niringsidkare, bor ocksa informeras om arbetet drar 6ver tiden.

Inmétning

Koordinatinmétning ska ske av ledningar, kablar, underjordiska anldggningar,
grundforstirkningar, kvarvarande stabiliserande sponter etc. Ligeskarta ska
upprittas innan objektet ar 6vertickt. Utféraren ansvarar for att detta blir utfort.

Det bor framga i kommunens anvisningar hur inmétningen ska ga till. Pa
www.robustfiber.se finns en mall f6r dokumentation som ger gott stod for
fiberledningar.

Anmala att arbetet slutfort

Nir arbetsomradet ir slutstéidat och avetablerat ska utféraren meddela kom-
munen och kalla till 6verlatelsebesiktning av berérda ytor, limpligen senast
14 dagar efter fardigstillandet.
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Atertagande av gata

. Ater- o Ater-
Ansékan Beslut %ﬁggm&- tagande Garantitid tagande
av gata av ansvar

Fardiganmalan

Byggherrens firdiganmélan och begiran om 6verlatelsebesiktning forutsétter
normalt att féljande moment slutforts.

* Relationshandlingar upprittade.

* Dokumentation av egenkontroll.

* Redovisning av eventuell aterstillning av trafikanordningar och ytskikt.

* Arbetsplatsen aterstilld till minst ursprungligt skick.
* Bodar och upplag avvecklade.
* Arbetsomradet stédat.
* Tillfalliga trafikanordningar borttagna.

Overtagandebesiktning

Byggherren ska kalla till 6vertagandebesiktning. Den utfoérs av byggherren
och kommunens representant tillsammans.

Nir objektet, eller del dérav, ar besiktigat och godként 6vertar kommunen
objektet och garantitiden paborjas. Eventuella fel eller brister ska atgirdas
fore godkédnnandet.
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Skador

Fel och brister som kvarstar efter att byggherren ldmnats tillfdlle att atgérda
dem, atgirdas av kommunen pa byggherrens bekostnad. Exempel pa sddana
fel och brister &r:
* Stora sdttningar och andra fel som beror pa bristfilligt utforda arbeten
eller daligt material.
* Skador pé belidggningar eller gronytor, savil inom arbetsomradet som
pa ytor som tagits i ansprak for etablering och upplag.
+ Skadat vixtmaterial som ska ersittas.
* Skador pa utrustning, t.ex. gatumobler eller andra kommunala installationer.
* Skador pa vigmirken, fundament och stolpar.

Fakturering

Kommunen fakturerar beslutad avgift enligt gillande avtal.

Erfarenhetsaterféring

Nar gatuarbetet slutforts och ska avrapporteras bor en aterkoppling av gjorda
erfarenheter ske som en del av kommunens kvalitetsarbete. Har ndgra misstag
skett? Har nya mojligheter upptickts? Med bra aterforing av erfarenheter kan
arbetsmetoder och kvalitet utvecklas.
Foljande delar bor avrapporteras i en erfarenhetsaterforing:
* Arbetsprocess - Vad kan 16sas pa ett effektivare sitt?
* Trafikens funktion - Hur kan stérningar for olika trafikantgrupper
reduceras vid nésta gatuarbete?
* Gatuarbetet - Vad skulle kunna underlittat gatuarbetet?
* Hénsyn - Trygghet, trafiksiikerhet, miljépaverkan i form av buller
och storningar - vad kan goras bittre nista gang?
* Villkor - Hur kan tillgdnglighet for dldre, barn och méanniskor med
funktionsvariation bli béttre nista gang?
* Samrad, acceptans — Hur kan samrad och information till berérda
16sas pa bittre sitt vid nésta arbete?
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Garantitid

Y

ALl L

En garantitid anges av kommunen. Beroende pa arbetets art och forvintade
fordndringar av det utférda kan en garantitid pa mellan tva och fem ar vara
aktuell. Villkoren anges i markavtalet med avtalsparten.

Atgérder under garantitiden

Under garantitiden foljer kommunen upp att byggherren atgiardar sattningar
eller andra fel som uppkommer som en f6ljd av det aktuella arbetet.

Om fel och brister kvarstar trots att byggherren getts tillfille att atgirda
dem kan kommunen vidta atgirderna och debitera kostnaden, under férut-
sittning att detta ar reglerat i avtalet.
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Atertagande av ansvar

AL LD

Garantibesiktning

Strax innan garantitiden gar ut bér man gora en gemensam garantibesiktning,
Kommunen kallar till garantibesiktning, vilken genomfors av parterna gemen-
samt. Ett alternativ ar att kommunen kallar till garantibesiktning endast da
man anser att brister kvarstar.

Om fel och brister kvarstar trots att byggherren getts tillfille att atgarda
dem kan kommunen vidta atgidrderna och debitera kostnaden under f6érut-
siattning att detta ir reglerat i avtalet.

Forst nir eventuella fel eller brister dr atgiardade kan kommunen godkéinna
och aterta ansvaret.
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Akuta arbeten

Ibland sker lackor och kabelbrott som kréver akuta insatser. Ledningségare
som kan raka ut fér den hir typen av akut hindelse bor pa forhand ha ordnat
med generella grivtillstand eller pa annat lampligt sitt 6verenskommit med
kommunen om forfarandet sa att arbete kan paborjas omedelbart. Det ar
lampligt att kommunen &r tydlig mot byggherren med att akuta arbeten kan
utféras men att det omgaende ska anmadlas till kommunen.

Detbor ocksa framgé avde kommunala foreskrifterna hur byggherren ska ga
tillviiga nir det akuta arbetet medfor nagon form av trafikinskrinkning. Led-
ningsigaren eller dennes utforare behover da sjilv ta kontakt och informera
berorda. Berorda kan vara polis, riddningstjanst, ambulans och kollektivtrafik.

Akutirenden definieras i Post- och telestyrelsens webbtjianst Ledningskollen
som sadana drenden dir en omedelbar uppschaktning maste goras for att:

* Ensituation som ir eller kan bli samhéllsfarlig har uppstatt.
* Det finns uppenbar risk for personskador.
* Det finns uppenbar risk for betydande skador pa egendom.
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Kunskapsstod for planering

Trafikens funktionsansprak och gatuarbetets ansprak &r tva intressen som
maste avvigas mot varandra. De gor bigge ansprak pa att anvinda stadens
utrymme for sitt indamal, och det giller att hitta I6sningar som ir acceptabla
for biagge. Utover avvigningen mellan dessa ansprak behover hinsyn tas till
viktiga egenskaper i gaturummet, som trygghet, trafikséikerhet, miljopaverkan,
pagaende anvindning av gaturummet och anslutande ytor och fastigheter.
Dartill maste icke férhandlingsbara villkor uppfyllas, t.ex. avseende fastighets-
grianser och arbetarskydd.

Formell hantering

Diarieféring av ansdkan

Ansokan om gatuarbete bor registreras i en férteckning 6ver inkomna skrivelser.

Beredning av drende

Arendet ska tilldelas handliggande tjinsteman pa kommunen. Det underlittar
att uppritta en rutinbeskrivning for hantering av drenden.

Forbesiktning

Det #r viktigt att sokande gor en okuliir besiktning pa plats, och dokumenterar
forhallandena innan arbetet pabérjas. Kommunen kan avgéra om det dr
lampligt att besiktning utférs tillsammans med kommunal tjinsteman.
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Besiktningen bor dokumenteras och kompletteras med fotografier. Besiktningen
kan omfatta foljande:
* Arbetsomradets omfattning.
* Gatans och 6vriga trafikanldggningars standard.
+ Vixtlighet och mark som berérs av arbetet, &ven upplag, transporter
och gangtrafik.
* Om skyltar behover tickas, tas ned eller flyttas.
* Paverkan pa installationer.
* Synliga skador.
* Behov av skyddsatgirder.

Samrad

Gatuarbetet bor férankras i ett vill avviigt samrad med dem som paverkas eller
paverkar det.

Gatuarbetet paverkar bade enskilda personer och trafikantgrupper, varudist-
ribution och olika typer av verksamheter. Mjligheten till insyn och paverkan
i gatuarbetet r viktig, dels for att kunna fanga upp ansprak och synpunkter
som inte till fullo beaktats, och dels for att minska risken fér klagomal och
tidskriavande hantering av dessa. Genom ett tidigt samrad med olika parter
finns mojlighet till stérre férstaelse mellan de berorda.

Det finns olika metoder att tillga for att informera och for att fa in synpunkter
och erfarenheter under ett gatuarbete. Flera finns beskrivna i handboken Trafik
for en attraktiv stad (TRAST). Det viktiga ar att de som deltar far korrekt in-
formation om projektet, dess férutséattningar och sitt eget deltagande.

Prévning

Trafikens funktionsansprak

+ Konsekvenserna for trafiken analyseras.

* Om gatuarbetet innebéar dndring av skyltsidttning eller trafikféring kan kom-
munen bedéma att detta ska féranleda ett beslut om tillfallig trafikforeskrift.

+ Trafikanordningsplanen kontrolleras.

Gatuarbetet

* Innan tillstand ldmnas ska markavtal vara tecknat och ledningens lige
vara bestamt och godként.

* Pagdende arbeten kontrolleras mot ansékan.

* Héansyn till viktiga egenskaper.

* Konsekvenserna fér omgivningens boende, verksamma och besdkande.
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Samordning

+ Internt med den egna férvaltningen, raddningstjanst och kollektivtrafik.
+ Externt med ambulans och andra berérda.
* Med andra pagaende arbeten i omradet.

Tillstand fér gatuarbete

Om kommunen godkénner ansékan utfirdas tillstand. Manga kommuner ut-
trycker i beslutet att planen dr “granskad” och tillaten att anvindas foér gatu-
arbetet i fraga. Detta for att klargéra fér sokanden att denne sjilv maste ta
ansvar och anpassa planen efter fysiska forhallanden och radande omstindig-
heter, vilket kan kriva att planen kompletteras eller uppdateras efterhand som
arbetet fortskrider.

Tillstandet géller under en begrinsad tidsperiod och kommunen bor folja
upp att arbetet slutférs inom angiven tid.

Matpunkter

Om polygon- och fixpunkter &r placerade inom arbetsomradet och maste av-
ldgsnas, eller om sadana kan tiinkas skadas under arbetets gang, ska kontakt
omedelbart tas med ansvarig férvaltning.

Diarieféring av beslut

Nar beslutet ar klart for utskick ska drendet diarieféras.

Information till berérda

Vid gatuarbeten som paverkar framkomligheten for person- och fordonstrafik,
ar det av stor vikt att allménheten, fastighetsigare, néringsidkare, polis, radd-
ningstjénst, kollektivtrafik och 6vriga berérda parter erhaller information om
forestaende arbeten.

Trafikens funktionsansprak

Trafiksystemets grundlidggande uppgift dr att skapa tillginglighet for alla. Da
gatuarbete sker i gaturum som anvinds, ska malet vara att tillgingligheten
paverkas i sa liten grad att stérningen kan accepteras.

Gangtrafik

Gangtrafikanten dr den viktigaste trafikanten i en titort och ddrmed prioriterad.
Gangtrafiken ir ett eget trafikslag och knyter dessutom samman alla de andra
trafikslagen. Gangtrafiken ir endera lokal - lokalnitet - eller utgor en del av ett
storre ssmmanhang — huvudnétet. Gangtrafikanternas funktionsansprak pa till-
ginglighet utmed en striicka bestar av gangbanans bredd, ytans jimnhet, kapa-
citet, orienterbarhet m.m.
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Gangtrafikanternas funktionsansprak da deras strak korsas av annat trafik-
slag dr att korsningssituationen ar entydigt definierad, dvs. det ska vara latt
for trafikanterna att forsta vilket beteende som férvintas av dem. Korsnings-
situationen for de gaende kan vara prioriterad éver, i samspel med eller under-
ordnad andra trafikslag. Korsningssituationen ska alltid utformas sa att den
stodjer den samspelssituation som valts. Hastighetssékring, passagens ldngd,
sikt mellan trafikanter, passerande trafikanters hastighet 4r nagra av de aspekter
som ska hanteras.

Gangytan ska ha tillréicklig hinderfri bredd. Normalt ska en hinderfri bredd
ges som ger tva rullatorer i bredd god framkomlighet, i den man det gar att
ordna under arbetet. Inskrdnkningar av bredden bér undvikas. Dock ska
gangytan dimensioneras for att ge god tillganglighet for gdende. Gangytans
bredd dimensioneras med stod av Vigar och gators utformning (VGU). VGU
ar inte tvingande for kommunerna men ir det bésta stod kommunerna har
for dimensionering av trafikytor.

EXEMPEL pa breddbehov

For tva rullatorer i bredd och héga hinder pa bada sidor anger VGU en bredd pa 0,4 m + 0,8 m
+05m+0,8m+04m =29 meter.

Tillfalliga omliggningar av gangtrafiken ska utformas sé att de ger kompen-
sation for de eventuella kvalitetsforsdmringar som gatuarbetet medfér. Om
gangtrafikanter t.ex. behdver byta sida, bor deras passage 6ver gatan fa en
kvalitetsh6jning. Det kan vara en genomgaende forhojd gangyta, ett hastig-
hetssiikrat 6vergangsstille eller gangpassage. Alla passager bor vara korta eller
delas upp. Tillgingligheten for de gaende ska uppfattas som lika bra eller
helst béittre under gatuarbetet.

Datillfilliga forandringar av gatuutformningen gors bor alltid de oskyddade
trafikanternas situation prioriteras hogst.
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Cykeltrafik

Cykeltrafikanten dr ocksa hogt prioriterad i en titort. Cykeltrafiken dr endera
lokal - lokalnétet - eller utgor en del av ett stérre sammanhang — huvudnitet.
Cykeltrafikanternas funktionsansprak pa tillginglighet utmed en stricka bestar
av cykelbanans eller cykelféltets bredd, ytans jamnhet, kapacitet, orienter-
barhet m.m.

Cykeltrafikanternas funktionsansprak pa tillginglighet da cykelstraket
korsas av annat trafikslag dr att korsningssituationen &r entydigt definierad,
dvs. det ska varalitt for trafikanterna att forsta vilket beteende som forviintas
av dem. Korsningssituationen for cykeltrafiken kan vara prioriterad 6ver eller
underordnad andra trafikslag. Korsningssituationen ska alltid utformas sa att
den stodjer den samspelssituation som valts. Hastighetssidkring, passagens
lingd, sikt mellan trafikanter, passerande trafikanters hastighet 4r nagra av
de aspekter som ska hanteras.

Cykelytan ska ha tillrdcklig hinderfri bredd. Normalt ska en hinderfri
bredd ges som ger tva cyklister i bredd god framkomlighet. Korta inskrank-
ningar av bredden kan accepteras. Dock ska cykelytan dimensioneras for att
ge god tillginglighet for de cyklister som véljer att cykla dér. Cykelytans bredd
dimensioneras med stéd av VGU.

EXEMPEL pa breddbehov

For tva cyklar i bredd och hoga hinder pa bada sidor anger VGU en bredd pa; 0,4 m + 0,75 m
+0,75m+0,75m+ 0,4 m = 3,05 meter.

Nya barridrer till f61jd av gatuarbetet, som staket, avstingningar, branta lut-
ningar, hoga trafikfléden, slangar, gropar, platar, 16st grus etc., ska hanteras sa
att de inte gor det svarare for cykeltrafiken dn det var utan gatuarbeten.

Tillfalliga omliggningar av cykeltrafiken ska utformas sa att de ger kom-
pensation for de eventuella kvalitetsforsdmringar som gatuarbetet medfér.
Om cykeltrafikanter t.ex. behover byta sida bor deras passage dver gatan fa en
kvalitetsh6jning. Det kan for cykeltrafikanterna vara en vél utformad cykel6ver-
fart. Alla passager bor vara korta eller delas upp. Tillgdngligheten for cyklisterna
ska uppfattas som lika bra eller helst bittre under gatuarbetet.

Datillfilliga forandringar av gatuutformningen gors, bor alltid de oskyddade
trafikanternas situation prioriteras hogst.
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Kollektivtrafik

Foréndringar av kollektivtrafikens férutsittningar maste alltid féregas av ett
samrad med kollektivtrafikhuvudmannen.

Varje foriandring avkollektivtrafikens forutséittningar paverkar dess attraktion
och didrmed stadens tillginglighet. Da kollektivtrafikens villkor fordndras under
ett gatuarbete skalosningar provas som ersitter och kompenserar resenirerna
for kvalitetsforiandringarna. Exempel pa sadana kvalitetsforbattringar kan
vara hastighetssikrade gangpassager och mer kollektivtrafikprioriterad
hallplatsutformning.

Utryckningstrafik

Utryckningstrafiken bestar i huvudsak av brandkar, ambulans och polis.
Utryckningstrafikens trafiknit skiljer sig mellan olika kategorier av utryck-
ningsfordon.

Polisen har normalt inget sirskilt nit. Deras fordon &r som regel i trafik och
anviander det vanliga trafiknétet for sin utryckning.

Brandkaren har ett huvudnét och ett lokalt nét for sin utryckning. Huvud-
nitet gar fran brandstationen och ut till biltrafikens huvud- respektive 6ver-
ordnade trafiknit. Dérefter tar de sig fram i lokalnétet for att né sitt mal.

Ambulansen har ett liknande trafiknit, med den skillnaden att ambulan-
sens utryckning i titort inte sillan startar nir de redan &r ute i trafiknitet.
Infarten till akutsjukhuset dr en del av deras huvudnit.

I de flesta kommuner finns en hastighetsplan som tagits fram med st6d av
handboken ”Ritt fart i staden”, som anger utryckningstrafikens huvudnit.
Kravet pa huvudnitet ir att det alltid ska ge framkomlighet - det 4r inte accep-
tabelt att det stiings av eller att framkomligheten minskar markant.

For lokalnitet giller att det alltid ska vara mojligt att na en utsatt fastig-
het, patient eller ménniska. I lokalnitet accepteras dock hastighetsreduktion,
omliggningar och kapacitetsreduktion.

Distributionstrafik

Delar av trafiknitet kan ha sérskilda regleringar for distributionstrafik. For
stadens eller téitortens centrala eller mest hogexploaterade delar kan gatu-
rummet ha tidsregleringar som ger distributionstrafiken en tidslucka for sitt
andamal. Tidsregleringar ar satta i samrad med affarsidkare och distributorer
och har flitats samman med deras mgjligheter att taemot och transportera gods.

Vid gatuarbeten maste dessa tidsluckor respekteras och hanteras sa att
distributionstrafiken kan fungera.
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Tung trafik

Gaturummen i en tétort kan ha olika barighetsklassificering. Klassificering

kan ha gjorts av tva olika skél:

* Gatans fysiska barighet dr begriansad.

* Avmiljo- och upplevelseskil har det skett ett samlat 6vervigande om att
begrinsa den tunga trafiken i enskilda omraden.

For den resterande delen av gatunitet blir det dérfor viktigt att bibehalla béarig-
heten sa att de gatustrickor som normalt anvénds av tyngre fordon ocksa fort-
sittningsvis kan gora det.

Om birigheten behover inskrinkas under ett gatuarbete sd maste alternativa
végar finnas. Omliggningen till dessa maste féregas av samrad och information
till savil berérda som alla som skulle trafikerat den avlysta delen.

Biltrafik

Biltrafikens trafiknit dr uppdelat i tre klasser, det dr det enda trafikslag som
uppdelas sa - lokalnét, huvudnit och 6verordnat trafiknét.
* Lokalnitet omfattar trafik som till 6verviigande del har malpunkter
ldngs gatan.
* Huvudnitet leder trafik till, fran och genom titorten eller stadsdelen.
+ Overordnat trafikniit forbinder storre omraden, som stadsdelar,
med varandra.

Hierarkin av nét har flera funktioner. Den stora mingden biltrafik ska fér sina
langre resor lockas att vilja det 6verordnade trafiknitet. For de lite kortare
resorna ska huvudniitet ge tillgéinglighet. For att angéra malpunkten ska lokal-
néitet anvéndas.

Genom att locka biltrafiken till dessa val maste trafiksystemet och dess
utformning understddja ett beteende hos trafikanten som ger effektivitet i
transportsystemet, bittre balans mellan trafikslagen, forutsiattningar for lugna
och trygga gaturum i lokalnitet och acceptabla situationer i huvudnitet.

Vid gatuarbeten ska hierarkin inte rubbas. Mer trafik ska inte ledas till lokal-
nit fran huvudnit respektive till huvudnit fran 6verordnat nit. Istéllet bor
biltrafiken ledas mot huvudnit och 6verordnat trafiknit.
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Angoring

Gaturummet i en tétort utgér som regel angoringsstricka till kringliggande
fastigheter. Da gatuarbeten utfors som kan paverka mojligheterna till angéring
maste angoringsbehovet beskrivas och hanteras pa ett acceptabelt sitt.

Byggtrafik

Undantag kan krivas fran trafikregel eller lokal trafikforeskrift, till exempel
undantag fran forbud mot uppstillning och trafik med motorfordon, och fran
regler om fordons langd, bredd och vikt. Vilken myndighet som beviljar undan-
tag framgar av trafikférordningen.

Transporter till och fran arbetsplats ska planeras sa att de kan utféras pa
ett trafiksidkert sitt och sa att paverkan pa andra trafikanter kan accepteras
av dessa.

Gatuarbetets ansprak

Arbetet ska planeras och utféras pa ett tryggt och sékert sitt bade for utféraren
och for de trafikanter som ror sig i narheten av gatuarbetet.

Kommunen viljer sjilv hur anspraken pa disposition av allmin plats ser
ut ur gatuarbetets perspektiv. Avsikten med detta ar att férsta, avviga och ha
det som utgangspunkt for en vil balanserad 16sning dir gatuarbetets ansprak
avvigs mot gaturummets roll i staden. Anspraken kan beskrivas i konkreta
matt: lingd, bredd, djup, tid, tid pa dygnet, metoder, storningar etc.

Markarbeten for ledningsforlaggning kan ske genom traditionell schakt-
ning eller med olika schaktfria metoder. Varje metod har sina fér- och nack-
delar, och flera metoder kan behova tillimpas inom ett och samma projekt for
att optimera arbetet.

Planeringen ska beakta risken att personal skadas pa grund av passerande
fordonstrafik. Lds mer om detta nedan under Villkor att uppfylla.

Stod for planering och genomforande av markarbete och schaktning finns i
AFS1999:3 (72-76 §) och vid hantering av passerande fordonstrafik (81-86 §).
Bestimmelser om hur ras ska férebyggas finns i AFS 1981:15.

Reglerna om schaktning séger att den ska planeras sa att stabiliteten i
marken blir tillracklig, att risk for ras och jordskred ska férebyggas genom
stodkonstruktioner eller slidntlutning, och att det ska utredas om det finns
installationer, ledningar eller hilsofarliga material och 4mnen i marken.
Schaktmassor och fordonstrafik ska hallas pa avstand fran schaktgropen sa
att de inte orsakar ras eller 6verbelastning av spontkonstruktioner och stamp.
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Hansyn till viktiga egenskaper

Drift- och underhallsaspekter behdver stort utrymme i planeringen. Det som
planeras ska kunna skotas pa ett effektivt sitt. En god skotsel ger en positiv
upplevelse, medan ovardade milj6er 6kar otrygghet och skadegorelse.
Jamna ytor utan gropar och kanter underléttar snérgéjning, vilket forbatt-
rar framkomligheten, Det minskar ocksa, liksom god halkbekimpning och
sandsopning, risken for fallolyckor. Singelolyckor dr den vanligaste typen av
olyckor bland oskyddade trafikanter, bade gangtrafikanter och cyklister.

Forebygg lekolyckor

Stor hénsyn ska iakttas vid arbeten som utfors pa eller i néra anslutning till
lekplatser och andra platser dir barn uppehaller sig. Det géller inhéignad av
arbetsomradet savil som anvindning av maskiner och arbetsfordon eller ut-
formning av materialupplag etc.

Omradet bor forses med avstingningsanordningar dir hela arbetsplatsen
maste inhdgnas med hoga staket. Schakt och ledningsgravar far ej limnas
Oppna efter arbetsdagens slut, utan bor vara tickta med skyddsplat eller ater-
fyllas mellan arbetsmomenten.

Om en befintlig etablerad lekplats omfattas av arbetsomradet bor utféra-
ren kontakta kommunen fér en gemensam besiktning av omradet, inklusive
en riskbedomning av verksamheten kontra olika arbetsaktiviteter.

Miljépaverkan
Miljobalkens krav och allménna hansynsregler innebar att kommunen ar skyldig
att ta langtgaende hénsyn till miljén. I samband med grivningsarbeten upp-
kommer ofta fragor som maste hanteras med hénsyn till miljon, t.ex. buller
eller hur trid och annan vegetation paverkas. Kommunen har mojlighet att
stélla krav pa att byggherren ska redovisa miljopaverkan vid arbeten i gatu-
rum och park.

Kommunen kan i grivbestimmelserna efterfraga hur den s6kande hanterar
miljopaverkan som utslipp, hantering av avfall och restprodukter, t.ex. for att
forhindra att vatten som innehaller lera eller betong skadar avloppssystem.

Buller fran byggarbetsplatser

Naturvardsverket har angett riktvirden for buller fran byggarbetsplatser.
Riktvirdena ir vil avvigda utifran risken for storningar och att ljudnivan inte
ska utgéra nagon betydande oldgenhet om riktvirdena foljs hela dygnet. Om
verksamhetsutdvaren eller byggherren inte kan ansvara for att riktviardena
f6ljs hela dygnet ar det rimligt att anpassa arbetstiden for att begrinsa den
oldgenhet som kan uppsta.

Det ir viaghallaren som ansvarar for att arbetena inte stér nirboende mer
an nodvandigt.
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Trad och annan vegetation

Trid &r en langsiktig investering som har stor betydelse for stadens utseende
och luftmilj6. Vid alla slags gatuarbeten ska speciell hinsyn tas till vixtlighet.

Kommunen kan stiilla krav pa hur trid och vixter som paverkas av gatu-
arbete ska skyddas. Det kan t.ex. ske genom en gemensam forbesiktning
innan gatuarbetet paborjas for att faststilla viaxtlighetens kulturella virde
for den aktuella platsen.

Villkor att uppfylla

Akuta arbeten

En utférare bor ha en generell trafikanordningsplan fér akuta arbeten som maste

utforas. Hir bor ocksé upprittas en arbetsmiljéplan for akuta arbeten. Akuta

arbeten far paborjas d&ven om det inte finns en godkiind trafikanordningsplan.
Villkoren for akuta arbeten bor regleras i kommunens griavbestimmelser.

Byggherre

Rollen som byggherre har den som later uppfora/utféra ett byggnads- eller
anldggningsarbete. Vid ett gatuarbete ar bestillaren automatiskt byggherre.
Se vidare kap. 3 arbetsmiljélagen och AFS 1999:3.

Byggherren ansvarar for att utse byggarbetsmiljosamordnare for planering
och projektering (BAS-P) och byggarbetsmiljésamordnare for utférande
(BAS-U). Byggherren svarar ocksa for att tillsammans med BAS-P uppritta
en arbetsmiljoplan.

Ansvarig arbetsledare

For varje gatuarbete ska det i anstkan framga vem som ir ansvarig for vad.
Ansvariga personer bor namnges med aktuella kontaktuppgifter i anséknings-
handlingen.

Ansvaret giller tills omradet dr slutbesiktigat, &ven om aktivt arbete inte
pagatt under hela tidsperioden. Ansvarig ska vara behorig part gentemot
kommunen.

* Ansvarig arbetsledare som har det 6vergripande ansvaret for allt arbete sa
lange arbete pagar tills omradet ir slutbesiktigat.

* Ansvarig for Trafikanordningsplanen pa den specifika arbetsplatsen
oavsett vem som upprittat den.

* Ansvarig for daglig tillsyn av trafikanordningar pa arbetsplatsen.
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Byggarbetsmiljosamordnare for planering och projektering

Byggherren ska alltid utse lamplig byggarbetsmiljosamordnare for planering
och projektering (BAS-P). Byggherren kan utse sig sjilv eller nagon annan,
till exempel en projektor, till BAS-P. BAS-P kan &ven vara en juridisk person.

For att underlitta arbetet som BAS-P finns ett hjédlpverktyg, en bruttolista
med fragor, att anviinda som stéd vid samordningen. Link till verktyget finns
pa Trafikverkets webbplats, s6k pa BAS-P hjilpverktyg.

Arbetsmiljoplan

Under uppstarten av ett anldggningsprojekt ska en sirskild arbetsmiljoplan

upprittas for det specifika projektet, och anmaélas till Arbetsmiljéverket, om

nagot av féljande tre kriterier uppfylls:

* Arbetet beriknas paga mer dn 30 dagar och mer &n 20 personer sysselsitts
vid nagot tillfille samtidigt.

* Det totala antalet persondagar berdknas 6verstiga 500 dagar.

* Néagot av de 13 arbetena med sirskild risk enligt 12 a § punkt Ci AFS
1999:3 férekommer.

Arbetstider

Kommunen kan i grévbestimmelserna ange mellan vilka klockslag som arbete
kan utféras fér att minimera stérningar fér boende eller trafik. Ett exempel pa
en vanlig planering av arbetstider &r att forldgga bullrande arbete till helgfria
vardagar mellan klockan 7 och 17, med start for extremt bullrande moment
forst fran klockan 8. Om arbetet sker pa en gata som &r kritisk for framkomlig-
heten kanske arbetet i stillet bor ske nattetid, osv.

Bygglov

Ikap. 8 plan- och bygglagen anges vilka atgirder som kréaver bygglov. Ansékan
om bygglov for bodar/upplag (om nédvindigt) sker hos byggnadsndmnden.
Bygglov kan exempelvis krivas for informationstavlor.

Fornminnen

Om fornminnen finns inom eller i ndrheten av arbetsplatsen ska lénsstyrelsen
kontaktas fér samrad och erforderliga skyddsatgirder. Om fornminnen pa-
triffas inom arbetsomradet ska detta anmadlas till linsstyrelsen och arbetet
inom berdrt omrade ska omedelbart avbrytas. Utférare ansvarar fér erforderliga
tillstand och initierar samrad. Arbete som beror fast fornldmning far ej ske
utan tillstdnd fran linsstyrelsen. Den som utfor arbetet bor i god tid ta reda
pa om nagon fast fornlimning kan beroras, och i sa fall snarast samrada med
lansstyrelsen.
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Ledningar - Ledningskollen

For att man ska kunna né ledningar for va, fiirrvirme, el m.m. och deras service-
anslutningar, far marken inte vara permanent blockerad. Den som ansvarar for
gatuarbete maste dirfor forvissa sig om liget for befintliga kablar, ledningar
och brunnar pa platsen. Dokumentation om deras ldge finns hos respektive
ledningségare. I vissa fall kan det beh6vas provgropar pa platsen for att fast-
stilla ledningarnas djuplége.

Manga ganger har kommunen endast uppgifter om det egna nétet och vissa
trafiktekniska installationer. I vissa fall kan det beh6vas provgropar pa platsen
for att faststilla ledningarnas ldge.

70 % av kommunerna har anslutit sina ledningssystem, helt eller delvis,
till Ledningskollen.

SKL:s enkdtundersékning 2018

Imanga kommuner ir webbtjansten Ledningskollen ett etablerat informations-
verktyg, och kommunen bor i sina bestimmelser klargéra hur byggherrar bor ga
till viiga for att finna information pa bésta sitt.

Ledningskollen kan anvindas for att fa reda pa var ledningar och annan
nedgrivd infrastruktur finns. Kunskapen om var ledningarna finns minskar
risken for avgriavningar och férenklar planering och samordning av lednings-
och gatuarbeten. Den ger dock inte nagon heltickande bild av alla befintliga
ledningar, varfor kontroll mot andra ledningségare och kommunen behovs.

Miljépaverkan - luft, buller, vibrationer etc.

Till miljofarlig verksamhet rdknas enligt miljobalken verksamhet som ger stor-
ningar i form avluftféroreningar, buller, skakningar, ljus m.m., vilket kan stimma
in vil med forhallanden pa intensivt trafikerade gator och vigar. Vighallare
berors oavsett om det dr fragan om statlig, kommunal eller enskild vighallning.

Hénsynsreglerna i 2. kap miljobalken dr av central betydelse f6r vighallning.
Regeln om omviind bevisboérda innebér att viighallaren vid tillsyn ar skyldig
att visa att dessa regler iakttas.

Det betyder att viighallaren ska, sé langt det &r rimligt, utfora skyddsatgérder,
iaktta begrinsningar och vidta férsiktighetsmatt i évrigt som behovs for att
motverka att verksamheten medfor skada eller oldgenhet fé6r ménniskors
hilsa eller miljon. I yrkesméssig verksamhet som omfattar kommunal vig-
hallning ska bista mojliga teknik tillimpas.
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Nivaskillnader

Ytor och mark kring gatan ska anslutas sa att funktionen kan uppritthallas.
Lutningar och h6jdsittning méste utformas sa att de ménniskor man dimen-
sionerar efter kan anvinda gaturummet. Gatans utformning, lutning och
hojdséttning dr dven viktig for att vattnet ska kunna avledas pa ett bra sitt.

Anvindning av offentlig plats

Enligt ordningslagen ska man ha tillstand fran polismyndigheten om man
anvinder offentlig plats for annat indamal &dn den ir avsedd for, t.ex. for upp-
lag, avligg, forsiljning, stillningar, byggcontainrar och liknande. Tillstand
behovs dock inte ifall man kan hiavda att platsen kommer tas i ansprak till-
falligt (nagon timme), och i obetydlig omfattning utan att inkrikta pa nagon
annans tillstand/verksamhet.

Planbestammelser

Plan- och bygglagens bestimmelser styr utformningen av trafikmiljéer,
frimst genom kravet pa detaljplan inom sammanhallen bebyggelse samt
krav pa utformning av byggnadsverk och allminna platser med hinsyn till
tillganglighet. For befintliga tatortsmiljder finns i regel gillande detaljplaner.
Detaljplanen &r juridiskt bindande och dess bestimmelser om hur marken
ska anvindas utgor férutsiattningar vid utformning av trafikmiljon.

Regler fér arbete med passerande fordonstrafik

Gatuarbeten omfattas avregler som finnsikap. 3 arbetsmiljélagen ellerifore-
skrifter om byggnads- och anldggningsarbete, AFS 1999:3. Det ska t.ex. finnas
en arbetsmiljoplan med riskbedémningar och en ansvarig byggarbetsmiljo-
samordnare.

Arbete med gator omfattas av flera olika myndigheters krav. Det &ar for-
utom Arbetsmiljoverkets regler dven regler utfirdade av Transportstyrelsen
och Trafikverket som bestimmer hur arbetena far utforas. Reglerna giller
parallellt, dvs. alla ska foljas.

Det finns dock en visentlig skillnad mellan arbeten pa vig och arbeten pa
tatortsgata. I tatortstrafiken dr det mycket mer accepterat att anvinda sankt
hastighet som en del av sdkerheten runt en arbetsplats. Eftersom hastigheterna
redan dr laga innebér en siankning till t.ex. 30 km/h inte en pataglig standard-
sinkning eller ger upphov till framkomlighetsproblem pa det sitt som kan
vara fallet pa landsvig.

Gatuarbete i tatort. Handbok till stéd for planering och genomférande 53



Kapitel 3. Kunskapsstad fér planering

I Arbetsmiljoverkets regler finns sirskilda krav vid passerande fordonstrafik
vid arbete pa gator. Det innebir att man ska vélja arbetsmetoder utifran nedan-
stdende atgirdstrappa och dverviga atgiarder i den ordning de star uppstillda:

1. Ledaom trafiken sa arbetet inte berors.

2. Fordonen ska passera pa betryggande avstand.

3. Trafiken avskiljs med trafikanordningar som hindrar eller avleder
trafiken fran att komma in pa arbetsplatsen.

4. Det ska dven 6vervigas om det finns behov av sénkt hastighet eller
annars dirigering forbi platsen av sirskilt utsedd person eller av trafik-
signaler. Dessa tva atgirder kan anviindas i kombination med varandra,
enskilt eller tillsammans med atgirder enligt 2 eller 3.

Liasvilka 6vriga regler som giller i AFS 1999:3.

Trafikanordningar och skyddsavstand

Nér sérskilda trafikanordningar anvinds for att hindra eller avleda trafiken
ska de vara utformade och utplacerade sa att de effektivt skyddar arbetstagarna.
Skyddsbarridrer ska uppfylla de krav pa skyddsbarriir som EU har enligt EN
1317-2, och vara sammankopplade eller forankrade enligt leverantdrens anvis-
ningar vilka ska finnas tillgingliga pa arbetsplatsen. En trafikanordnings vikt
ir ocksa av betydelse, se kommentarer till 81c § i AFS 1999:3.

Trafikanordningsplan, TA-planen, ersitter inte Arbetsmiljéverkets krav pa
en arbetsmiljéplan AMP, utan den blir en del av AMP om vad som giller och
hur man tar hand om och skyddar sig mot trafiken som passerar arbetsplatsen.

Hastighet och skyddsavstand forbi arbetsplatsen ska vara anpassat till arbetet
och arbetstagarnas behov.

Kompetent arbetsledning

Arbeten dir trafikanordningar anvinds och reparation och underhall av spar
med passerande fordonstrafik far paborjas och utféras endast under ledning
av en kompetent person. Detsamma géller schaktningsarbeten da det finns
hélsofarliga material, imnen eller installationer/ledningar i marken eller om
stodkonstruktioner eller sldntlutning behovs.

Arbetsmiljoverkets regler talar inte exakt om vilken kompetens personen ska
ha men sammanfattningsvis innebér det specifik kunskap om och erfarenhet av
det arbete som ska utféras, bade vad giller sakomradet i sig och de arbetsmiljo-
regler som giller.
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Skadestand

Om bristfillig vighallning medfor att personer eller egendom skadas, kan det
bli aktuellt med skadestandskrav. Det giller vare sig det ér fraga om gator, all-
minna vigar eller enskilda vigar. Ett typiskt skadestandsfall for viighallare 4r
att en oskyddad trafikant halkar omkull och skadar sig pga. bristfillig halk-
bekdmpning, en skada i vigbanan eller bristande sandsopning. Ocksa om en
viagbanablivit hal i samband med asfaltering eller annat arbete och tillrackliga
varningsanordningar saknats pa arbetsplatsen, kan skadestandskrav riktas
mot vighallaren om en olycka sker.

Om kommunen fullgor sitt vighallningsansvar genom en sjilvstindig ut-
forare kan kommunen bli skadestandsskyldig 4&ven om utféraren eller dennes
arbetstagare varit vallande. Ytterligare information aterfinns i SKL:s skrift
”Vaghallningens juridik”.

Tillfalliga skyddsanordningar

Det finns idag ingen standard som innefattar temporéra skyddsanordningar
sasom skyddsricken vid gatuarbeten, och det finns diarfor inget krav pa CE-
maérkning fran leverantor. Boverket stéller i byggproduktdirektivet krav pa
skyddsanordningar som installeras permanent och har testats enl. EN 1317.
Dessa kan med fordel anvindas temporirt vid vigarbeten.

Trafikregler

+ Trafikférordningen (1998:1276) innehaller bestimmelser for trafik pa
vag ochiterring och ska verka for god trafiksikerhet och bra framkomlig-
het. Férordningen innehaller ocksa regler om lokala trafikforeskrifter;
vem som far meddela dessa och vilka slag av f6rbud och begrinsningar
som kan utfirdas. Det finns #ven bestimmelser om vighallningsarbeten,
(hur fordon far foras, stannas, parkeras samt vilka inskrinkningar som far
goras vid arbete pa eller vid viigen). Allménna regler giller som princip for
all trafik medan sérskilda trafikregler i lokala foreskrifter principiellt bara
géller for en viss gata, vig, plats eller foreteelse.

* Ivigmirkesforordningen (2007:90) finns bestimmelser om vilka anvis-
ningar genom vigmairken, trafiksignaler, vigmarkeringar m.fl. som far
anvindas. Utformning, storlek och firgsittning framgar bade av vigmirkes-
férordningen och av tillimpningsforeskrifter fran Transportstyrelsen.
Andra anvisningar eller utformningar far inte anvindas.
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Lokal trafikforeskrift

Lokala trafikforeskrifter (LTF) &r trafikregler som beslutas av en kommun, av
en lansstyrelse eller i vissa fall av Polisen i syfte att hoja trafiksikerheten, fram-
komligheten och/eller 6kad miljohdnsyn. En lokal trafikféreskrift ersitter de
trafikregler som annars skulle géilla och avser oftast hastighetsbegrinsning och
fordonsuppstillning (parkering).

Grundprincipen ir att kommunen bestimmer om lokala trafikféreskrifter
inom téttbebyggt omrade, bade for de vigar dir kommunen sjilv ér vighall-
are och enskilda végar, dar till exempel en vigforening eller samféllighet ar
vighallare.

Da ett arbete paverkar trafiken pa ett sadant sitt att de allménna trafikreglerna
eller de gillande lokala trafikféreskrifterna inte kan f6ljas maste nyalokala trafik-
foreskrifter tas fram som géller under den period som trafiken paverkas.

Om nagot av foljande férbud eller begrinsningar beh6vs med anledning av
gatuarbetet fordras tillfillig lokal trafikforeskrift:

1. Férbud mot trafik med fordon eller visst slag av fordon.
Begrinsning av vikt eller axeltryck etc. pa passerande fordon.
Begriansning av fordons bredd eller langd.

Forbud mot omkérning eller begrinsning av minsta avstand
mellan fordon.

Forbud att svinga eller pabjuden korriktning.

Forbud mot infart.

Lagre hastighet 4n annars.

Forbud mot att parkera eller stanna.

Véjningsplikt.

Bow N

O X NG

Undantag fran trafikregler f6r vighallningsfordon

Gillande forfattningar medger allminna undantag vid bland annat vighall-
ningsarbete. Detta regleras i kap. 11 och 12 i trafikférordningen. Dessa undan-
tag ir till for situationer dér det ar givet att fordon maste fa bryta mot gillande
trafikregler for att en alagd arbetsuppgift ska kunna utféras, exempelvis vig-
hallningsarbete. Trafikreglerna som far 6vertridas dr specificerade och ett
krav dr att undantagen far anvindas bara om det krivs foér att kunna utféra
arbetsuppgiften och att sirskild forsiktighet iakttas.

Dispens

Det finns mojlighet f6r kommunen att gora specifika undantag enligt kap. 13 i
trafikforordningen. Dessa undantag ar till for att kunna tillgodose ett tillfalligt
behov som ”en viss transport till en viss adress en viss dag” dir det annars
inte ar tillatet att fardas. Ett undantag far inte medges om det innebér fara for
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trafiksikerheten, skada pa vigen eller annan avsevird oldgenhet. Det maste
dven finnas sirskilda skl for den som s6ker undantaget och det krivs att andra
l6sningar inte &r mojliga.

Trafikanordningsplan (TA-plan)

Trafikanordning, dvs. vigmarke, vigmarkering, trafiksignal och andra anord-

ningar, ska tillsammans med gatuutformning och dess anpassning till gatu-

rummet ge trafikanten végledning, styrning och information for effektiv och
séker trafik.

Trafikanordningsplan upprittas for tillfallig vigutrustning i samband med
gatuarbete eller andra tillfalliga atgarder pa vig. Planen innehaller fakta om
ett gatuarbete och hur det ska mirkas ut. Trafikanordningsplanen har féljande
tre syften vilka bor vara vigledande vid planering och utmérkning av ett gatu-
arbete:

* Varna trafikanten i god tid innan denne nar arbetsomradet.

* Vigled trafikanten pa ett enkelt och tydligt séitt genom eller forbi arbets-
omradet och visa stor hinsyn mot oskyddade trafikanter och funktions-
hindrade.

¥ Virna om vigarbetarna. Sikerstill att det finns tillrdackligt med godkinda
skyddsanordningar for personalen som ska utféra arbetet.

Ansokan

TA-planen upprittas av byggherren eller av denne anlitad utférare, och bor som
minimum besté av en ritning dir det framgar pa vilket sitt trafikanordningar
kommer att anvindas. Den ska ocksa innehélla ett faktablad med uppgifter om
bland annat utféraren, plats for arbetet, datum och tider fér arbetets start och
slut samt namn pa ansvariga personer.

Om arbetet paverkar trafikforingen, bér sékanden uppritta en trafikférings-
princip for att visa hur man planerar att omhénderta samtliga trafikantgrupper.
Med linjer pa en ritning/karta visas hur de olika trafikantgrupperna ska passera
igenom eller forbi arbetsomradet. Hinsyn ska tas till alla trafikanter, men fram-
komligheten f6r gc-trafik, personer med funktionsnedsittning och kollektiv-
trafik ska prioriteras.

Om s6kanden i sin ansokan foreslagit en dndring av skyltsiattning eller trafik-
foring, avgor kommunen om detta ska foranleda ett beslut om tillfillig fore-
skrift.  kommunens rutiner for ansékan om TA-plan bor det finnas méjligheter
for utféraren att 4ven ansdka om ny eller &ndrad foreskrift. Observera att
foreskrifter kan behovas i andra fall 4n vid gatuarbeten, t.ex. for parkerings-
forbud vid evenemang eller vid dispenser av olika slag av begrénsningar som
géller for en viss tidsperiod. S6kanden bekostar all eventuell skyltsédttning
och borttagning.
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Generell TA-plan

Vid enklare aterkommande arbeten kan man anviinda en generell TA-plan som
ar relevant for det aktuella gatuarbetet. En generell TA-plan géller for hogst ett
ar. Utmérkningsansvarig ska vara vl fortrogen med vilket utmérkningsexempel
som ska anvindas och kopia av utmérkningsexemplet ska alltid finnas pa arbets-
platsen. Tiden for start och slut av arbetet ska anmélas till trafikingenjoren eller
motsvarande.

Vighallningsmyndigheten kan aterkalla godkdnnandet med omedelbar
verkan om planen anvinds for arbeten den inte dr avsedd for eller dar for-
haéllanden dr andra 4n de planen avser.

Generella TA-planer kan inte anvindas for vigméarken som kréver tillfalligt
beslut enligt trafikforordningen (se avsnittet Lokal trafikforeskrift).

Granskning och godkdnnande

Innan ett gatuarbete paborjas ska TA-planen godkéinnas av vighallnings-
myndigheten.

Vid en granskning gor handlaggaren en beddmning av att vigméarken och
trafikanordningar som foreslagits i TA-planen ar tillrickliga och rétt placerade
for att garantera en god trafiksékerhet och framkomlighet vid vigarbetsplatsen.
Skyltningen ska vara littférstaelig och tydlig.

Den kommunala tjinstepersonen kan ibland beh6va géra papekanden utan
att planen for den skull maste revideras. Detta betyder att den ir tillaten att
anvidndas under forutséittning att den s6kande kompletterar planen med de
anvisningar som meddelats i beslutet.

Det ska framga att utféraren vid erhallandet av en granskad trafikanordnings-
plan forbinder sig att f6lja de regler, bestimmelser och anvisningar som kom-
munen utfirdat for arbete pa vig.

Forandring

Om en godkénd trafikanordningsplan dndras krévs nytt godkdnnande. Om
andring giller placering av vigmérken som kréiver formella beslut, som hastig-
hetsnedsittning, omkorningsférbud med flera, ska en ans6kan om detta pa nytt
inges till den myndighet som utfirdat beslutet.

Pa arbetsplatsen

En godkind TA-plan innebir vighallningsmyndighetens tillatelse fér en ut-
forare att sitta upp eller ta ner anordningar enligt vigméarkesférordningen,
t.ex. vigmairken. Det &r den utmérkningsansvarige som ansvarar for att TA-
planen ir anpassad efter forhallandena pa platsen. TA-planen ar ett hjilpmedel
for utméarkningsansvarig och 6vrig personal som hjélper till med utméarkningen.
Utféraren ska anvinda de vigmérken och anordningar som finns angivna pa
den godkinda TA-planen.
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TA-planen i original ska finnas hos vighallningsmyndigheten. En kopia ska
finnas tillgéinglig pa arbetsplatsen sa att personalen fortldpande kan férvissa
sig om att utmirkningen stimmer.

VGU

Gators och vigars utformning (VGU) &r regler och matt fér utformning som
tagits fram av Trafikverket och Sveriges Kommuner och Landsting. Reglerna
ir obligatoriska att anviinda vid arbeten pa statliga vigar. For kommunerna &r
VGU frivilliga och rddgivande publikationer.

Vighallare och viaghallningsmyndighet

Viaghallning kan definieras som byggande och drift avvig. Det innefattar bland
annat att halla vigen framkomlig och trafiksiker genom tillsyn och beslut om
trafikforeskrifter.

Vighallarbegreppet har tva kopplingar till beslut om trafikforeskrifter.
Dels dr det kopplat till beslutsmandatet, dvs. vem som far besluta om vissa
trafikforeskrifter, och dels ér det kopplat till omfattningen av trafikféreskrifter,
dvs. vilka vigar och omraden som trafikforeskriften avser.

Ansvaret fér viaghallningen ligger pa tre aktorer: stat, kommun och enskilda
véghallare som kan vara fastighetsiigare, vigforeningar eller samféllighets-
foreningar. Stat och kommun #r myndigheter, och som viighéallare kallas de
ocksa vighallningsmyndighet. Vilken av de tre vighallaraktérerna som kan
vara vighallare beror dels pa om omradet 4r planlagt eller inte och dels pa
vagarnas tillhorighet enligt tabellen nedan.

TABELL 2. Férdelning av vaghallaransvar

Vighallare och vighallningsmyndighet

Staten Kommun Enskild
Allmén plats Sallan Oftast Aldrig
Planlagt omrade
Kvartersmark Aldrig Sallan Normalt
Utanfor planlagt Allman vég Normalt Vissa vagar Aldrig
omrade Enskild vag Aldrig Ibland Normalt
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KAPITEL

Kunskapsstod for
genomfdrande

Genom att planera gatuarbetet vil vinner man tid i utférandefasen. Arbetet
kan utforas pa ett effektivare sitt, och med farre och mindre stérningar.

I de tidigare kapitlen ges stod fér de ansprak, hansyn och villkor som maste
bed6émas och avvigas for att gatuarbetet ska kunna utforas pa ett acceptabelt
satt for alla berorda parter.

Gatuarbetet ska utforas utan langre avbrott/uppehall for att minska oligen-
heter for ndrboende, niringsidkare och trafikanter, speciellt inom kommunens
centrala delar och pa gator med hog trafikbelastning.

Gravbestammelser

For att tydliggora vilka regler som géller for gatuarbeten pa kommunala gator
bor kommunen ta fram lokala bestimmelser om detta, ofta bendmnda grav-
bestdmmelser. Bestimmelserna avser att skapa enhetliga regler och principer
forledningsforldggning i kommunens mark. Genom gréavbestimmelserna kan
kommunen klargora vilka regler som géller i den aktuella kommunen och hur
arbetsgangen fungerar. Bestimmelser for gatuarbeten bér goras géllande for
atgérder och ingrepp pa savil nya som befintliga ledningar och anliggningar
genom att inga som villkor i markavtalet och/eller i griavtillstandet.

Informationen bor vara enkel att hitta for utféraren och kan t.ex. finnas pa
kommunens webbplats.

Bestimmelserna tas fram i syfte att minimera skador pa gatuanliggningar
och beskriver hur arbetet ska utforas sa att anldggningars konstruktion, bérig-
het och slitstyrka bestar. Syftet dr ocksa att begriinsa problem med framkom-
lighet, samt se till att berorda parter far information om planerade och paga-
ende arbeten i god tid. Stérningar och skador som uppstar vid gatuarbeten ar
till exempel problem med framkomligheten for gang-, cykel-, kollektiv- och
biltrafik, sdttningar i mark, skador pa trad och skador pa installationer.
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For att, ur ett kommunalt perspektiv, effektivisera arbetet med griavbestimmel-
ser samtidigt som man underléttar for utférarna, kan kommuner med fordel ga
samman och ta fram gemensamma gravbestimmelser. Inom branschorganisa-
tionen Sdkerhet vid arbete pa kommunala gator (SAK) pagar sadant arbete.

Forberedelse av genomférande

Gillande avtal och tillstand

Innan arbetet pabérjas maste utforaren férsikra sig om att relevanta avtal
och tillstand finns tecknade. Byggherren soker alla erforderliga tillstdnd samt
tecknar de avtal som krévs for arbetets genomforande. For gatuarbeten kan
foljande behovas:

Markavtal.

Ledningsritt.

Grivtillstand.

Trafikanordningsplan.

Tillfzllig lokal trafikforeskrift.

Tillstand for tillfallig anvindning av offentlig plats.

Dispenser for langa/tunga/breda fordon.

Ovrigt (vid schakt i arkeologiskt intressant mark, vid nattarbeten, vid
bullrande verksamhet etc.).

L Y L R VR V]

Information pa plats

Redan i ans6kningsskedet bor samrad ha skett med berérda parter sasom
radddningstjinst, polis, kollektivtrafikhuvudman m.fl. Om det &r ett arbete som
i hog grad paverkar de boende och verksamma i niromradet bor information
ha gatt ut till dem i tidigt skede.

Som en forsta del i etableringen av arbetsplatsen bor det pa informations-
skylt tydligt framga:
* Arbetets art.
* Nir arbetet beridknas vara klart.
+ Bestillare och utforare.
* Telefonnummer dit allménheten kan vinda sig for vidare upplysningar.

Dirutéver dr det 1ampligt att informera boende och verksamma i ndromradet.
Detta kan ske via brev, anslag i portar eller personliga kontakter.
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Utplacering av vidgmdrken och avstdngningsmaterial

Redan iansdkningsskedet har kommunen och den s6kande genom avtal i grova
drag kommit 6verens om hur arbetet ska utféras med hénsyn till ledningsléage,
arbetsomrade, trafikforing, trafikomledning, arbetstider, ansvarig arbetsledare
m.m, vilket utféraren ar skyldig att f6lja.

Arbetet med att placera ut och ta bort vigmérken och de avstingningsan-
ordningar som ska skydda personalen, innebér i sig faror for dem som utfor
arbetet. Trafikverkets riktlinjer "For din och trafikanternas sikerhet” som
beskriver utmérkning och utsittning av vigmairken och skyddsanordningar
vid vigarbete bor f6ljas. Vid arbeten i trafikintensiv miljo bor en etablerings-
plan utarbetad for indamalet tas fram.

Inledningsvis bor hastigheten pa férbipasserande fordon séikerstillas till
maximalt 30 km/h.

Vid utplacering och borttagning av tillfilliga vigméarken och avstidng-
ningsmaterial pa gator med hastighetsbegrinsningen 50 km/h eller ligre
bor skyddsfordon utrustas enligt VMF:s féreskrifter. Pa vigar och gator med
hastighetsbegrinsning 60 km/h eller hégre ska skyddsfordon utrustas enligt
VMPF:s foreskrifter. Se Trafikverkets publikation "Arbeta med vighallnings-
fordon” om hur man ska varna, vigleda och vérna for en sikrare arbetsmiljo.

Om trafikomldggningen dr sadan att den lokala trafikforeskriften behover
skrivas om ska detta goras av kommunen. Uppsittning och nedtagning maste
overensstimma med den tillfilliga foreskrift som kommunen utfirdat. En
kopia av foreskriften med anteckningar bor finnas pa arbetsplatsen under
giltighetstiden.

Intermittent arbete

Vid intermittent arbete, dvs. arbete som fortskrider ryckvis elleri en hastighet
som mycket avviker fran trafikrytmen, ska varnings- och skyddsanordningar
vara fordonsmonterade eller dragna efter fordon.

Rérligt arbete

Rorligt arbete &r ett arbete som ror sig kontinuerligt utefter vigen i en hastig-
het som inte mycket avviker fran trafikrytmen, till exempel plogning, sand-
ning och saltning samt mobila méitningsarbeten. Kravet pa utrustning av viig-
hallningsfordonet dr endast en eller flera varningslyktor samt markering av
utskjutande last.
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Planering av arbetsplatsens disposition

Planering av arbetsplatsens disposition bor ha skett redan i ans6kningsskedet.
Utforaren bor se till att korrekt avstdngningsmateriel i tillrdcklig méngd finns
tillginglig och planera hur och nir detta ska sittas ut fér att uppna rimlig siker-
het bade for arbetstagaren och for trafikanterna.

Vidare behover arbetsomradet planeras sa att arbetet kan utforas sa effektivt
som mdojligt i sina olika faser. Om det finns ett laimpligt omréade, som &gs av
kommunen, i omedelbar anslutning till arbetsplatsen, kan en begrénsad yta
eventuellt upplatas for viisentliga etableringar sasom bodar och materialupp-
lag. Arbetsomradet ska inte utgéra parkeringsyta for personfordon. Anvind-
ning av offentlig plats regleras av polisen, men om uppstéllningsplatsen ritas
iniarbetsomradet kan man kringga kravet pa tillstand for offentlig plats. Upp-
stillningsplatsen maste da avgrinsas sa att det tydligt framgar att den tillhor
arbetsplatsen (23 § AFS 1999:3). Manga kommuner &r restriktiva till att upp-
latamark i samband med byggnation eller gatuarbete. Det éir dock ett kravi AFS
1999:3 att den som later utfora byggnads- eller anliggningsarbete ska se till att
etableringsomradet normalt ir sa stort att de kontor, personalutrymmen m.m.
som behovs for verksamheten far rum utan att det blir f6r trangt (5a §).

Lokala geotekniska forutsdttningar

Delokala geotekniska forutséttningarna skiljer sig mycket 6ver landet och det
ar heller inte ovanligt att helt skilda markforhéllanden finns representerade
inom ett mindre omrade. Déarf6ér kan ledningsforliggning ske med flera olika
metoder eftersom varje metod har sina fér- och nackdelar. De lokala geo-
tekniska forutsittningarna bor klargoéras under planeringsfasen av ett led-
ningsarbete och utgora grunden for val av forldggningsmetodik.

Grundvattenséinkning, dndrade markférhdllanden

Om grundvattensinkning krivs i samband med schaktningsarbetet eller om
andra markférhallanden dndras under arbetets gang maste kontakt tas med
kommunen savil som med berérda fastighetsigare innan arbetet paborjas.

Anpassning till sdsong/drstid

Kommunen kan kréiva att gatuarbeten anpassas till sisong i syfte att minimera
skador pa anldggningen alternativt uppritthalla god framkomlighet. Griv-
arbeten utfors darfor limpligen under den del av dret d marken r tjalfri. Ater-
stéllning av asfalt utfors vanligtvis mellan slutet av april till och med november.
Det ir exempelvis vanligt att kommuner kréiver att schakter ska aterstillas
provisoriskt med kallasfalt under vinterhalvaret, vanligtvis 1 november-1
april, fér att under den varmare arstiden slutféras genom beliggning med
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varmasfalt. Pa sa sitt garanteras en bittre komfort, trafiksdkerhet och framkom-
lighet for trafikanterna samtidigt som anlidggningen inte tar ytterligare skada.

EXEMPEL p3 sisongsanpassad bestimmelse

For gatuarbeten dar asfaltaterstélining inte kan utféras innan vintern géller:
* Gravningar som utfors i trafikerade ytor fran mitten av november till slutet av april
ska aterstéllas med kallmassa efter arbetets slut.
* Kallmassan ska laggas i halet och ersatta de 9 cm 0-18 grus som annars foreskrivs.

Kallmassa ska alltid packas med vibratormaskin.

Arbetsmaskiner

Maskiner som anvénds vid gatuarbete och transporter till och fran arbets-
omradet ska véljas med héinsyn till markens anvindningsomrade (gata eller
parkmark/naturmark). Vilj limplig storlek pa maskiner fér att bevara och
skydda trad och véxter.

Ljudnivan fran arbetsmaskiner och fordon far hogst uppga till 75 dBA. Inga
bandburna maskiner far kéras pa asfaltbelagda ytor, med undantag av sadana
maskiner som férsetts med larvband av gummi. Maskiner ska vara besiktigade
och framféras av behorig personal. Intyg pa besiktning och behoérighet ska
finnas pa arbetsplatsen.

Genomférande

Schakten placeras foretridesvis i kanten pa belagd yta. Skarvar i hjulspar ska
undvikas.

Schakt i asfalt

Asfaltbeliggningen vid schakten ska alltid sagas eller skiras fére griavning.
Raka linjer ska efterstravas.

Schaktets utformning

Man bor efterstriva att fa schaktets viggar jimna, och med en jimn lutning
utat fran botten och i 6vrigt anpassat sa att det gar att komprimera materi-
alet vid aterfyllning. Bredden bestims av bredden vid botten, som i sin tur
bestims av hur brett det behdver vara for att kunna komprimera materialet
i ledningsbidden samt mojliggora en god skyddstickning runt ledningen
innan aterfyllning,
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Schaktning maste utforas med betryggande sikerhet som minimerar risken for
ras och skred. Vid osékra férhallanden och vid stora schaktdjup ska gravning
alltid utféras med vil definierade slantlutningar eller med hjélp av stédkon-
struktioner. Se anvisningar om sikerhet vid schaktning i mark som aterfinns i
Schakta sdkert utgiven av Svenska Byggbranschens Utvecklingsfond.

172-76 § AFS 1999:3 finns regler om att schakt t.ex. méste utféras med
stodkonstruktion eller slantlutning om inte risken fér ras som kan orsaka
skada bedéms som obefintlig. Dir star dven att innan schaktning paborjas
maste forekomst av farliga material, imnen eller installationer/ledningar
undersokas och erforderliga atgiarder vidtas. I kommentarerna star att ndgon
med geoteknisk kunskap behéver bedoma dessa risker.

Om det finns risk for att nagon faller och skadas i schakt eller brunn ska
skyddstickning eller avstingning med skyddsricke finnas.

Schaktningsarbete far dessutom pébdrjas och utforas endast under led-
ning av en kompetent person om det finns farliga &zmnen, ledningar eller
liknande i marken eller om schakten maste utféras med slidntlutning eller
stodkonstruktion. Detta dr saker som kan vara viktiga att ha kinnedom om
vid upphandling, sa att utforare med ratt kompetens anlitas.

Lagring av uppschaktade massor och évrigt material

Schaktmassor och material ska placeras sa att de inte orsakar ras och over-
belastning av spontkonstruktioner etc. I raden till AFS 1999:3 star att det krévs
minst 0,5 m mellan schaktkant och schaktmassor, ofta mer beroende pa férut-
sittningarna pa platsen.

Utférare dr ansvarig for att ta reda pa om férorenade massor férekommer
dir schaktnings- och ledningsarbeten ska utforas.

Uppgriavda massor, inkluderat fororenade massor, hanteras enligt kommu-
nens instruktion.

Overblivet material och utrustning som uppkommer vid schaktningsarbeten
och som kan ateranviindas (kantsten, plattor, viixter och liknande) d4r kommu-
nens egendom.

Tjérasfalt eller PAH-asfalt dr en asfaltbetong innehallande stenkolstjéra. Ett niira-
liggande fackuttryck ar dven tjérballast och tjirmakadam som i vigkropp ligger ndrmast
under asfalten. I asfaltbetong lagd fére 1973 anvindes i manga fall stenkolstjira som
bindemedel. Stenkolstjiran innehaller PAH (polycykliska aromatiska kolviten). Flera
PAH ér cancerogena och paverkar ménniskor, djur och natur.
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Skydd av trid och buskar

Vid all slags gatuarbeten ska speciell hdnsyn tas till vixtlighet. Om gatuarbete
ska utforas i narheten av triad och vixter, ska kontakt tas med kommunen for
att diskutera behovet av gemensam okulir besiktning av arbetsomradet och
utfora virdering innan gatuarbetet paborjas. Da avgors vilka triad och vixter
som ska bevaras och hur dessa behéver skyddas, vilka som maste tas bort och
vilka som bor ersittas i ssmband med gatuarbetet.

Borttagning av vagmdrken och skyltar

Vid borttagning avvigmarken och skyltar ska mérkets placering dokumenteras
och denna transporteras till av kommunen anvisad plats. Skylten ska emballeras
vil och tydligt mirkt med adress och vad det ar for skylt. Méarken och skyltar
lagras sasom Gverenskommits med kommunen.

Hantering av asfalt, markplattor, gatsten och kantsten

Det uppgrivda materialet ska tas om hand med tanke pa atervinning. Massor
ska sorteras for att kunna ateranvindas medan all asfalt ska transporteras till
anvisad plats for asfaltsatervinning. Asfalten ska da vara fri fran sand och grus.

Befintliga ytbeldggningar som bestar av gatsten och plattor ska sorteras och
sparas i syfte att ateranvindas. Betongplattor och andra skora markmaterial
ska plockas upp varsamt och fér hand. Allt material rengors.

Gatstenar, kantstenar och plattor lagras pa av kommunen anvisad plats.
De ska ha tydlig mérkning med varifran de kommer och utférarens namn.

Forstors plattor som inte kan ersittas (utgatt ur sortiment), kan kommunen
kriva att en storre yta aterstills for att erhalla en enhetlig yta.

Hantering av viixter, parkbdnkar, papperskorgar etc.

Viéxter och utrustning som tas bort under arbetet &r kommunens egendom
och ska hanteras varsamt. Dessa transporteras till och férvaras pa platser enligt
overenskommelse med kommunen.

Skador pd installationer och utrustning

Installationer och utrustning som kommer till skada vid arbetet ska erséttas
med nytt av byggherren eller av denne anlitad utforare.

Forldggning av ledningar

Om utsittning visar att det finns ledningar i marken, maste det sikerstillas
att dessa inte skadas eller fororenas. Kommunen bor ha tydliga regler for vad
som giller vid arbeten intill befintliga ledningar och kablar.
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Vid gravning i ndrheten av ledningar ska kontakt tas med ledningsigaren for
vidare besked om hur arbetet ska bedrivas. Manga ledningségare har egna
foreskrifter eller anvisningar for hur arbeten ska ske i nérheten av deras led-
ningar/kablar.

Elkablar, telekablar och optiska fiberkablar markeras oftast enbart med
en centrumlinje, men de ligger oftast som utbredda strak. Kring ledningens
markerade lige ska griavning utféras med handverktyg. Om ledningen inte
patriffas ska grivningen fortsitta med handverktyg 1 meter pa vardera sidan
om det markerade l4get. Kan inte ledningen lokaliseras ska kontakt tas med
ledningségaren.

Vid forlaggning av ledningar och kablar i park och naturmark ska hansyn tas
till tridens skyddszoner och befintliga anlédggningar, som till exempel lekplatser.

Ledningar ska om mgjligt samlokaliseras.

EXEMPEL pa bestammelser fér ledningslidggning

Ledningar ska forlaggas minst 60 cm under motorfordonstrafikerade vagbanor, respektive
40 cm under gang- och cykelvagar.

Kablar och skyddsror ska forlaggas med minst 5 cm mellanrum for att sékerstélla att kring-
fyliningen kan packas runt hela kabeln eller skyddsroret. Ledningar for fjarrvéarme och fjarrkyla
ska forlaggas med minst 20 cm mellanrum.

Avstandet mellan fjarrvéarmeledning och narmaste VA-ledning maste vara minst 2 meter.
Detta géller saval huvudledningar som servisledningar. Fjarrvarmeledningen ska ligga minst

0,2 meter 6ver den hogst belagna VA-ledningen.

Det finns alltid olycksfallsrisker vid gravarbeten néra elkablar i mark. Arbete i
nirheten av hdgspanningsledningar &r ett av de 13 sérskilt farliga arbeten for
vilka atgirder alltid maste beskrivas i en arbetsmiljoplan enligt 12a § i AFS
1999:3. Ska gravning nira hégspidnningsledningar utféras maste det alltid
finnas en arbetsmiljéplan med atgirder som minskar riskerna med arbetet.
Om installationer eller ledningar finns i marken far schaktningsarbete endast
paborjas och utforas under ledning av kompetent person (76 § i AFS 1999:3).

Renhadllning och vintervighdllning

Den som bedriver ett arbete pa allmin plats ska utféra och bekosta ren-
hallning och vintervighallning inom arbetsomradet och i anslutning till
arbetsplatsen, sa att oligenheter inte uppstar foér trafikanter, nirboende,
néringsidkare och dylikt. Efter fardigstédllande ska utféraren lamna platsen
iordningstélld. Utféraren ansvarar for snéréjning och sandning av ytor i an-
slutning till arbetsplatsen, vilka inte kan skotas med vighallarens normala
insats. Detta géller dven tillfalliga gang-, cykel- och korytor.
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Aterstillning - krav pa utférande och material

Aterfyllnad upp till terrasserad yta

Kommunen bori sina gréavbestimmelser precisera vilka fyllningsmaterial som
kommunen godkénner, hur materialen ska komprimeras samt lagertjocklek.

Da gatuarbetet dr utfort ska schaktet aterfyllas utan dréjsmal om inte annat
avtalats med kommunen. Haligheter i schaktviggen i obundna lager fylls vil.
Stenar far inte forekomma intill ledningar da detta kan orsaka brott pa led-
ningen. For fyllning runt ledningar ska ledningséigarens krav ocksa beaktas.

Fyllningen skaiallménhet utgoras av gamla massor forutsatt att dessa ér fria
fran springsten, asfaltkakor, tjalklumpar, virkesavfall och skrip. Kommuner
kan ha olika bestimmelser for tjockleken pa gatans olika lager, vilket bland
annat beror av trafikintensitet och klimat. Utforaren ska till kommunen redo-
visavad materialet ska anvindas till och hur det ska bearbetas och provas for att
uppfylla kvalitetskraven.

Komprimering och lagertjocklek dr avgorande for gatans framtida hallbarhet.
Packning bor ske lager for lager och med flera 6verfarter. Speciell uppmaérk-
samhet ska fignas at packning vid ventiler, rinnstensbrunnar och dylikt dér
sdttningar dr vanliga. Kring dessa krivs upphuggning sa att packningsred-
skapet kan utnyttjas helt. Vid aterfyllning under andra anléggningar som har
berorts av schakten och dir komprimering ej kan utforas, kan kommunen
krava att fyllning sker med “"skumbetong”. Denna metod kan &ven anvéndas
vid kinsliga miljoer, intensiv trafik och sparomrade. For detta kréavs vanligtvis
kommunens tillstand. Med kénslig miljo menas att omradet dr av sddan art
att sattningar ej kan accepteras av framkomlighets- och storningsskal.

Aterstillning av verbyggnaden

Aterstillningsarbetet av 6verbyggnaden kan utforas av:
* Byggherren eller dennes upphandlade utforare.

* Avkommuneniegen regi.

* Avkommunen upphandlad utférare.

Pa grund av arbetets svarighetsgrad kopplat till gatans framtida kvalitet &r det
manga kommuner som vill ha bittre kontroll och styrning pa den hir delen av
arbetet och dirfor véljer att sjdlva ansvara for aterstéllandet av 6verbyggnaden
pabyggherrens bekostnad.

I det senare fallet kan kontakten med kommunens utforare ga antingen via
kommunen, efter firdiganmaélan fran byggherren, eller direkt fran byggherren
eller dennes upphandlade utforare till kommunens upphandlade utforare.
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Oavsett utférande part bor kommunen tydliggora i sina gravbestdmmelser hur
overbyggnaden ska aterstillas. Overbyggnadens material bor alltid besta av
friktionsmaterial. Om gamla massor atervinns i 6verbyggnaden &r det viktigt
att dessa inte har blandats upp med andra fraktioner utan haller motsvarande
kvalitet som nya massor.

Komprimering och lagertjocklek ar avgérande for gatans framtida hallbar-
het. Packning bor ske lager for lager och med flera 6verfarter. Speciell upp-
mirksamhet ska dignas at packning vid ventiler, rinnstensbrunnar och dylikt
dir sittningar dr vanliga. Kring dessa krivs upphuggning sa att packningsred-
skapet kan utnyttjas helt.

For fyllning runt ledningen ska ledningsigarens krav ocksa beaktas.

EXEMPEL pa bestammelser om aterfyllning och packning

Overbyggnadens tjocklek, exkl. belaggning:
* Trafikintensiva vagnatet, industrigator och busshallplatser 740 mm
* Ovriga gator 680 mm
* Gang- och cykelvagar 500 mm
* Material i 6verbyggnaden
* Bérlager 0-40 mm
* Forstarkningslager 0-90 mm

Aterfylining med bér- och férstarkningslagren ska utféras i enlighet med anvisningarna i
senaste versionen av AMA Anlaggning. For fyllning runt ledningen ska ledningsagarens krav
ocksa beaktas. Gamla massor far inte ateranvandas i 6verbyggnaden.

Krav pa tjocklek vid aterfylinad i fordonstrafikerad vag ar 40 cm forstérkning, 15 cm bérlager,
och 9 cm krossgrus (0-18 fraktion) for justering. Stenar far inte férekomma intill ledningar. Vid
gang- och cykelvagar foreskrivs 20 cm forstarkning, 15 cm barlager och 5 cm krossgrus. Finns
inte utrymme fér minst 20 cm forstarkningslager ersatts forstarkningslager och barlager med
ett barlager med grovre fraktion (0-50).

For att fa ett bra resultat ska packning goras lager for lager och med 6-8 6verfarter per
lager. Man bor ocksa vara uppmérksam pa fukthalten i materialet. Vattna vid behov. Man ska
vara extra uppmaérksam och noggrann runt brunnar och liknande dér det &r svart att packa.
Ofta behover ett stérre omrade huggas upp sa att packningsredskapet kan arbeta effektivt.

Brunnar och 6vriga VA-installationer ska aterstéllas i ursprungligt ldge och skick. Markytor
ska aterstallas till tidigare nivaer om inte annat 6verenskommits. Vid behov ska rannstens-
brunnar slamsugas efter avslutat arbete.

Gravning i trafikerad yta ska vara aterstéalld enligt ovan med éversta lagret pa 9 cm av
krossgrus (0-18) val packat sa det inte satter sig.

Gator som aterstélls med tvaskiktsbelaggning ska aterfyllas enligt ovan, men med kall-
massa istéllet for krossgrus.

Om 6verbyggnaden utfors pa felaktigt satt kommer tekniska férvaltningen att ombesérja

urgravning och lata utféra ny déverbyggnad, varvid utférare debiteras samtliga kostnader.
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Geotextil

Om geotextil forekommer mellan nagot marklager inom det uppschaktade om-
radet och avligsnas vid schaktningsarbetet, sa ska den ersiittas med en ny geo-
textil av motsvarande kvalitet eller bittre. Vid aterstillningen innebér det att
stor noggrannhet maste ignas at att astadkomma en bra tickning av den skadade
ytan. For att undvika infiltrationer mellan marklagren sa maste alla trasiga flikar
och horn skiras bort och goda 6verlappningar géras pa omgivande geotextil.

Rensdgning efter dterfyllning

Efter aterfyllningen ska samtliga asfaltslager rensagas, frisas eller skiras runt
schakten en andra gang infor ny asfaltering. Hur stor yta kring schakten som ska
rensagas och asfalteras beror pa férhallandena pa platsen och vad kommunen
och byggherren har kommit 6verens om. Det dr vanligt att kommuner kriver ett
avstand om minst 50 cm fran orérd schaktviigg. Om en gang- eller cykelbana &r
paverkad av arbetet kan kommunen ocksé ha krav pa att hela gang-/cykelbanans
bredd aterstills.

Undvik att fa lingsgaende beldggningsskarvar i hjulspar.

57 % av kommunerna har krav pd minimimadtt vid aterstdllning efter
schaktning/grédvning.

SKL:s enkdtundersékning 2018

EXEMPEL pa hur mycket som ska sagas upp och asfalteras

Gangbanor och refuger <1,5 m: Lagg hela bredden. Gangbanor och refuger >1,5 m: Om schakten
Overstiger halva bredden, ldgg hela bredden. Om det finns gamla lagningar: Saga upp sa att
det inte blir tva skarvar ndra varandra (<60 cm).

Vid brunnar och kantsten:

* Tabort gamla beldggningen sa att skarvar intill (<60 cm) brunnar och kantsten undviks.

= Avstand till mitten eller nytt korfalt. Mittlinje eller korféltslinje &r en lamplig skarvlinje.

* Undvik att f& skarv i hjulspar.

* En minimibredd kan kravas for att kunna anvanda asfaltlaggare.

* Undvik "6ar” av gamla asfaltsytor/restytor mindre &n 10-25 kvm beroende pa kommunens
6nskemal om standard.

* | dvriga fall ska man stréava efter rektangulara ytor med langa raka kanter och rensaga
minst 25-50 cm utanfor schaktens bredaste stélle. Kontakta kommunen fore beldggning
for radgivning och instruktioner.

* \/id den permanenta aterstallningen ska det eventuella provisoriska asfaltsgruslagret (AG)
frasas bort till det djup toppen ska laggas.

* Det befintliga bundna bérlagret bor tas bort till ett avstand av minst 50 cm fran orérd schakt-
vagg. Lost material stéts ned i samband med aterfylining. Befintlig schaktyta sagas. Linjen ska
vara rak och sagas genom samtliga asfaltlager.
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DIAGRAM 1. Hela gangbanan aterstélls nir gangbanan &r mindre &n:

Antal svar

40
35
30
25
20

Diagrammet ar framtaget utifran resultatet av SKL:s enkatundersokning 2018 och visar hur kommuner
véljer att gora vid aterstallandet av gangbanor.

Ovriga installationer

+ Atersittning av rakantsten - Vid aterstiillning av rikantsten bor asfalten
rivas och packas pa bada sidor, dvs. bade i gata och i gangbana.

* Brunnsbetickningar — Brunnsbetickningar ska vara korbara och justerbara
om de placeras i gator, gang- och cykelvigar eller inom anlagda grisytor.

* Luftningsanordningar - Luftningsror placeras pa lampligt stille och far
inte installeras sa att det forsvarar skotsel av nirliggande ytor eller att de
skymmer sikten for trafikanter.

* Kabelskap - Kabelskap ska placeras pa lampligt stille. Det far inte placeras
intill infarter eller korsningar dir de kan skymma sikten for trafikanter eller
dér de forsvarar skotsel och underhall. Limpligen placeras nya skap i vig-
kant in mot fastighetsgrins vid befintlig lyktstolpe, eller bredvid redan
befintligt skap. Det avrads fran att placera mer 4n tva kabelskap och ett
teleror bredvid varandra.

* Utmirkning av installationer — Anordningar (kabelskap, teleror etc.)
som installeras i eller i omedelbar nérhet av kérbanor och gang- och cykel-
vigar maste méirkas ut ordentligt med stolpar eller dylikt for vigledning
under vintervighallningen, for att undvika skador vid snéplogning och
annan skotsel.

72 Gatuarbete i tatort. Handbok till stéd for planering och genomférande



Belédggning

Kommunen bor tydliggora vilka krav man stéller pa beldggning.

Vid brunnar, kantstenar och andra fasta installationer tas den gamla belégg-
ningen bort sa att skarvar i niarheten av dessa undviks. Undvik att fa beldggnings-
skarvar i hjulspar.

+ Permanent beléiggning - Vid permanent beldggning ska det eventuella
provisoriska asfaltsgruslagret (AG) frisas bort till det djup toppen ska
ldggas. Grundkravet bor vara att aterstéllningen ska omfatta hela den
aterstillda ytan inklusive ett omrade runt detta om minst 25-50 cm at
varje hall. Sagade spar bor forseglas. Befintlig sagad asfaltkant bor klistras
innan det bundna béarlagret 14ggs ut. Klistring av AG och kanter bor goras.
Ytan beléiggs med befintlig asfalttyp. Radgér med kommunen om vilken
beldggningstyp som ska anviandas.

+ Provisorisk beléggning - Under vinterperioden, da det kalla klimatet
forsdmrar forutsittningarna for aterstillning med ordinarie toppbeliggning,
kan provisorisk aterstillning utforas. Starkt trafikerade ytor bor beléggas
med asfaltbundet grus (AG) med férhojd bindemedelshalt &nda upp till
ytan. Vissa kommuner tilldter &ven anviindning av viggrus pa de mindre
trafikerade gatorna.

Atersdttning av plattor och sten

Vid all aterstéllning av plattor och gatsten bér kommunen kréva en minimi-
bredd, till exempel 0,6 m, detta for att packning ska kunna utféras ordentligt.
Har schaktens utformning gett upphov till underminering av befintliga stenar
och plattor behover dven dessa laggas om.

Aterstdllning av trdd, viixter och grdsytor

Overenskommelser om &terstillning av trid och vixter sker efter anvisningar
fran kommunen. Det dr vanligt att aterstéllning av gronytor utférs avkommunen
och bekostas av byggherren.

Vid nyplantering dr det visentligt att beakta forekomsten av ledningar
och andra tekniska installationer i gaturummet. Om trid planteras i befintlig
gatumark, sa bér val av trid och viixter anpassas efter det utrymme som &r
tillgingligt, bade 6ver och under mark, och med beaktande av framtida behov
av ytterligare installationer och ledningsdragningar.

Aterstillning av vdgmarkeringar, vdgmérken och fundament

Vigmarkering ska aterstillas till minst samma skick som tidigare.

Kommunen kan vilja att sjilv aterstilla vigmarkeringar och vigmirken
pabyggherrens bekostnad. Skadat eller férstért vigmarke/skylt ersétts och
debiteras byggherren. Kommunen bor ha tydliga bestimmelser avseende
aterstéllning av fundament.
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Kapitel 4. Kunskapsstod fér genomférande

EXEMPEL pa aterstillning av fundament

Aterstalining av fundament gérs i enlighet med AMA. Kontakt ska tas med gatuingenjéren
innan aterstélining paborjas. Visning av fundament ska vara 0. Vid aterstélining ska kontakt
tas med trafikingenjoren for placering av fundament.

Slutstddning

Nir arbetet dr slutfért och har avetablerats ska hela omradet stiddas rent och
gatans funktion ska i sin helhet vara aterstélld till minst det skick den hade
innan arbetet paborjades.

Overblivna massor eller annat material ska vara omhéindertaget enligt
overenskommelse med kommunen.

Nirliggande rannstensbrunnar ska rensas efter arbetets fardigstéllande
om behov foreligger.

Schaktmetoder

Det finns manga olika arbetsmetoder for forliggning avledningar/kablar och det
giller att nyttja de metoder som ldmpar sig bést i det omrade dir man arbetar.
Metodvalet dr bla. beroende pa markens beskaffenhet, markégarens regelverk
och tillgang till maskiner och olika maskintyper i ndromradet. Ibland I6nar det
sig inte att frakta ytterligare en maskin till platsen for att anvindas pa en viss
stricka utan det kan vara effektivare att anvinda maskiner som finns pa plats
trots att meterpriset for sjilva schakten blir hogre.

For att ett projekt ska bli effektivt kan olika metoder behdva anvéndas. Pla-
nering och projektering ir nyckeln till att na den effektivaste forliggningen.
Det inkluderar okulér besiktning for att forsta de verkliga forutsittningarna
paplatsen.

Undersok dven mgjlighet att anviinda befintliga ror.

De traditionella schaktmetodernas fordelar &r bland annat att det oftast
finns stor tillgang till maskiner av olika storlek vilket 6kar flexibiliteten. En
och samma maskin kan oftast ocksa anvéndas till olika arbetsmoment.

Kommunen kan bestimma att alternativa schaktfria metoder ska anvindas
ivissa fall dar gravning innebér stor risk att skada befintliga ledningar, triad och
installationer, eller kommer att orsaka onodigt stora problem med framkom-
lighet i trafiken. Schaktfria metoder kan vara ett alternativ for omraden som ar
kénsliga for traditionell schaktning, exempelvis fornlimningsomraden.

Fordelarna med schaktfria metoder dr bland annat snabb forliggning, vilket
i sin tur ger mindre paverkan pa trafiken. Aterstillningsytan #r ofta mindre
och det ger mojlighet att passera forbi stora hinder som végar och vattendrag
utan ndmnvérda storningar. Schaktfria metoder kan ocksa vara lampliga att
anvianda da man av olika skil behover virna vigkroppen.
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Nackdelarna &r att det kréver specialanpassade maskiner for respektive for-
laggningsmetod. Nagra av metoderna dr enbart limpade for ett mindre antal
kanalisationsror. Metoderna kan ocksa vara direkt olimpliga beroende pa de
geotekniska forutsiattningarna.

Microtrenching, sparfrdsning

Isamband med den allt intensivare utbyggnaden avbredband har arbetsmeto-
den med Microtrenching (sparfriasning) blivit allt mer populir bland utférare.
Maskinen har ett aggregat med en sagklinga som med hog rotationshastighet
paklingan sagar genom ytlager och underliggande lager. Materialet som sagas
bort sonderdelas till sand/damm.

Detrader dock delade meningar om metodens effektivitet da metodens pa-
verkan pa vagkroppens funktion pa lingre sikt ir oklar vad giller aterstillning
och sdttningsproblematik. Vissa kommuner kréver att omradet runt sparet
skabrytas upp och aterstillas pa traditionell vig med hinsyn till gatans perma-
nenta kvalitet. En nackdel med metoden ir att da sdgsparet dr smalt begriansar
det ocksa antalet mikroror som kan forliggas i samma sagspar innan taket nas
for fyllningshojden.

Knappt 40 % av kommunerna tilldter inte Microtrenching medan drygt
50 % tilldter det under forutsdttning att dterstdllning sker enligt kommunens
bestidmmelser.

SKL:s enkdtundersékning 2018

Microtrenchingmetodens férdelar ir att den har liten paverkan pa gatan under
sjilva genomforandet, vilket ger sma avsparrningar under kortare tid. Metoden
kan anvindas aret runt och fungerar bra dven vid tjile, och eftersom sparet ir
smalt blir det néstan inga problem att férldgga mikroror plant.

Det dr viktigt att ha tydliga riktlinjer for vad som giller i den enskilda kom-
munen for metoden. Bland annat kridver metoden noggrann utsattning och
planering eftersom allt i sdgklingans vig sagas av. Innan arbetet paborjas bor
markradar anvindas framfor maskinen eller fysisk kontroll genom uppgravning
for att sikerstilla att inga befintliga ledningar riskerar att skadas. Aven for-
laggningsdjup och krav pa aterstillande bor framga.

Spontning av schakt

I manga fall 4r spontning av schakt ett alternativ vil virt att beakta, &ven om
det kan vara bade dyrt och komplicerat. Spontning dr ibland den enda sidkra
metoden vid schaktning, exempelvis vid tranga passager dir tillricklig sléant-
lutning inte dr méjlig, vid djupa schakter, i gator dir tung trafik maste kunna
passera eller dir de geologiska forutsiattningarna kréiver det. Beroende pa de
lokala grundliggningsférhallandena, kan det ibland ocksa vara nédviandigt
med spontning av schakt i narheten av fastighetsbestand.

Gatuarbete i tatort. Handbok till stéd for planering och genomférande 75






KAPITEL

Begreppsforklaringar

TABELL 3. Begreppsforklaringar

Begrepp Forklaring

Aktiva trafikanter Trafikanter som anvander egen muskelkraft for att ta sig fram,
dvs. gaende och cyklister m.fl.

Akuta arbeten Arbete som kravs darfor att:
- En situation som &r eller kan bli samhéllsfarlig har uppstatt.
- Det finns uppenbar risk fér personskador.
- Det finns uppenbar risk fér betydande skador pa egendom.

Allméan plats Begreppet allmén plats &r inte langre sa vanligt, men har en betydelse
nar det géller gatuarbeten genom att det anvénds i 4 kap. plan- och
bygglagen. Dar finns regler for detaljplans beskrivning av vad mark
ar avsedd att anvéndas till. En allman plats &r avsedd endast for den
anvandning som bestdmmelserna anger. | anvandningarna ingar dock
dven anlaggningar och byggnader som behdvs for platsens skotsel
och bruk eller som kan ses som ett naturligt inslag i den bestamda
anvandningen. Det kan handla om en lekplats eller en kiosk pa
parkmark, busskurer langs en gata eller en grillplats i ett naturom-
rade. Vid tolkningen av vad som ingar i en anvandningsbestammelse
for allman plats ar det viktigt att beakta syftet med den allménna
platsen, alltsa vad den ar avsedd for enligt detaljplanen.

Arbetsfordon Fordon som utfér véghallningsarbete eller vigarbetsliknande arbete.

Arbetsomrade Det omrade som tas i ansprak fér gatuarbete. Om arbetsomradet
daremot befinner sig inom eller i omedelbar anslutning till trafikerade
ytor sa bendmns det vagarbetsomrade och indelas i ett antal zoner
dar det stalls krav pa att minimera stérningar i trafikfloden samt
installation av skydds- och avstangningsanordningar.

Arbetszon Den yta som arbete utfors i och som ligger innanfér avstéangnings-
anordningar och buffert och skyddszon.

Byggherre Enligt arbetsmiljdlagstiftningen den som later utféra byggnads-
eller anlaggningsarbete, dvs. likstalls ofta med bestéllare.

Forbiledning Flyttning av trafiken forbi gatuarbetsplatsen pa andra korfalt eller
pa en tillfallig gata.
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Kapitel 5. Begreppsforklaringar

Begrepp

Forvaltning
och férvaltare

Gatuarbete

Kommunal mark

Kvartersmark

Ledningskollen

Ledningsagare

Markavtal

Markupplatelse

Offentlig plats

Omledning

TMA

Forklaring

Med férvaltning avses tillsyn, underhall och skétsel av kommunal
mark. Forvaltare av kommunal mark kan vara teknisk férvaltning.
Kommunala fastighetsbolag kan ocksa férvalta kommunal mark.

Med gatuarbete menas ett arbete som utfors pa, i eller invid en gata,
gang-/cykelbana, torgyta etc. men dven vissa typer av arbeten i natur
och parkmark. Gatuarbetet kan besta av olika typer av markarbeten
dar ett ytskikt bryts upp for att utféra nagon slags urschaktning i de
underliggande marklagren, vilket sedan behdver aterstéllas, sasom
sattning av fundament eller brunnar, forlaggning av ledningar eller
belaggningsarbeten. Gatuarbete ar dven sadana arbeten som bedrivs
ovan mark men som disponerar gatumark sasom stallningsarbete,
beskarning av trad, lampbyte etc.

Med kommunal mark avses savél allman plats som offentlig
plats som férvaltas av kommunen. Kommunal mark kan dven avse
kvartersmark som kommunen &ger.

Motsatsen till allman plats. Det &r oftast en yta for bebyggelse
som &gs av annan an kommunen. Kvartersmark kan ocksa vara
i kommunens dgo, men ar da ofta avsedd for visst andamal.

Ledningskollen ar en webbtjanst med syfte att minska antalet
gravskador och forenkla samordning, planering och utférande
av bygg- och anlaggningsprojekt.

Den part som &ger ledningsanlaggningen och som slutit markavtal
om den med kommunen. Ledningségare som later utféra arbete
likstalls med byggherre. Aven kommunen kan vara ledningsagare.

Nyttjande av kommunal offentlig plats for ledningsdragning regleras
med férdel i ett generellt nyttjanderattsavtal, sa kallat markavtal.

Disposition av kommunal mark fér &ndamal som inte ingar i gatu-
arbetet, t.ex. uppstélining av manskapsvagnar, redskapsbodar etc.
men dven servering, forséljning och dylikt. Markupplatelse eller
nyttjande av offentlig plats faller under ordningslagen.

Ansdkan for markupplatelse stélls till Polismyndigheten, som beslutar
efter samrad med kommunen.

Enligt 1 kap 2 § ordningslagen &r offentlig plats allménna vagar samt
gator, vagar, torg, parker och andra platser som i detaljplan redovisas
som allmén plats. Inkluderar d&ven omraden som i detaljplan redovisas
som kvartersmark fér hamnverksamhet, om marken har upplatits for
detta andamal och &r tillganglig for allmanheten samt andra landom-
raden och utrymmen inomhus som stadigvarande anvands

for allman trafik.

Flyttning av trafiken sa att den far ga alternativa gator for att sedan
aterkomma till ursprungligt strak.

Truck Mounted Attenuator (TMA) &r ett mobilt energiupptagande
pakdrningsskydd. Avser oftast en TMA-bil, ibland kallad skyddsbil,
dar pakorningsskyddet, ett deformationsblock, & monterat baktill pa
ett tyngre fordon i syfte att skydda saval pakérande trafikanter som
arbetande personal pa vagarbetsplatsen fran att skadas.
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Begrepp Forklaring

Trafikanordningar Utrustning som erfordras fér skydd emot och ledning av trafik forbi
en arbetsplats.

Trafikanordningsplan Ritning som tillsammans med faktablad redovisar vilka vagmarken

(TA-plan) och anordningar som behdvs for arbetsplatsens och trafikantens
sakerhet.
Trafikforingsprincip Ett satt att visa hur man planerar att omhanderta samtliga trafikant-

grupper (gang, cykel, kollektivtrafik, bil), dvs. att med linjer pa en
ritning/karta visa hur de olika trafikantgrupperna ska passera igenom
eller forbi arbetsomradet.
Utforare Den som genom avtal atagit sig att utféra arbete, ofta en entreprencr.
Vaghallare Vaghallare dr den som &r skyldig att svara fér vaghallningen.
Vagnatet i Sverige bestar av allmanna végar, kommunala gator
och enskilda vagar.

Vaghallning Vaghallning dr byggande och drift av végar och gator.

Vaghallningsfordon Ett fordon som anvénds fér vaghallningsarbete eller vaghallinings-
liknande arbete.
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Bilagor for férdjupad kunskap

1f6ljande bilagor finns férdjupad kunskap inom &mnesomraden som &r viktiga
att kénna till vid planering och genomférande av gatuarbeten. Stora delar
av den tidigare handboken “Arbete pa vig” aterfinns i uppgraderad version
idessabilagor.
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BILAGA1

Delegering av drenden

Allmant om delegering

For att kunna uppritthélla en fungerande organisation behéver kommun-
fullmiktige delegera beslutanderitten i vissa drenden och drendegrupper till
kommunstyrelsen eller till ndgon annan nimnd. Att delegera innebér att flytta
over befogenheten att fatta beslut. Delegeringen kan berora enstaka drenden,
eller mera generellt, grupper av drenden. Samma behov gor sig gillande avseende
delegering av beslutanderitt fran nimnderna till fértroendevalda och anstéllda.

Delegering av drenden fran fullméaktige till en nAmnd

Fullmiktige far delegera ritten att fatta beslut till en nAmnd antingen i enstaka
drenden eller i grupper av drenden. Fullméktige far diremot inte delegera
beslutanderitten fér de fragor som anges i kommunallagen som #r fullmiktiges
fastlagda uppgifter, t.ex. mal och riktlinjer for verksamheter, budget, skatt eller
nadmndernas organisation.

Delegering av drenden inom en namnd

Delegaten dr den som har fatt beslutanderitt med stéd av ett beslut om dele-
gering av beslutanderétt. Genom delegeringen far ett organ eller en person
riatt att besluta i ett drende eller i en drendegrupp dar beslutanderitten som
utgangspunkt ska utovas av naimnden. Ndmnderna kan bara delegera ritten
att fatta beslut i drenden som ror dess eget verksamhetsomrade. Vad som
namnden ansvarar for framgar forst och frimst av dess reglemente.

Gatuarbete i tatort. Handbok till stéd fér planering och genomférande 81



Bilaga 1. Delegering av drenden

Namnden avgor helt sjélv inom ramen for sin beslutanderitt vad som ska dele-
geras, och till vem - inom de ramar som anges i kommunallagen. Ndmnden far
enligt kommunallagen, som huvudregel, inte delegera beslutanderétten i dren-
den som omfattas av delegationsforbud:

1. Arenden som avser verksamhetens mal, inriktning, omfattning eller
kvalitet.

2. Framstillningar eller yttranden till fullméktige liksom yttranden med
anledning av att beslut av ndmnden i dess helhet eller av fullmé&ktige har
overklagats.

3. Arenden som rér myndighetsutévning mot enskilda, om de ér av
principiell beskaffenhet eller annars av storre vikt.

4. Arenden som vickts genom medborgarforslag och som limnats Gver
till n&mnden.

5. Arenden som enligt lag eller annan forfattning inte far delegeras.

Genom delegering kan nimndens beslutanderitt 6verforas till presidiet, ett
utskott, en ledamot eller ersiattare. Nimnden kan ocksa delegera till anstillda
inom kommunen eller, vid avtalssamverkan, till en anstélld i den andra kom-
munen. Det finns en viss mojlighet att delegera beslutanderétten i drenden
som normalt omfattas av delegationsférbud. Denna mdgjlighet kan bara ut-
nyttjas for drenden som ir sa bradskande att nimndens avgorande inte kan
avvaktas. Det dr bara ordféranden eller annan ledamot (inte erséttare eller
tjinstemin) som far ges ritt att fatta beslutisddana drenden. Det méaste fram-
ga tydligt av beslutet om delegering vilken person eller vilket organ som har
ritt att fatta besluti det aktuella drendet/drendegruppen.

Nir beslut fattas med stéd av delegation fran nimnden kallas det fér delega-
tionsbeslut. Det dr inte mojligt att delegera beslutanderitt till:

1. Flera anstilldaif6rening.

2. Anstélldai kommunalt bolag.

3. Tjansteman och fortroendevald i forening,.

4. Konsulter.

Inidmndens delegationsordning framgéar vilka organ eller personer som har getts
ritt att besluta i olika drenden eller drendegrupper. Utover detta kan delegation
ges att fatta beslut i ett enskilt drende. Det 4r ndimnden som fattar beslut om
delegation av drenden. Om det saknas ett beslut om delegation kan inte heller
nagra beslut fattas av annan 4n nimnden sjélv. Delegeringen géller enbart om
delegaten foljer de villkor for utévandet avden delegerade beslutanderitten som
angetts i foreskrift eller av ndmnden sjélv.
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Vidaredelegering

Om nidmnden har gett forvaltningschefen i uppdrag att fatta beslut pa delega-
tion far namnden ocksa ge chefen mojlighet att vidaredelegera beslutanderitten
till andra anstéllda inom kommunen. Det dr inte mojligt att vidaredelegera
beslutanderitt:
1. Fran ett utskott, ett presidium eller en enskild fértroendevald till nagon
annan.
2. Till en konsult.
3. Ifleraled, dvs. fran férvaltningschefen till en anstélld, t.ex. en mellan-
chef och sedan vidare till en annan anstilld.

Inom ramen f6r avtalssamverkan enligt kommunallagen far dock vidaredelege-
ring ske fran forvaltningschefen till anstéllda i den andra kommunen pa samma
villkor som géller for delegering av d&renden inom den egna kommunen.

Némnden far 6verlata till forvaltningschefen att vidaredelegera sin beslutan-
deritt till andra befattningshavare (anstéllda). Dock ska beslut som fattats i en
vidaredelegation rapporteras till verksamhetschefen som i sin tur ska anméla
vidare till nimnden. Ndmnden bestimmer nir och hur anmélan ska ske. Sadan
vidaredelegation av beslutsritt fran verksamhetschef till understilld tjénste-
man utfirdas efter bedémning av 6verordnad, och ska dokumenteras genom
sarskilt beslut, eller genom #rende- eller remissoriginal nér det ir ett sddant
beslut. En delegation géller tills vidare.

Aterkallande av delegation

Nidmnden kan nir som helst aterkalla den delegerade beslutanderitten. Samma
sak giller for vidaredelegation.

Dokumentation

Den som fattar ett beslut med stéd av delegation ska dokumentera detta i enlig-
het med gillande lagstiftning. Aven beslut som inte regleras i lag ska dokumen-
teras sa att det framgar vilka beslut som fattats, beslutsfattare och datum.

Redovisning, anmalan

Den person eller det organ som fattar beslut med st6d av delegation ska anméla
beslutet till nAimnden. Det giller &ven nér beslutanderétt har delegerats till ett
utskott. Den som fattar beslut med st6d aven vidaredelegation, ska anméla detta
till forvaltningschefen enligt de rutiner som finns faststéllda inom kommunen.
Sedan anméls besluten till nimnden. Vanligtvis later man nimndsekreteraren
uppritta en forteckning som granskas av forvaltningschefen innan de anméls
till nimnden. Beslut av verkstéllighetskaraktir behdver inte anmaélas.
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Bilaga 1. Delegering av drenden

Delegationssystem

Delegationssystemets uppbyggnad kan variera fran kommun till kommun,
men i princip dr det indelat i irendegrupper och beslutsnivaer

Exempel pa drendegrupper

1. Beslut enligt sirskild lagstiftning:
a. Ordningslagen.
. Nyttjande av allmén plats.
. Lagen om flyttning av fordon.
. Véglagen.
. Trafikférordningen.
Beslut om lokala trafikféreskrifter och om féreskrifter
vid gatuarbeten eller liknande.
. Viagmairkesférordningen.
. Elektroniskt kungérande av trafikféreskrifter.
i. Lagen om parkeringsévervakning.

o o0 o

jo 0 1=}

Fastighetsidrenden.

Utlamning av handlingar.
Overklagande.

Upphandling.

Personaldrenden.

Ovriga drenden (tekniska drenden):

N OGN

a. Granskning av trafikanordningsplaner.
b. Beslut om grivtillstand i gaturummet.
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Exempel pa beslutsnivaer

Nadmnd kan delegera beslutanderitt till presidium, utskott, fortroendevald i
namnd och till kommunanstélld handliggare. Namnd kan &ven véilja att dele-
gera beslutanderitt till forvaltningschef som i sin tur kan vidaredelegera till
kommunanstilld handliggare inom forvaltningen.

FIGUR 2. Delegering av beslutanderatt inom en namnd

Namnd Presidium

— Utskott

~— Fortroendevald i namnd

Férvaltningschef —_—— Kommunanstalld

Exempel pa delegering av beslutanderatt inom en namnd.

Delegation av beslutanderatt inom ett antal regelverk:

Ordningslagen
Yttrande till polismyndighet betréiffande upplatelse av offentlig plats.

Lagen om flyttning av fordon i vissa fall

Beslut om flyttning eller skrotning av fordon.

Viglagen

Beslut om tillstand for ledningsdragning inom vigomrade.

Trafikférordningen

Beslut om lokala trafikforeskrifter (“tills vidare”). Beslut om (“tillfdlliga”)
foreskrifter vid gatuarbete eller liknande. Tidsbegrinsad dispens for ldngd,
bredd, vikt pa fordon.
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Bilaga 1. Delegering av drenden

Kommunal parkeringsdévervakning

Forordnande av parkeringsvakter.

Interna féreskrifter vid arbete pa och i kommunala gator

Beslut om grivtillstand i kommunal mark.

Plan- och bygglagen
Bygglov for uppséttande av skylt eller ljusanordning,.

Skyltning
Tillstand och foreldgganden enligt lagen om sérskilda bestimmelser om gatu-
renhéllning och skyltning.

Utlémnande av allmén handling

Beslut att inte ldamna ut handling. Beslut att limna ut handling.

Overklagande

Omprovning av beslut som 6verklagats. Yttrande till domstol i drenden dar
delegats beslut har 6verklagats.

Upphandling

Upphandling av varor, tjinster och entreprenader.

Ekonomisk forvaltning

Beslut om avskrivning av fordran, samt betalningsanstand.

Bradskande drenden

Beslutiirenden som ir sa bradskande att nimndens beslut inte kan avvaktas.

Markdrenden

Beslut om kop och forsiljning av fast egendom.

Personligt ansvar och tjanstefel

Brottsbalken innehaller bestimmelser om straffansvar for offentliganstillda
som gjort sig skyldiga till tjinstefel vid myndighetsutévning. Vighallning i
meningen drift och underhall dr dock inte ndgon myndighetsutévning.
Vardsloshet i samband med viighallningsatgirder kan fa till f61jd att ndgon
person kommer till skada eller rentav forolyckas. I sdidana fall kan den ansvarige
domas till boter eller fangelse.
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Trafikforingsprinciper
vid gatuarbete

Att utarbeta trafikforingsprinciper &r ett sétt att visa hur man planerar att

omhénderta samtliga trafikantgrupper, dvs. att med linjer pa en ritning eller

kartavisa hur de olika trafikantgrupperna ska passera igenom eller férbi arbets-

omradet.
Syftet med att ta fram trafikforingsprinciper ar att:

* Sidkerstilla tillgdngligheten i niromradet, dvs. att man nar samtliga
adresser/gator/malpunkter.

» Sékerstilla framkomligheten for samtliga trafikslag i niromradet.

* Visavilka och hur stora kapacitetsinskriankningar som behéver goras
under byggskedet for samtliga trafikslag.

* Visa hur en inskrdnkning av framkomligheten och/eller tillgingligheten
paverkar trafiksystemet i ett storre omrade.

* Uppticka och tydliggora problem med enskilda platser/strak.

* Skapa ett projektovergripande verktyg som underlittar samverkan
mellan projekt.

* Skapa ett projektdvergripande verktyg som underléttar analys och
kommunikation.

Genom att arbeta med trafikforingsprinciper kommer man att:

* Skapa en sidkrare arbetsplats.

* Skapa framkomlighet for distribution in och ut ur arbetsomradet.

+ Oka sin kunskap om niaromradet och trafikstrukturen och dirigenom
skapa bittre l6sningar for trafikanten.

* Varabittre forberedd pa oforutsedda hiindelser som paverkar trafik-
systemet och ddrmed projektet.

+ Skapa arbetssitt och kontaktytor som underléttar trafikomldggningar
i senare skeden.

Fokus for trafikféringsprinciperna dr att uppritthalla de olika trafikslagens
framkomlighet och sidkerhet i samband med ombyggnationer. Det ska vara
enkelt, trafiksidkert och palitligt att na sin destination under byggtiden. Gang-
och cykeltrafik ska prioriteras.
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Bilaga 2. Trafikforingsprinciper vid gatuarbete

FIGUR 3. Exempel pa trafikféringsprinciper
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Omledningar ska innefatta ett hela resan-perspektiv. Gangvég, korsningspunkter och malpunkter som
entréer och hallplatser ska beaktas.

Gdende

Principen for fotgéngare dr ”G& igenom - sikert och tryggt”. Omledningar,
forbiledningar, 6verledningar ska vara tillgéngliga, orienterbara, trygga, trafik-
sékra och attraktiva.

Foljande planeringsprinciper ska beaktas vid planering av gangvigars om-

ledning:

b4
b4

Skapa stabila och varaktiga l6sningar.

Skapa en enkel och tydlig trafiksituation for fotgdngare - sikt, information
och vigvisning.

Skapa jimna och framkomliga ytskikt med god drift- och underhéllsstandard.
Skapa tillgdnglighetsanpassade omledningar fér personer med funktions-
nedsittning.

Skapa trafiksiikra och trygga I6sningar - minimera antalet konfliktpunkter.
Skapa och utforma tillfdlliga omledningar beroende pa varaktighet och
permanenta omledningar utifran framtidens krav.
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Cykel

Principen for cykel dr ”Cykla igenom - 6verskadligt och med god kvalitet”.
Omledningar, forbiledningar, 6verledningar ska vara framkomliga, orienter-
bara, trygga, trafiksikra och ha god komfort.
Foljande planeringsprinciper ska beaktas vid planering av cykelvigars om-
ledning:
+ Skapa stabila och varaktiga l6sningar.
+ Skapa en enkel och tydlig trafiksituation for cyklisterna
- sikt, information och vigvisning.
* Genheten far ej kraftigt forsimras.
* Tillgodose behovet av cykelparkering och lanecyklar.
* Skapa trafiksiikra l6sningar bade pa strickor och i korsningar,
dar konfliktpunkter minimeras, konsekvensbedoms och atgardas.
» Tatidigtiplaneringen hénsyn till drift- och underhallskrav.
* Skapa och utforma standarden pa tillfilliga omledningar beroende
pa varaktighet och permanenta omledningar utifran framtidens krav.

Biltrafik

Principen for biltrafiken 4r "Led om”.

Kollektivtrafik

Principen for kollektivtrafiken ér *Led igenom”.

Ndringslivets transporter

Principen for niringslivets transporter ar ”Led om™.
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BILAGA 3

Trafiksakerhet vid gatuarbete

Risken att skadas i trafiken delas i tva begrepp, sannolikhet och konsekvens.
Begreppen ir viktiga att skilja pa da de fokuserar pa olika delar av trafiksiker-
heten. Sannolikheten 4r kopplad till exponeringen, dvs. den méngd trafik som
trafikanten eller arbetstagaren exponeras fér. Konsekvens ér den grad av skada
som en trafikolycka leder till.

Det som avgor om en trafikolycka resulterar i allvarliga personskador eller
inte 4r det krockvald som kroppen utsitts for. Krockvaldet ar framst bero-
ende av firdhastigheten och av de energiupptagande egenskaper som finns
hos det fordon som man fiardas i och/eller krockar med.

Hastigheten #r ofta avgorande for olyckans konsekvenser och paverkar
starkt forarens mojligheter att undvika den. Biltrafiken utgor den allvarligaste
trafiksidkerhetsrisken fér oskyddade trafikanter i titort och fér personalen pa
ett gatuarbete. Det dr avgérande att minska exponeringen och att halla hastig-
heterna i samband med exponeringen till en hanterbar niva.

Sékerhet for trafikanter

Ju mer trafikanten exponerar sig (vistas i trafiken) desto stérre dr sanno-
likheten att denne kommer att drabbas av en olycka. Det ir av storsta vikt
att exponeringen av motorfordon fér oskyddade trafikanter minimeras. Vid
trafikerade végar och gang- och cykelbanor ska dérfor strickan med 6ppet
schakt vara sé kort som mojligt.

Stor hiinsyn ska ocksa tas till barnens sikerhet nir ett gatuarbete utfors
indra anslutning till en skola, idrottsanldggning eller motsvarande eller utefter
en skolvig, vig till idrottsanldggning och liknande.

Métande fordon (kérbanebredd)

Vid gatuarbeten med moétande trafik dir arbetet inkriktar pa korbana bor
aterstdende korbanebredd for passerande trafik vara minst 6,0 m. Viigbredd
pa 3,5 m-6,0 m ska undvikas eftersom det klart ska framga for forare om det
gar att motas vid arbetsplatsen. Om det inte gar att motas ska den avsmalnade
delen vara 6verblickbar.

I annat fall ska trafiken regleras med signal eller vakt som kan kombineras
med lots.
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Sdkerhet for personal

Gatuarbeten ska ha sikerheten i fokus. Sarskilt viktigt dr det vid uppséttning
och nedtagning av vigmérken och trafikanordningar. Vid etablering och av-
veckling av en arbetsplats pa trafikintensiva vigar och gator ska arbetet utfo-
ras med skydd av skyddsfordon. Skyddsfordon kan efter riskbedémning dven
behévas vid arbeten pa andra vigklasser.

Grundliggande arbetsmiljoarbete for arbete pa och vid vég innebér att ett

antal punkter ska hanteras for en séker arbetsplats:

>

Gor en grundldggande kartldggning och riskbedémning av de arbetsskade-
risker (olyckor och arbetssjukdomar) som kan forutses inom foretagets
verksamhetsomrade. Av riskbedémningen, som ska vara skriftlig, ska framga
vilka risker som finns och om de ir allvarliga eller inte.

Vidta de atgéarder som behovs for att minska identifierade risker. For de
arbetsmoment som bedoms medfora allvarliga risker ska skriftliga siker-
hetsrutiner finnas. Kontrollera efter en tid om atgiarderna fatt effekt.

Bestam vilka avstdngnings- och skyddsanordningar som behovs vid olika
typer av uppdrag. I det ingar att bestimma nér och var energiupptagande
pakorningsskydd av typ TMA eller liknande alltid ska anvéndas for att
skydda bade arbetstagare och trafikanter. Det ingar ocksa att beskriva i
vilka situationer som arbetet inte kan utféras med passerande fordonstrafik.
Avstingning av trafiken kriaver normalt inga insatser fran polis eller
raddningstjénst.

Bestdm vilka varningsanordningar som ska anvéndas for att uppmérk-
samma trafikanter pa det pagaende bargnings- och servicearbetet (t.ex.
skylt typ X6).

Kontakta de viighallare som finns inom féretagets verksamhetsomrade for
att faststilla vilka anordningar och vigmirken som far anvindas utan att
vighallaren forst maste kontaktas.

Sékerstill att arbetstagaren &r synlig fér andra trafikanter bade i morker
och dagsljus genom att bira godkidnda varselkldder. Varselkldder av klass
3enligt EN 471 eller SS EN 20471 ska anvéndas.

Sammanstill en lista med telefonnummer dit den enskilde arbetstagaren
kan viinda sig for att fa st6d i olika situationer.
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Bilaga 3. Trafiksékerhet vid gatuarbete

Verklig hastighet max 30 km/tim

Omedelbar narhet

- | 4
N @

Verklig hastighet max 50 km/tim

Minst 2,5 meter

P

-

#

y ¥

Verklig hastighet max 70 km/tim

Barriar
—

|

¢

Y

Acceptabel hastighet vid olika sikerhetsavstand

Verklig hastighet max 30 km/tim

Pé en arbetsplats dir personalen uppehaller sig oskyddad i omedelbar nérhet
till trafiken far passerande fordon kéra i hogst 30 km/tim (verklig hastighet).

Verklig hastighet max 50 km/tim

Aravstandet mellan personalen och nirmaste delen av korfiltet for passerande
trafik mer dn 2,5 m far passerande trafik kéraihogst 50 km/tim (verklig hastig-
het). Forutsittningen ar att férhallandena i 6vrigt 4r goda.

Verklig hastighet max 70 km/tim

Om avstandet dr mer dn 7 meter eller om det finns en barriir med godkint
utférande och godkiind lingd som avskiljande anordning mellan passerande
trafik och arbetsplatsens personal far passerande trafik kora i hégst 70 km/
tim (verklig hastighet).

Pa vissa arbeten kan man efter platsspecifik riskbedomning komma fram
till att det ar storre risk for personalen att mirka ut arbetsplatsen som vid ett
fast arbete #n att gora det som intermittent. I sddana fall ska varningen géras
med fordonsutmérkning.

Alla skyddsatgirder ska skriftligt anges i arbetsmiljoplanen fér gatuarbetet
i enlighet med Arbetsmiljoverkets foreskrifter. Trafikanordningsplanen kan
vara en bilaga till arbetsmiljoplanen.

92 Gatuarbete i tétort. Handbok till stéd fér planering och genomférande



Sakra arbetsplatsen

Utéver den grundliggande riskbedémningen ska arbetsgivaren, utifran arbets-
givarperspektivet, alltid se till att en specifik riskbedéomning gors for varje pro-
jekt och projektetapp. Med utgangspunkt fran den riskbedéomningen bestims
vilken typ av arbetsplats det ir fraga om, och vilka arbetsskadeférebyggande at-
garder respektive trafiksikerhetsatgiarder som behovs. Ett grundlidggande val
ar om pakorningsskydd behovs.

* Skydda arbetsplatsen med pakorningsskydd. Exempel pa skydd ar
energiupptagande pakérningsskydd, TMA eller liknande. Uppsatta
skyddsanordningar far inte innebéra risker for trafikanterna. I de flesta
fall har det redan i den grundlidggande riskbedémningen framgatt att
pakorningsskydd ska anviandas. Specifika forhallanden vid ett bargnings-
eller servicearbete kan gora att pakorningsskydd behovs pa viagavsnitt
och tider som inte framgar av denna. Varselkldder ska alltid baras.

+ Utf6ra arbetet utan sérskilt skydd for passerande trafik. I vissa fall kan
omstindigheterna vara sa gynnsamma att en avstingnings- eller skydds-
anordning inte skulle medféra nadgon pataglig riskminskning fran arbets-
miljosynpunkt. Det kan medfora stérre risk for pakorning att sétta ut
och ta bort avstiangnings- eller skyddsanordningen an att utfora arbetet.
Varselklidder ska alltid béras.

Fast arbetsplats

En aktiv arbetsplats ska goras sa kort som mgjligt. Undantag kan goras for
forstarknings-, ombyggnads- och beldggningsarbeten efter beslut av viighall-
ningsmyndigheten.

Varje enskild arbetsplats maste riskbedémas oavsett arbetsplatsens storlek
eller varaktighet. Olyckor kan alltid hdnda och skyddet ska fungera oavsett
om arbetet utférs under kort tid eller har liten utbredning. Vid en fast arbets-
plats bor det finnas savil tviargaende som lingsgaende avstingningsanord-
ningar mellan trafiken och arbetsplatsen.

En beddémning ska goras om vilka vigmérken och anordningar som behovs
for att uppritthalla trafiksikerheten under tid da inget aktivt arbete pagar,
som under helger och nétter och andra lingre avbrott.

Arbetet med att sdatta upp och tabort varningsmérken och avspirrningsan-
ordningar innebér en stor risk for personalen. Darfor kan utméirkningen av
kortvariga arbetsplatser vara som vid intermittent arbete. Energiupptagande
skydd kan, efter riskbeddmning, krivas dven vid denna typ av arbeten. Dessa
arbetsplatser kan forekomma pa alla typer av vigar.

Gatuarbete i tatort. Handbok till stéd fér planering och genomférande 93



Bilaga 3. Trafiksékerhet vid gatuarbete

Intermittent arbetsplats

Intermittent arbete ir arbeten som utfors fran fordon och fortskrider framat
ryckvis eller som utférs med arbetsfordon med markant légre hastighet dn
trafikrytmen, exempelvis vigmarkering eller sléantklippning,.

Intermittent arbete utférs normalt fran fordon med en séker hytt och ing-
en personal pa vigen. Om personal finns pa vigen eller i vigomradet bor den
forbipasserande trafikens verkliga hastighet inte 6verstiga 30 km i timmen.

Markbundna utmérkningar och varningar kan utelimnas om siktférhéllan-
dena dr goda.

Pa viigar och gator med hastighet hgre dn 60 km/h ska skyddsfordon vara
utrustade med energiupptagande skydd. Aven andra fordon kan ha krav pa
energiupptagande skydd. Andra vighallningsmyndigheter kan ha andra krav.

Fordon ska vara utrustade med de avstdngningsanordningar och vigméarken
som krévs enligt kapitlet om fordon. Observera att detta &r ett grundutforande
for de vigmarken med mera som kan anvindas.

Passerande trafiks verkliga hastighet forbi ett intermittent arbete ska inte
overstiga 70 km i timmen.

Rérlig arbetsplats

Ettrorligt arbete dr ett arbete som utfors med eller fran ett motordrivet fordon
som ror sig kontinuerligt 1angs vigen.

Arbetet kan till exempel vara snéréjning, saltning, sandning och méatnings-
arbete som utf6rs fran fordon.

Vid rorligt arbete kravs normalt endast utméirkning med en eller flera var-
ningslyktor. Lyktorna ska vara tinda nir fordonet utgor fara eller hinder.

Ej aktiv arbetsplats

Nér arbetsplatsen inte dr aktiv ska bara de varningsmirken och anordningar
for begransningar av hastighet som kravs for trafiksdkerheten finnas kvar.
Vagmairke A 20 Varning for gatuarbete ska alltsa tas undan.

Arbete vid och inom spdromrdde

Vid gatuarbete vid och inom sparomrade, invid rils, maste man f6lja spar-
agarens sikerhetsregler. Kontakta alltid sparigaren innan arbete ska bedrivas
i ndrheten av spar och inom sparomradets siikerhetszon.
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Zoner

En arbetsplats delas in i féljande zoner/ytor:
* Arbetszon.

+ Buffertzon.

+ Sdkerhetszon.

* Skyddszon.

+ Uppstillningsplats.

Arbetszon ir det omrade dar aktivt arbete pagar. Zonen begrinsas av buffert-
och skyddszonerna. Inom en arbetszon far material placeras och maskiner
stillas upp.

Buffertzon ir en energiupptagande skyddszon som fangar upp fordon som
kor pa det tvirgaende energiabsorberande skyddet och bromsas av det inom
zonen. Dirfor far inte personal uppehalla sig hir, material far inte vara lagrat,
fordon ej uppstillda. Lingden pa en buffertzon dr hilften av talet for den ordina-
rie hastighetsbegréansningen i meter plus 10 m. Om hastighetsbegransningen
ar 50 km/h ska buffertzonen vara50/2+10=35 m.

Inom téitort kan det vara svart att fa utrymme foér denna lingd. I dessa fall
ska buffertzonen vara sa lang som de faktiska forhéallandena pa platsen medger,
men den far inte understiga 5 m om ordinarie hastighetsbegrinsning ar hogst
50 km i timmen. Tyngre trafikbuffert (svart-gul) ska anvindas dir buffertzonen
krympts.

Buffertzonens lingd vid intermittent arbete far anpassas efter féorhallandena
paplatsen, men den far inte vara kortare dn 20 m om ett fordon utrustat med
energiupptagandeskydd anvinds som tungt skydd.

Arbets- och buffertzoner ska vara tydligt avskidrmade pa en fast arbetsplats,
for att markera griansen for den avstingda ytan.

Sikerhetszon ir ett lingsgaende omrade utanfor stddremsa eller trottoarkant
vid sidan om viighana. Vigomradets anslutning till en avstingd arbetszon riknas
inte som sidkerhetszon. Bredden pa sidkerhetszonen dimensioneras utifran
den hogsta tillatna hastigheten. Sikerhetszonen kan eventuellt anvindas for
materialupplag, bodar etc. nir en uppstillningsplats kan anordnas vid sidan
om arbetsytan, men maste da féregas av tvirgdende energiupptagande skydd
och buffertzon som hindrar trafiken att komma in pa omradet. Vid gatuarbeten
bor sikerhetszonen vara minst 3 meter bred. Liksom buffertzon ska sikerhets-
zon vara tom.

Skyddszon ir ett omrade lings en skyddsbarridr, mellan barridren och
arbetszon. Bredden pa zonen avgdrs av barridrens arbetsbredd. Zonen ska
vara tydligt avskirmad for att markera grinsen for den avstingda ytan. Aven
skyddszon ska vara tom.
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Bilaga 3. Trafiksékerhet vid gatuarbete

Siékerhetszon

Buffartzon

Kalla: Bild fran Arbete pd veig, SKL.

Hastighetsddmpande atgirder

Hastigheten forbi en viagarbetsplats kan behova sdnkas av sdkerhetsskél. Det
kan ocksa finnas andra skil fér hastighetsbegrinsning, exempelvis kvalitets-
skil vid ytbehandling.

Sankningen kan goras med hjilp av fysiska anordningar, som gupp, chikan
och avsmalning eller med vigmaérken. Viktigt dr dock att utformningen gors
sé att det dr den verkliga hastigheten som sinks och att den énskade verkliga
hogsta hastigheten inte 6verskrids av passerande fordon.

Vid foreskriven eller rekommenderad hastighet bér foljande atgarder efter-
stravas:

* Vid 30 km i timmen anvénds gupp.
* Vid 50 km i timmen anvénds chikan.
$ Vid 70 km i timmen anvinds avsmalning,.

I fardriktningen ska vigens grundhastighet mérkas ut sa snart det 4r mojligt,
detvill siga direkt efter det att trafikanten lamnat arbetsomradet. Det &r dér-
for viktigt att foreskriften utformas sa att atergang till ordinarie hastighets-
begrinsning kan ske sa snart som majligt efter vigarbetsplatsen.

Fysiska dtgcirder

Exempel pa hastighetsdimpande atgirder ar visuell eller faktisk avsmalning
av korfalt, minigupp, aktivt farthinder, bullerrifflor, chikan (S-kurvor med liten
radie) och sidoforflyttning av trafiken.
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Avsmalning

Korbana/banor smalnas av for att ge en tydlig korledning och genom av-
smalningen erhéalla en 1ag hastighet férbi arbetsplatsen.

Minigupp
Ett minigupp ir ett tillfilligt mobilt farthinder avsett att sinka den verkliga
hastigheten vid en aktiv arbetsplats. Minigupp har en h6jd om ca 2,5-5 cm och
ar gult till fargen. Antalet minigupp ska anpassas efter férutséttningarna pa
platsen. Trafikméangd, vigsektion samt arbetets omfattning i tid 4r avgdrande
kriterier.

Det bor vara mojligt for cyklister att passera igenom omradet mellan mini-
guppen utan risk, och fastsittningen av miniguppen maste dirfor ske pa ett
sadant sitt att de inte sldpper och flyttas vid trafikering.

Chikan

En chikan ir en hastighetsdimpande atgird i form av S-kurva som skapats
med trafikanordningar.

Utmarkning och avstangning

Energiupptagande skydd

Energiupptagande skydd ska anviindas vid fasta arbetsplatser pa hela vig-/
gatunitet.

Energiupptagande skydd, trafikbuffert, skyddsbarriir, skyddsfordon med flera
ar skyddsanordningar bade for personal som uppehaller sig pa en arbetsplats
och for trafikanter som passerar arbetsplatsen. Alla skydd ska vara godkinda.
Anordningen ska effektivt avleda eller hindra trafiken fran att komma in pa
arbetsplatsen eller att kora ned i schakt eller nedf6r branta sldnter. Energi-
upptagande skydd ska dven monteras for att forhindra pakorning av oefter-
givligt material eller fyllning, sisom sten eller bergmaterial som ldggs upp i
anslutning till kérbanan. Ett energiupptagande skydd kan inte ersittas med
en tillfillig hastighetsbegriansning.

Arbetsplatsen ska avgrinsas med lings- eller tvirgdende avstingningsan-
ordning.

Tvéiirgdende skydd

En trafikbuffert, mobilt energiupptagande pakérningsskydd (TMA) eller
liknande samt en buffertzon ska tillsammans hindra fordon att komma in
i arbetszonen. Det tvirgaende skyddet ska vara energiupptagande och kon-
struerat sa att fordon bromsas upp och stannar fére arbetszonen.
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Bilaga 3. Trafiksékerhet vid gatuarbete

En trafikbuffert kan utgoras av tre fyllda gummidackstravar som dr samman-
lankade enligt leverantdrens anvisningar. Om travarna placeras som en tre-
kant, pa grund av exempelvis brist pd utrymme, ska bredaste sidan med de
bada yttersta travarna vara vind mot trafiken. De tva travarna som ir vinda
mot trafiken ska da inte vara sammanbundna.

Avstingningsanordningen fore det tviargaende skyddet ska placeras titt
mot skyddet och ska minst ticka hindrets hela bredd.

Truck Mounted Attenuator (TMA) ir ett mobilt energiupptagande pa-
korningsskydd. Energiupptagande pakorningsskydd kan ocks&d monteras pa
ett dragfordon. Som birar- eller dragfordon ska fordon rekommenderade av
leverantoren anvindas.

Krav pa bruttovikt avser bérar- eller dragfordons vikt exklusive vikten av
energiupptagande skydd med infastningsanordning,.

Eventuell last ska vara sa forankrad att den tal 5 G i fordonets lingdled utan
att lossna. Det godtas att lasten ror pa sig vid dimensionerande belastning
men den far inte rora sig utanfor fordonets yttre begrinsningar, exempelvis
flakets kant.

Energiupptagande skydd ska uppfylla vighallarens krav. Féraren av
skyddsfordon som bar energiupptagande skydd ska se till att buffertzonens
langd uppnas. Det skyddar savil foraren sjilv som framforvarande.

Om flera arbetsfordon finns pa vigbanan ska energiupptagande skydd vara
monterade pa det forsta fordonet som trafikanten nar i varje korfilt och pa
vigrenen.

Om avstandet mellan tva vighallningsfordon eller mellan vart och ett av flera
fordon 6verstiger 250 m ska alla var forsedda med energiupptagande skydd.

Det energiupptagande skyddet ska vara i fullstindigt funktionsldge innan
arbetet paborjas och sa linge det finns risk fér pakoérning.

Ldngsgadende skydd/skyddsbarriér

Skyddsbarrigrer ska forhindra passerande trafik att komma in pa arbetsplatsen

eller att kora ner i schakt eller branta slénter.
Skyddsbarriér ska finnas:

+ Vid fasta arbetsplatser nir passerande trafiks verkliga hastighet &r mer &n
30 km i timmen och personal befinner sig pa eller i anslutning till vigen
och niarmare trafiken 4n 2,5 meter.

* Dir ett schakt eller annan nivaskillnad fran en trafikerad yta vid ett vig-
arbete ir djupare 4n 50 cm, oavsett gillande hastighetsbegrinsning.

* Dar en slant som ar flackare &n 1:3 tillfalligt gjorts brantare &n 1:3.
Daremot kréavs ingen barriér vid sldnter som ar brantare 4n 1:3 men
inte brantare dn vigens normala standard.
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+ Dér ett vig- eller brorédcke har demonterats.

* Dir oeftergivligt material eller fyllning, sasom sten eller bergmaterial
finns i anslutning till kdrbanan.

* Vid akuta arbeten kan man 6verviga att skyddsbarriir utelimnas om till-
racklig sdkerhet 4nda kan erhallas med andra trafikanordningar och den
faktiska hastigheten pa passerande trafik nedbringas till max. 30 km/h.

Vid vissa fasta arbetsplatser kan skyddsbarridren utelimnas under dagtid nir
aktivt arbete pagar om siikerheten ir tillrackligt god i forhéllande till verklig
hastighet. Exempel pa sddana arbeten ir byte av ricke, kabelschakt och tryck-
grop. Under 6vrig tid ska schaktgravar téckas eller forses med skyddsbarriér.

Skyddsbarridren ska vara av en typ som vaghallaren tillater for anvindning,.
SKL forordar att skyddsbarridrer som Trafikverket tillater anvinds pa det
kommunala vignétet.

Barridrer ska motsvara kravet for kapacitetsklass T1 eller hogre. Vid val av
lagre klass dn T2 ska vighallningsmyndighet kontaktas for godkéinnande.

Dir en permanent vig eller broricke tillfdlligt demonteras ska detta erséttas
med en skyddsbarridr som minst motsvarar T3 eller N2. T = temporar och N =
normal. Hogre kapacitetsklass kan beh6vas pa barridren vid utsatta arbets-
miljoer pa kurviga végar eller dir andelen tung trafik &r stor.

Barridrerna ska monteras enligt tillverkarens eller leverantdrens anvisningar.
I arbetsmiljolagen kravs bl.a. att en monteringsanvisning medféljer for hur
montering, anvindning och skoétsel ska utforas och att denna ska finnas pa
arbetsplatsen.

Skyddsbarriidrens dnde ska ha nedfasat dindelement och vid métesreglering
ska detta vara utvinklat 6 grader fran vigens mitt. Som alternativ till utvinkling
kan energiupptagande indelement anvéndas.

Arbetsbredd for skyddsbarricr

Skyddsbarridrens arbetsbredd &r avstandet fran trafiksidan av en skydds-
barridr fore pakorning till skyddsbarridrens maximala yttre lige under
pakorningen. Skyddszon ir den yta som skyddsbarridrens arbetsbredd far vid
en pakorning. Denna yta ska vara fri fran fasta hinder.

Vid planering av vilken typ av barriir som ska anvindas far simulerade
berikningar av arbetsbredd anvindas. Leverantor av barriar ska i sa fall till-
handahalla dessa berikningar.
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Bilaga 3. Trafiksékerhet vid gatuarbete

Omledning eller éverledning av trafik

Omledning innebar att trafik tillfalligtvis leds av till en alternativ vigstricka.
Overledning innebir att man flyttar trafiken till métande trafiks korfilt.

Behovet av att leda om trafiken till alternativa viagar eller gator har 6kat
under senare ar. Det finns olika forklaringar till detta. Krav pa sidkrare och
hilsosammare arbetsmiljo for vigarbetare innebér att vigar och gator allt oftare
stings for trafik under den tid som gatuarbete pagar. Ju mer trafik, desto mer
uttalat blir detta behow.

Vid planering av gatuarbete ska man beakta mojligheten till omledning eller
overledning av trafik. Méjligheter att utfora flera olika typer av atgirder sam-
tidigt ska ocksa tas in i planeringen. Om 6verledning eller omledning gors for
till exempel beldggningsarbete ska man om mdojligt planera in reparation av
vagriacken, belysningsatgirder, reparation av kantstolpar eller andra atgiarder
samtidigt med beldggningsarbetet.

Vigavsnitt som kan komma att behéva omledning bor definieras. Omlednings-
vigarna ska faststillas i samarbete med berorda vighallare och inventeras pa
forekomsten av skolor och andra kénsliga platser langs vigen. Skolor ska in-
formeras i fé6rvig om att vigen kan komma att fa omledningstrafik. Omled-
ningsviagarna ska ha kapacitet som tillricklig geometrisk standard, barighet,
fri h6jd, med mera for att klara all trafik.

Omledningen av trafikanter utan motorhjilp maste vara kort och logisk.
Informationen maste komma dir det finns ett logiskt val nir man gar eller
cyklar. Om inte kommer dessa trafikanter att hitta egna vigar som orsakar
risker inom eller utanfér arbetsomradet. Omledningsvigen maste uppfattas
som acceptabel och inte innebira att man gar “at fel hall”, tvingas viinda eller
ta en lang omvig. Vigen maste ocksa vara tillrickligt bekvim, utan besvirliga
kanter eller knoligt underlag.

Detkan finnas motiv till att ha olika omledningsviagar for olika fardriktningar.
Motivet kan exempelvis vara att inte skapa framkomlighetsproblem pa grund
avbegriansad kapacitet, kobildningar eller liknande l&ngs omledningsvigen.
Vid planering for ett omledningsvignit ar det viktigt att beakta bland annat
foljande:

Trafikvolymer.

Andel tung trafik.

Kollektivtrafik.

Lampliga start- och slutpunkter for omledningsvigar.

Trafiksikerhet pa omledningsvignitet, sarskilt for oskyddade trafikanter.
Forekomst av skolor, lekplatser och liknande lings omledningsvignitet.
Storningar genom buller, luftféroreningar och vibrationer.
Framkomlighet pa omledningsvignitet.

L L L I VI V]
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* Birighet pa omledningsvignitet.
* Hojdbegrinsningar pa omledningsvignétet.
+ Instéllningar och driftformer for trafiksignaler.

En skriftlig 6verenskommelse bor finnas mellan inblandade vighallare for
att sikerstilla att ett utpekat omledningsvignit inte forindras sa att det inte
fungerar om det behover tas i bruk. En sddan 6verenskommelse bor ocksa
delges andra instanser som kan vara berérda, exempelvis ldnsstyrelse, polis,
ambulans, rdddningstjénst och skolmyndigheter.

Overledning av trafik pa flerfaltsvigar

Overledning av trafik ska 6vervigas vid alla typer av gatuarbete pa motes-
separerade vigar/gator. Overledning innebér att man flyttar trafiken till den
sida av en flerfiltsvig som annars har motriktad trafik.

Pa 6verledningsstrickan ska trafiken separeras med hjilp av markerings-
skidrmar for sidohinder eller malad gul linje 100 mm bred. Vid éverledning
ska fortatning av markeringsskirmar for sidohinder férlingas pa respektive
sida om 6verledningsplatsen.

Pa 6verledningsstriackan behéver oftast hastigheten begrinsas.

Utmdirkning vid gdng- och cykelvigar

Gatuarbeten pa gang- och cykelviigar ska mirkas ut pa samma satt som pa vigar
och gator avsedda for fordonstrafik med undantag for att vigmairken far ha
enkelsidigt montage.

Nair arbetet medfor att hela gang- eller cykelbanan tas i ansprak ska man
ordna ett provisoriskt gang- och cykelutrymme. Alternativt kan man genom
avstidngning och ett tillfalligt 6vergangsstille leda gdende och cyklister 6ver
till viigens andra sida, dér det ska finns utrymme fér dem.

VGU rekommenderar att en gangbana ar 2,9 meter bred medan en cykel-
bana bor vara 3,05 meter bred. Denna standard bor efterstriavas dven vid om-
ledning. I sirskilda fall kan en tillfallig gang- och/eller cykelbana vara smalare,
men inte understiga 2,1 m eller vid ringa trafik 1,5 m. Nivaskillnader ska jamnas
ut s& att man med enkelhet kan framf6ra en rullstol.

Avstingningsgrind ir avsedd som avstingning mot gang- och cykeltrafik.
Den ska vara utformad sa att det inte finns risk for fotgingare att snubbla da
de gar emot eller utmed avstingningen. Avstingningsgrinden ska vara forsedd
med en markeringsskidrm som tiacker hela grindens bredd. Skirmen far vara
indragen 10 cm fran ytterkant.
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Bilaga 3. Trafiksékerhet vid gatuarbete

Skyddsricke dr en avstdngningsanordning dér ett ricke monterats pa en slir-
stock eller liknande. Observera att en anordning i form av en slirstock inte
uppfyller kravet for barriir. Skyddsricke anvinds da hogre sikerhet krivs for
gang- och cykeltrafik.

Skyddsriacke kan efter godkdnnande av vighallningsmyndigheten anvéndas
istéllet for barriir pa villagator. Forskning om avstingningsmateriel mer an-
passat for stadsmiljo pagar.

Avsténgningar tvérs och lings med en gang- och cykelbana eller motsvarande
ska utformas sa att de inte ger vika om nagon gar eller cyklar mot avstéingningen.

Avstingningar mot gang- och cykelriktningen bor vara placerade minst 2 m
fore den upptagna gropen eller motsvarande. Vid sammanlénkad avstingnings-
grind kan avstandet varalm.

For att underlitta for synsvaga ska man placera en 6vre markeringsskarm
med underkanten hogst 80 cm 6ver marken och en nedre markeringsskirm
eller motsvarande anordning ca 20 cm 6ver marken. Den nedre markerings-
skidrmen kan ersittas med en motsvarande anordning som inte beh6ver vara
reflekterande.

Under byggtiden ska vigar for oskyddade trafikanter vara vil avjimnade sa
att personer med funktionshinder kan forflytta sig obehindrat. Kantavjimning
ska finnas for cyklar, rullstolar, rullatorer och liknande. Vigytan ska vara sa
hardgjord att alla typer av rullstolar och liknande kan ta sig fram utan problem.

Belysning

Arbetsplatsbelysning

Arbetsplatsbelysningen bor utformas for att ge bista belysning pa vigarbets-
omradet och samtidigt minska stérningen for trafikanterna.

Belysningen bor vara monterad pa tva master som placeras i de tva hérnen
av arbetsomradet ndrmast den passerande trafiken for att inte trafikanterna
ska bli blindade. Belysning ska vara riktad in mot mitten av arbetsomradet.
Genom att anvinda tva master undviker man djupa skuggor inne pa arbets-
omradet.

Vigbelysning
Befintlig vigbelysning ska alltid finnas kvar. Utéver detta kan tillfallig vig-
belysning 6vervigas vid gatuarbete i vigkorsningar och annan komplicerad
trafikmiljo.

Det ar viktigt att man anvénder ritt belysning och stéller upp den med ritt
vinkel, sa att det inte finns risk fér att fordonstrafiken blir blindad. Regler for
korrekt vigbelysning finns i VGU.
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Tillfalliga uppstallningsplatser och konstruktioner

Uppstillning av maskiner, manskapsbodar och redskap

Rastplatser och parkeringsfickor far anvindas for att stélla upp maskiner och
redskap om dessa avskidrmas med markeringsskdrmar for sidohinder. Vig-
mirket for parkering ska da tickas och utrustningen markeras med markerings-
skdrmar X3.

Manskapsvagnar, arbetsredskap, service- och fortillverkningsplatser pa en
vigarbetsplats ska stillas upp s att man uppnar betryggande sikerhet da de
placeras pa vigbanan eller i nira anslutning till viigbanan. De kan till exempel
placeras bakom en barriir eller energiupptagande skydd och utanfor dessas
skyddszon och buffertzon. Placering far heller inte ske pa sadant sitt att vig-
maérken skyms eller att sikten i kurvor eller vigkorsningar férsédmras.

Tillstand krivs for att stilla upp manskapsvagnar, verktygsbodar etc. pa
mark som ir allméin plats inom detaljplanelagt omrade. Ansékan om markupp-
latelse enligt ordningslagen gors hos Polismyndigheten. P4 allmén plats kan det
aven kravas bygglov for sadan uppstillning. Privatbilar far inte parkeras inom
vigarbetsomradet.

Tillféillig bro, brygga eller landgédng

Korplat kan anviindas for att tillfalligt slippa fordonstrafik 6ver ledningsgravar
eller tryckgropar.

Forse bryggor och landgangar som ldggs ut for gangtrafik med ricken med
fotlist om nivaskillnaden vid sidan &r 10 cm eller mer. Se till att bredden och
anslutningen i indarna ir sadan att rullstolar, rullatorer och barnvagnar litt
tar sig fram. Anordningen ska vara forankrad eller sa tung att den inte vickar
eller rubbas av trafiken. Atgirder ska ocksa vidtas for att férhindra halka vid
till exempel regn, daggpaslag eller frost.

Av- och pafart pa korbryggor ska utformas sa att inga nivaskillnader finns
eller uppstar.

Korbryggan ska vila pa ettjamnt underlag och ha motlagg med asfaltiindarna.

Tdckning av schakter, tryckgropar, beldggningsskarvar

Alla schakter i anslutning till vig, gata, gang- och cykelvig ska skyddas sa att
trafikanter av olika slag inte kan komma ned i schakten.
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BILAGA 4

Trafikreglering vid gatuarbete

Om ett gatuarbete medfor att endast ett korfilt r 6ppet forbi arbetsplatsen,
maste trafikanter kora ut i motande trafiks korfilt fér att passera. Trafikanten
ska dé fa ledning fér att kunna passera sikert. Om det beh6vs reglering for att
gora tydligt vilken av trafikanterna som har vijningsplikt mot métande trafik
finns flera metoder.

Vagmarke

Enklaste séttet ar att anvinda vigmirke B6 + B7 om vijningsplikt vid mote.
Skyltningen &r lamplig vid mattliga trafikfldden och da trafikanterna har god
overblick 6ver arbetsplatsens strickning.

Tillfallig trafiksignal

Vid hoga trafikfloden och/eller dalig 6verblick vid en langstrickt arbetsplats
kan trafiksignaler eller vakt anvindas. Arbetsplatsen ska utformas sa att vinte-
tiden for trafikanterna normalt inte blir 1angre &4n 3 minuter.

Tillfzlliga trafiksignaler ska vara trafikstyrda for att ge god framkomlighet.
Inga anordningar far skymma anlidggningen. Trafiksignalen ska monteras
sa att den grona lampans underkant ir 1,7 m 6ver korbanan. Tidsséttningen
maste anpassas sa att den minst svarar mot den striacka som regleras. Gult
blinkande ljus i trafiksignal 4r inte en tillaten driftform. Méirke A22 Varning
for trafiksignal bor placeras pa limpligt avstand fore signalen.

Lyktor och ljusanordningar pa vigmérkesvagnar ska vara slickta nir de
star i nirheten av en tillfillig eller permanent trafiksignal, om det finns risk
att de stor trafikanternas uppmérksamhet vid signalen.
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Vakt

Vakt far ses som en tillfillig 16sning vid kortvariga behov.

Envakt ska vara utbildad och inforstadd med uppgiften. Vakten ska ha ligst
B-korkort och erfarenhet fran gatuarbete. Vakten ska bira sirskild varsel-
jackaifluorescerande gul farg med lang 4rm enligt SS EN 20471 eller EN 471.
Jackan ska ha texten "VAKT” savil bak som fram. Texten ska vara versal, 80 mm
hog och centrerad.

Vakten ska vara utrustad med:

* R6d fluorescerande flagga, 400 x 400 mm, alternativt mérke C34 Stopp av
angiven anledning, storlek liten.

* I morker en lykta med rott ljus, som ska ha en ljus6ppning pa minst 50 cm?,
ha god ljusspridning at sidorna och vara vil synlig pa 200 meters hall.
Trafikverket kraver 100 meter.

+ Siren for att ge varningssignal.

* Varselbyxorilédgst klass 2 vid arbete i morker eller vid dis och dimma eller
andra férhallanden med délig sikt enligt tidigare nimnd standard.

Forvarning om att trafiken regleras med vakt ska limnas med varningsmérket
”Annan fara” och med tillaggstavla ”Vakt”.

Vaktens arbetspass planeras sa att det foljer arbetstidslagen. Passen bor
normalt vara en timme och som lidngst tva timmar sammanhiingande tid.
Direfter bor avlosning ske. Vakten kan da ges vila eller andra arbetsuppgifter.
Detta innebér att arbetsplatsen ska ha minst tre personer som tilldelats vakt-
uppgiften och som alternerar som vakt.

Om en viigkorsning eller viganslutning finns pa den reglerade strickan ska
dven den vara reglerad.
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Bilaga 4. Trafikreglering vid gatuarbete

Trafiklots

Da det finns behov av att trafiken passerar arbetsplatsen med 1ag hastighet
kan vakten kombineras med en trafiklots. Trafiklotsen transporterar sig med
ett viighallningsfordon och himtar vintande ko vid vakten for att med limplig
hastighet visa kon fram till nista vakt. Lotsens fordon utmérks med en tavla
med texten “Lots f6lj mig”.

Mirke J2 Upplysningsmirke med sirskild utformning "Lots” bor séttas
upp vid lotsning med signal. Denna kan da ersétta varningsmérke for signal.
Dock maste det finnas ett forberedande varningsmérke.

Trafiklotsning kan kombineras med en tillféllig trafiksignal istdllet for vakt.
Anliggningen ska da vara anpassad sa att den styrs av lotsfordonets forare.
Nedan beskrivs proceduren nir trafiksignalen &r fjairrmanévrerad av lotsen.

1. Vid start stiller lotsen bada signalerna pa rott.

2. Lotsen stiéller den signal han dr vid pa gront och ger tecken at trafiken
att folja efter.

3. Signalen ska vara sa instélld att den efter en férutbestamd tid slar om
till rott (bada signalerna visar nu rott).

4. Nir lotsen nar &ndpunkten kor han eller hon at sidan och vinkar forbi
trafiken.

5. Nystart fran punkt 2.

Lots ska ha samma utbildning som vakt.

Tillfalligt stoppande av trafik

Da trafiken behover stoppas for sprangning, tradfillning eller liknande arbeten
kan detta goras med personal utbildad fér uppgiften.

Personal som stoppar trafiken utrustas och agerar som vakter enligt ovan
och samma utbildnings- eller kompetenskrav giller. Vid denna typ av stopp
pa trafikintensiva vigar ar det bittre att anlita polisen.
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Vagmarken m.m.
vid gatuarbete

Grundldggande bestimmelser om vigméarken m.m. finns i Vigmérkesforord-
ningen (VMF). Dér framgar att viigmirken och andra anordningar tillsammans
med gatuutformningen och dess anpassning till gaturum ska ge trafikanten vég-
ledning, styrning och information for en effektiv och séker trafik. Vigmairken
och andra anordningar ska vara utformade och placerade samt i sadant skick
att de kan upptéckas i tid och forstas av de trafikanter som de ar avsedda for. De
far inte sittas upp sa att de innebér fara for eller onodigtvis hindrar trafikanter.
Sarskild hénsyn ska tas till barn, dldre och funktionshindrade.

Vagmirken far vid gatuarbete placeras pa ligre h6jd 4n vad som annars giller.
Anordningar far inte sittas upp sa att de blockerar ge-banor eller férsvarar
sikten for fotgidngare och cyKklister.

Vidare ségs att vigmirken och andra anordningar har den inneb6rd som
framgar av VMF och att de har den utformning, storlek, fargsittning och place-
ring som framgar av férordningen eller av féreskrifter som meddelats med
stod av denna férordning,.

Vagmarkens anvandning

Andra typer av skyltar och anordningar utéver de vigmirken som ar upptag-
na i VMF ér inte tilldtna att anvindas pa gator och viigar samt inom vigom-
rade. Informationsskyltar som har anknytning till vigarbetsplatsen ér dock
normalt tillatna. Inom detaljplanelagt omrade krivs i évrigt normalt bygglov
och/eller polistillstand for skyltar.

Vigmirken och trafikanordningar och dessas barare ska vara fria fran klotter,
reklam, smuts, skador och sn6é som férsamrar synbarheten och forstaelsen av
informationen. Om de ir i daligt skick och t.ex. férlorat reflexférmagan, ska
de bytas ut.

Entreprenorer ska ha egenkontroll sa att brister uppméarksammas.
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Bilaga 5. Vagmérken m.m. vid gatuarbete

Hastighetsbegransning

Utmiérkning ska goras pa bada sidor av vigen bade vid nedséttning och vid
hgjning av hastigheten.
Minskar den hogsta tillditna hastigheten med mer 4n 20 km i timmen ska
ett av foljande alternativ anvéindas:
+ Mirke C31 Hastighetsbegrinsning sitts upp i storlek “stor” eller "mycket
stor”.
* Forberedande upplysning ges med C31 och tilldggstavla med avstand.

Miérkena 30 respektive 50 ska placeras lingst 50 m respektive 100 m fore
arbetsplatsen.

Vagmarken for hogsta tillaten hastighet far siattas upp forst efter beslut av
lansstyrelsen, kommunen eller annan vighallningsmyndighet.

Avstand fér varningsmérken

Varningsmirken ska enligt VVFS 2007:305 vara uppsatta pa féljande avstand
fore faran.

TABELL 4. Avstand fér varningsmarken

Hégsta tillatna hastighet Avstand
50 km i timmen eller lagre 5-75m
60 eller 70 km i timmen 50-200 m
80 eller 90 km i timmen 150-250 m
Hogre an 90 km i timmen 200-400 m

Om det finns sirskilda skil ska ett varningsmirke sittas upp pa annat avstand
fore faran. I sadana fall ska avstandet anges pa en tillaggstavla T2, avstand.

Storlek pa vigmaérken

Vagmérken som anvénds vid gatuarbete ska ha minst storlek “normal”. Pa vigar
med tva eller fler korfélt i samma riktning och viigar som dr bredare dn 11 m
ska markplacerade varnings- och férbudsmirken vara i storlek “stor” eller
“mycket stor”. Upprepningsmirken och markeringspilar far vara i storlek
”normal”. Pa mo6tesseparerade vigar utan kérbar vigren far markplacerade
varnings-, forbuds- och pabudsmirken vara i storlek "normal”. Méarket kor-
falt upphor F25 ska vara i storlek “mycket stor” nir det placeras vid sidan om
viagbanan och storlek “normal” nir det placeras i mittremsan.

I tdtort kan méirkenas storlek behdva anpassas till forutsattningarna utmed
den aktuella striackan.
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Ej gallande vagmarken

Viagmairken och anordningar som inte giller ska téckas eller tas bort i sin helhet.
Tickningen utfors med material avsett for indamaélet.

Permanent vigvisning som inte géller ska kryssas med rod farg. Krysset
utférs med 50 mm bred tejp eller motsvarande. Tejpen bor vara godkind av
viagméirkesleverantdren sa att den inte skadar skylten.

Krysset sitts 6ver vigvisningsmalet.

4 cEvTlm

Om det 4r en mycket kort tid som ett vigmirke inte ska gilla, till exempel en
natt eller helg, far mirket ldggas i véigsldnten sa att det tydligt framgar att det
har lagts at sidan med avsikt for att inte gélla. Mirkets reflekterande yta ska
vara dold for trafikanten.

Mirken som tas ner for att sedan sittas upp igen ska férvaras sa att de inte
skadas. Lokaliseringsmirken mérks med férdel upp med placering sé att de
atersétts pa ritt stolpe.

Dubbelsidigt montage av vagmarken

Foljande mirken ska siittas upp pa bada sidor om viigen: A20 Varning for gatu-
arbete, C31 Hastighetsbegriansning (vid hastighetsférindring), C27 Forbud mot
omkorning, E11 Rekommenderad ligre hastighet och F25 Korfalt upphor.

Om det finns sérskilda skil och det kan ske utan fara for trafiksikerheten
och vigarbetsplatsens sikerhet behdver mirke A20 dock inte séittas upp pa
vénster sida.

Upprepningsmarken

Giller ett varnings- eller forbudsmérke en léingre stricka ska méirket upprepas
var 250 m. Pa motorvigar och motortrafikleder upprepas mérket var 1 000 m.
Efter en korsning med en vég ska varnings- och forbudsmirken upprepas.
Varningsmirken som monterats som férvarning ska upprepas efter varje vag-
anslutning.
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Om ett varningsmirke sétts upp pa lingre avstand fore en fara dn pa det max-
avstand som finns upptaget i tabellen ovan ska mirket ha en tilliggstavla med
uppgift om avstandet fram till faran. Det ska dessutom upprepas med till-
laggstavla enligt foregaende stycke.

Material for barare av vagmarken

Bérare av vigmairken och andra trafikanordningar ska i sin helhet vara till-
verkade av mjuka material da de placeras pa vigbanan eller inom séker-
hetszon. Detta giller inte om vigmérket 4r monterat pa ett fordon. Nir viig-
mairkesbérare och trafikanordningar av permanent typ tillfélligt monteras
utanfor vigbanan far sedvanligt material anvindas. Aluminium, plast och
gummi rdknas som mjuka material.

Envigmirkesvagn ir ett efterfordon som liksom 6vriga fordon far anvindas
till att bira vissa vigmarken.

Mirkning pa vigmirken

Trafikanordningens dgare eller produktens namn far finnas pa en icke reflekte-
rande yta om mérkningen har en diskret placering. Méirkningen far maximalt
vara 55x85 mm (kreditkortsstorlek).

Reflexmaterial pa vigmairken

Reflexmaterial som anvinds pa vigmirken och andra anordningar ska vara
retroreflekterande och helst i prismatiskt material om de inte ar utférda med
lysande vigmirkesbild eller belysta inifran. Utover detta har vi i Sverige inga
sirskilda bestimmelser utan foljer europeisk standard.

Fluorescerande reflexmaterial

For bittre synlighet ska de gula filten pa foljande vigméirken och trafikan-
ordningar vara utforda med fluorescerande gul firg vid gatuarbeten.

¥ A20 Varning for vigarbete.

¥ A40 Varning for annan fara.

* T22Vakt.

+ X1 Markeringspil.

* X2 Markeringsskiarm for hinder.

Aven pa X3 Markeringsskiarm for sidohinder bor de gula filten vara utférda
med fluorescerande gul farg.
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Orange lokaliseringsmérken och anvisningsmérken for tillf4llig omlaggning
avtrafik F5-8, F23-F26 samt upplysningsmirken J2 ska varaifluorescerande

/N
<< Cowma)
T111
= Nrecce .
Baksidesreflex

Ett vigméirke som &r placerat pa vigbanan syns daligt, speciellt under morker.
Darfor ska det pa baksidan finnas en 10x15 cm stor gul hogreflekterande,
prismatisk reflex pa den sida av vigmirket som dr nirmast trafiken eller pa
bada sidorna. Det giller i synnerhet méirken som ér uppsatta med baksidan
mot trafiken pa hoger sida.
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TABELL 5. Varningsmarken

Vagmarke Beskrivning

A5 Varning for avsmalnande vig

Symbolen &r anpassad efter forhallandena pa platsen.

Market satts upp nar vagbredden vésentligt andras fran det normala sa att
det paverkar hur trafiken kan maétas. Ar sikten god fram till avsmalningen
behover market inte sattas upp.

A8 Varning f6r ojamn vag
Market satts upp néar det finns lokala ojamnheter. Om végen &r ojamn
pa en langre stracka ska strackans langd anges pa tillaggstavla.

A9 Varning for farthinder

Market satts upp fore farthinder. Anvénd den av symbolerna som bést
beskriver formen pa farthindret. Efter godkdnnande av vaghallnings-
myndigheten kan mérket uteldamnas nér den verkliga hastigheten ar
30 km i timmen eller lagre.

A10 Varning for slirig vag
Market satts upp dér det ar stor risk for halka.

A20 Varning fér gatuarbete

Vid alla arbetsplatser utom rorliga:

Market satts upp pa bada sidor om vagen nér ett gatuarbete medfér att
personal, fordon eller material férekommer pa sadant satt att dvrig trafik
behdver varnas. Om det finns sdrskilda skal och det kan ske utan fara for
trafiksakerheten och vagarbetsplatsens sékerhet behéver market dock
inte sattas upp pa vanster sida.

ddd A

Market bor inte anvandas nér ett gatuarbete bedrivs pa sadant satt att
trafikanterna inte kommer i direkt narhet av arbetet. Exempel pa detta
kan vara att trafiken leds f6rbi arbetsplatsen pa annan vag.

Nér gatuarbetet ar aktivt, dvs. nar personal och arbetsfordon finns pa
platsen, kan varningsmarket kompletteras med olika typer av anordningar
for att hastigheten forbi arbetsplatsen ska bli den avsedda och trafikanterna
bli uppmarksammade pa férhallandena. Dessa anordningar ska demonteras
eller téckas nér arbetet inte &r aktivt. Market kan ocksa anvéndas nar ett
gatuarbete medfér att framkomligheten pa ett visst vagavsnitt r vasentligt
lagre an pa intilliggande avsnitt men arbetet av nagon anledning inte &r
aktivt. | de fall det finns anledning att varna for enstaka faror som inte

finns pa hela stréckan inom omradet dar A20 finns uppsatt ska lampligt
varningsmarke anvandas.

Vid intermittent arbete:

Maérket ska vara monterat pa ett fordon. Vid arbete utmed en véagstracka
med daliga siktférhallanden ska méarket dven placeras pa marken i varje
ande av vagstrackan och med tillaggstavla som anger strackans langd.
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A11 Varning fér stenskott
Market satts upp om det finns risk for stenskott. Om risken galler
langre strackor upprepas méarket pa ldampligt avstand.

A21 Slut pa stricka med gatuarbete
Maérket satts inte upp om det dnda tydligt framgar var stréckan slutar.

A22 Varning for flerfargssignal

Market anger en plats dar trafiken regleras med flerfargssignal med tre
ljuséppningar. Inom tattbebyggt omrade &r market uppsatt endast om det
finns sarskilda skal for det.

En tillfallig signal vid gatuarbete kan anses utgéra sarskilda skal.

A27 Varning for svag vagkant eller hog kérbanekant

Market anvands nar stddremsa saknas utanfor belaggningskanten.
Market anvands med fordel istallet for A20 nar endast arbetet med
att lagga stédremsa kvarstar vid ett beldggningsarbete.

‘ A34 Varning for ké

Market anger att det finns risk for kobildning.
Det kan till exempel vara dar det finns en tillfallig trafiksignal eller vakt.

A40 Varning for annan fara
Market anger en annan fara dn sddan som kan anges med nagot annat
varningsmarke. Farans art anges pa en tillaggstavla.
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TABELL 6. Vajningspliktsmarken

Vagmarke

V
@

Beskrivning

B1 Vijningsplikt

For att market ska fa anvandas kravs foreskrift enligt trafikférordningen (TrF).
Maérket anger att forare har vajningsplikt mot fordon pa korsande vég eller
led och att bestammelserna i 3 kap. 5 § trafikférordningen (1998:1276) &r
tillampliga.

Market kan vara uppsatt tillsammans med tilldggstavla T2, avstand, som
forberedande upplysning om véjningsplikt och tillsammans med tillaggstavla
T3, avstdnd till stopplikt, som férberedande upplysning om stopplikt. Om
samtliga tillfarter i en korsning har vajningsplikt anges detta med tillaggstavla
T13, flervagsvajning.

B6 Vijningsplikt mot métande trafik

Market anger att det &r forbjudet att passera en stracka om detta inte kan
ske utan att métande fordon hindras. Market far endast sattas upp vid en
sadan vagstracka som dven i morker kan dverblickas i hela sin langd fran
dess andpunkt.

B7 Métande trafik har véjningsplikt
Maérke B7, métande trafik har vajningsplikt. Méarket far bara anvandas
tillsammans med B6.

TABELL 7. Forbudsmarken

Viagmarke

®®O0

Beskrivning

C2 Forbud mot trafik med fordon

For att market ska fa anvandas krévs foreskrift enligt TrF. Méarket anvands
endast da all fordonstrafik férbjuds. Vid gatuarbeten behévs oftast inget
forbud mot cykel- och mopedtrafik.

C3 Foérbud mot trafik med annat motordrivet fordon dn moped klass Il
For att market ska fa anvéandas krévs foreskrift enligt TrF. Market ger
mojlighet att utesluta vissa fordon fran férbudet. Detta ska framga av
foreskriften och ska tillkdnnages med tillaggstavla.

C27 Férbud mot omkérning
For att méarket ska fa anvandas krévs foreskrift enligt TrF. Slut pa stracka
ska anges med marke C28.

114  Gatuarbete i tatort. Handbok till stod fér planering och genomférande



Vagmarke Beskrivning

C28 Slut pa férbud mot omkérning

C31 Hastighetsbegréansning

For att market ska fa anvandas krévs foreskrift enligt TrF. Hastighets-
begransning genom vagmarket C31 kan tilldmpas da hastigheten vid
en vagarbetsplats behoéver sankas.

Da hastigheten begrénsas vid en vagarbetsplats ska om mojligt dven fysiska
anordningar monteras pa vagen. Hastighetsdampning med fysiska atgarder
maste stdmma 6verens med den utmérkta hastighetsbegrénsningen,

sa langt det ar majligt. Erfarenheten visar att en god utmarkning av en
arbetsplats paverkar hastigheten betydligt mer &n sifferméssig begrénsning
med vagmarken. Det &r mycket viktigt for respekten och efterlevnaden av
hastighetsbegrénsningar att de endast géller under tider och férhallanden
nar det ar befogat.

En tillfallig hastighetsbegransning ska galla sa kort vagstracka som majligt
utan att sékerheten asidosatts.

C34 Stopp av angiven anledning
Market anger skyldighet att stanna av den anledning som anges under det
vagrata strecket.

® 6N

TABELL 8. Pabudsmérken

Vagmarke Beskrivning

D1 P3bjuden kérriktning

For att fa anvanda mérket kravs en féreskrift.

Market anger att fordon endast far féras forbi market eller, dar tva pilar
finns, i endera pilens riktning.

D2 Pabjuden kérbana

Market anvénds da det kan uppsta tveksamheter om pa vilken sida av ett
vaghallningsfordon ett fordon ska passera. Market behévs saledes inte om
trafiken ska passera pa den normala sidan.

Observera att ljuspilen X5 har samma juridiska innebord for trafikanten som
D2 har.
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TABELL 9. Anvisningsmarken

Vagmarke

max

30

km/tim

Beskrivning

E11 Rekommenderad lagre hastighet

Maérket anger en véagstracka eller ett omrade dar sérskilda atgarder vidtagits
eller dér férhallandena (t.ex. gatuarbete) &r sadana att det &r lampligt att
fardas med lagre hastighet &n den hogsta tillatna. Den rekommenderade
lagre hastigheten anges pa market.

Om hastigheten behéver sénkas under langre tid an 3 dagar pa samma
plats/stracka ar det lampligt att istéllet besluta en foreskrift om hastighet
vilket innebadr utmérkning med férbudsmarke for hastighetsbegransning, C31.

Den rekommenderade lagre hastigheten ska gélla sa kort vagstracka som
mojligt utan att sdkerheten asidosatts. Market ska kombineras med hastig-
hetsreducerande atgarder. Sadana atgarder kan till exempel vara avsmal-
ning, chikan eller minigupp. Vid intermittent arbete rdknas det fordon som
anvands for arbetet i sig som hastighetsdédmpande atgéard.

Om forhallandena medger det ska utmérkningen med rekommenderad lagre
hastighet tas bort nar arbetet inte ar aktivt.

Observera att vagmaérken fér ordinarie hastighetsbegransning inte far tackas
pa strackan. Dock far man tacka upprepningsmarken efter en vagkorsning eller
pa stracka. Den ordinarie hastigheten ska da markas ut dar gatuarbetet slutar.

E12 Rekommenderad lagre hastighet upphor
Market behéver inte vara uppsatt om det dnda tydligt framgar
att stréckan upphor.

E13 Rekommenderad hogsta hastighet

Market anvénds endast som omstallbart vagmarke (VMS-skylt). Det anger
att forhallandena tillfalligt &r sadana att det inte ar lampligt att kéra med
hogre hastighet dn den som anges pa méarket. Den angivna hastigheten &r
alltid lagre an den hogsta tillatna ordinarie hastighetsbegransningen.

Om hastigheten behéver sénkas under langre tid &n tre dagar pa samma
plats/stracka ar det lampligt att istéllet besluta en féreskrift om hastighet,
vilket innebar utmarkning med méarke C31 Hastighetsbegrénsning.

Den rekommenderade hastigheten ska gélla sa kort vagstracka som majligt
utan att sékerheten asidosatts. Market ska kombineras med hastighets-
reducerande atgarder. Sadana atgarder kan till exempel vara avsmalning,
chikan eller minigupp. Vid intermittent arbete réaknas det fordon som
anvénds for arbetet i sig som hastighetsdédmpande atgérd.

Om férhallandena medger det ska utmarkningen med rekommenderad
hogsta hastighet tas bort nar arbetet inte &r aktivt.

Observera att vagmarken fér ordinarie hastighetsbegransning inte far
téckas pa strackan. Dock far man tacka upprepningsmaérken efter en vag-
korsning eller pa stracka. Den ordinarie hastigheten ska da méarkas ut dar
gatuarbetet slutar.
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E14 Rekommenderad hogsta hastighet upphor
Maérket behéver inte vara uppsatt om det dnda tydligt framgar
att strackan upphor.

TABELL 10. Lokaliseringsmérken

Vagmarke Beskrivning

LOMMA F5-8 Vagvisare
e Lokaliseringsmarken med orange botten, s_var‘t ver_sal te>_<t och svar‘ta

: symboler anvands fér vagvisning till mal vid tillfallig trafikomlaggning.
Maérket satts upp i omedelbar anslutning till en végkorsning.

F 23 Orienteringstavla for omledningsvag

Maérket anvands som forberedande upplysning da trafiken leds om pa
annat vagnat. Utanfor tattbebyggt omrade bér market placeras 300-400 m
fére omledningsvagens bérjan. Inom tattbebyggt omrade bor det placeras
50-100 m fére omledningsvagens borjan. Far innehalla symboler.

F24 Fardriktning vid omledning

Market vands i den riktning trafiken ska ledas om. Fére korsning kan
market vara uppsatt vertikalt om omledningsvéagen fortsatter rakt fram.
Det far ej férekomma text eller symboler i detta méarke.

F25 Korfalt upphor
Market anvands som férberedande upplysning om att framférvarande
korfalt upphor.

Avstandet till dar korfalt upphor ska alltid anges pa tillaggstavla. Da vag-
market & monterat pa ett fordon med markeringsskarmar far det ha storleken
"normal”. Vid montage pa vagmarkesvagn ska market vara av storleken
"mycket stor". Vid montage i mittskiljeremsa med litet utrymme far market
var av storleken "liten”. Vid 6vriga montage ska market vara av storleken
"stor"”.

Ar flera korfalt stangda ska méarket anpassas sa att alla korfalt redovisas pa
market.

- Fig 1 anvénds da ett korfalt stangs.

- Fig 2 anvéands fore en chikan.

- Fig 3 anvéands da trafik leds ut till vagren.

EE |

N&r market placeras i anslutning till en trafiksignal ska markets lyktor vara
slackta om det bedéms att de stoér signalen.
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Vagmarke

Beskrivning

F26-1 Korfélt avstangt

Market satts upp nar den avstéangda delen ar skymd for trafikanten, till
exempel om avstangningen finns bakom ett backkrén, en kurva, en byggnad
eller liknande.

Avstandet anges pa tillaggstavla om market placeras ldngre bort an 50 m.
Normalt placeras market motsvarande som avstand fér varningsmaérken fére
avsténgningen och ska da férses med en avstandstavla under market som
talar om hur langt fram det &r till hindret.

Som upplysning for trafikanter som inte har hindret pa sin sida anvénds
marke F26-1.

TABELL 11. Upplysningsmarken

Vagmarke

Trafik-
omldaggning
3 km

Beldggnings-|
arbete om

9 km

Beskrivning

J2 Upplysningsmarke
Market ger upplysningar av vasentligt intresse fér framkomlighet och
sakerhet som inte kan ges pa annat satt.

Ett varnings- eller forbudsmarke kan vara infogat som férberedande upplysning.
Market ska ha orange botten vid gatuarbete.

Né&r en vag ar avstangd kan orange upplysningsmaérke sattas upp med den
upplysning som erfordras vid respektive tillfalle.

Maérket kan ocksa sattas upp minst 14 dagar fére avstangningen som
upplysning till trafikanterna.

Det ska da upplysa om nér och hur lédnge avstangningen kommer att vara.
Market monteras i direkt anslutning till den plats dar avstéangningen ska
goras.

Da avstangningen gors kan ytterligare ett orange méarke (J2) sattas upp
med information om vad trafikanten ska gora. Till exempel f6lj orange
vagvisning, valj annan vag.

Ett orange upplysningsmaérke kan ocksa sattas upp da ett gatuarbete
innebar storre inskrankningar for passerande trafik. Texten kan da vara:
belaggning, begransad framkomlighet. Valj om maojligt annan vag.

Mérket kan ocksa anvéndas fér att ge annan viktig information till
trafikanterna. Vidstaende utformning ar exempel pa sadan information.

Texthojden &r da 150 mm. Vagmaérke som far infogas ar i storleken liten.

118 Gatuarbete i tétort. Handbok till stéd fér planering och genomférande



Tillaggstavlor

En tilldggstavla har samma bottenfirg och samma férg pa bard och tecken
som det vigmairke det anvinds under. Undantag &r farger for tidsangivelse.

TABELL 12. Tillaggstavlor

Vagmarke Beskrivning
:gg ;n T1 Vagstrackas langd
Tavlan anger bérjan och slutet pa en véagstracka.
(1)'5 I-(m Langden ska anges i kilometer om den 6verstiger en kilometer.
T2 Avstand
2 km Tavlan monteras under vagmarke och anger avstandet till det som

vagmarket avser.

T12 Riktning
Tavlan anger riktning till angivelsen pa mérket.

Tavlan anvands till exempel under varningen for ett gatuarbete som finns
omedelbart in pa anslutande vag. Ett varningsmérke med tilldggstavla
placeras da vid den passerande viagen med tilldggstavlans pil riktad mot
den anslutande vagen dar gatuarbetet forekommer.

T22 Text
Tavlan ger kompletterande anvisning som inte kan ges med nagon annan

tillaggstavla eller kombinationer av dessa.

Exempel pa sadan anvisning &r Vakt, Matning, Malning akta linjen eller
Trafikrdkning.

Vakts tecken

TABELL 13. Vakts tecken

Tecken Beskrivning
® °
! w V1 Stopp
u Tecknet anger stopp f6r den trafikant vakten &r vénd mot.
- Under morker ges tecknet med lykta med rott ljus.
Tecknet far ocksa ges med mérke C34 Stopp av angiven anledning,

-/e w med text Vakt.

—0
vaKD V2 Koér fram
Tecknet ges med en vinkande rérelse i fardriktningen. Tecknet anger att
trafikanten far fortsatta framat.
=1
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Andra anordningar

TABELL 14. Ovriga anordningar

Vagmarke Beskrivning

(‘ ((‘ X1 Markeringspil

Anordningen anger att fordonsférare maste svénga kraftigt i den gula pilens
{(((‘ eller de gula pilarnas riktning pa grund av till exempel en kurva.

Markeringspilar finns i enkelt, dubbelt och fyrdubbelt utférande. Enkel
markeringspil anvands vid "mjuka” radier, till exempel sidoforflyttning av
trafik till annat korfalt eller en éverledning pa motorvag. Vid mindre radier
anvands dubbel markeringspil. Fyrdubbel anvands vid skarpa avvikelser,
sasom gatukorsningar.

X2 Markeringsskarm for hinder

Anordningen anger att framkomligheten pa vagen &r inskrankt pa grund
. . . av ett hinder. Anordningen kan dven ange att en vag ar helt eller delvis

avstangd for trafik.

Avstangningsanordningar och markeringsskarmar ska minst tacka hindrets
hela bredd och ska da de star uppstéllda tvérs hela eller del av en vag eller
cykelbana vara minst 300 mm breda.

X3 Markeringsskarm for sidohinder, farthinder m.m.
Markeringsskarmar for sidohinder, farthinder med mera anvénds da for-
hallandena &ndras sa att hastigheten behéver anpassas.

Anordningen anger vagens eller kérbanans kant eller skiljer trafikriktningarna
at vid komplicerade passager.

EEN
Va4

Anordningen anger dven att fordon ska féras pa den sida som de gula félten
lutar ned mot.

Falten kan dven vara vagrata mellan korfalt dar trafiken har samma kér-
riktning eller som utmaérkning av vissa fordon.

Markeringsskarm med vagréta falt kan dven anvandas léangs en arbetsplats
pa motorvag eller flerfaltsvdg da man under dagen vaxelvis arbetar i korfalt
1 och 2. Detta forfarande innebéar att man inte beh6ver byta véansterskarm
till hogerskarm da man véxlar fran korfalt 1 och 2 vilket maste goéras vid
anvandande av vanster- och hégerskarmar.

Markeringsskarm X3 ar dven avsedd att anvandas vid farthinder. Den &r inte
anvandbar som avstangningsanordning tvérs vagen.

Avstandet mellan tva markeringsskarmar i langdled ska vara sa kort att risk
for felkdrning undanrgjs.

Da trafiken leds i chikan eller andra motsvarande radier anvands X1. Vid
chikaner ska markeringsskarmarna placeras markant tatare an det maximala
avstandet. Denna fortatning av markeringsskdrmarna ska forlangas 50 m pa
respektive sida om éverledningen. Detsamma géller vid markering av andra
liknande sidoférflyttningar av trafiken.

| tatortsmiljé rekommenderas att avstandet mellan markeringsskarmarna &r
hégst 15 m pa rakstracka och hégst 5 m vid chikaner och annan sidoférflytt-
ning av trafiken.

Vid bérjan i fardriktningen ska man dven placera ut ett pabudsmarke.
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X5 Gul ljuspil eller ljuspilar
Anordningen anger att trafikanterna ska passera pa den sida som pilen
eller pilarna visar.

Pilen eller pilarna kan vara blinkande.

-I/\I Ljusanordningar kan vara formerade sa att de visar andra symboler.

TABELL 15. Vagmarkeringar

Vagmarke Beskrivning

Vagmarkeringar kan vara utférda i gul farg om det pa grund av gatuarbete

eller motsvarande finns anledning att utféra markeringar som galler tillfalligt
B  istd!'et for ordinarie markeringar. En tillféllig vagmarkering bér vara minst
I 15 cm bred for att ge en god kérledning. Tillféllig vagmarkering ska liksom

permanent vagmarkering utféras med retroreflekterande material.

Om vagmarkeringar har utforts i gul farg ska vagmarkeringar i vit farg tas
bort om de kan féranleda tveksamheter eller utgora fara. Vagmarkeringar
som utforts i gul farg ska tas bort nar det tillfélliga behovet upphort.

Tillfalliga markeringar som inte langre galler ska tas bort. Detta géller all
vagmarkering; sparromraden, mittlinjer, kantlinjer, korfaltspilar, dvergangs-
stallen med flera.

TABELL 16. Vagbanereflektor

Vagmarke Beskrivning

Q 73 For att forbattra korledning vid vagmarkering kan vagbanereflektorer
Q g anvédndas. Vagbanereflektorer ska da vara gula.
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Bilaga 5. Vagmaérken m.m. vid gatuarbete

Trafikledningslister

Trafikledningslister kan med férdel anvéndas som ett komplement till 6vriga
anordningar da trafik behéver extra tydlig kérledning, till exempel da kér-
faltsbredden minskar eller korfilt flyttas i sidled. Listen ger ocksa en tydlig
korledning vid 6verledningar och chikaner.

Trafikledningslister bestar av cal m langa sektioner som kan sammanfogas
till en lingre enhet.

Markeringsskdrmar for sidohinder kan monteras ilisten. Den kan &ven forses
med reflexbyglar.

Koner och trafikror

Koner och motsvarande far endast anviindas som bérare av vigmiirke och annan
trafikanordning,
Trafikror far inte anvindas vid vigarbetsplats.
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BILAGA 6

Lyktor vid gatuarbete

Bestimmelser om lyktor finns i VMF 3 kap. Trafiksignaler under avsnittet
Signaler for pakallande av sdrskild forsiktighet. Den grundldggande regeln ar
att rott ljus betyder helt avstingd vig, och gult blinkande ljus betyder delvis
avstingd vag,.

Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rad om trafiksignaler (TSFS
2014:30) anger att signaler for pakallande av sirskild forsiktighet med gult
blinkande ljus far sidttas upp vid korsning med sparvig eller endast om det
finns sarskilda skil for det. Normalt kan det vid gatuarbete sigas finnas “sér-
skilda skil” men foreskrifterna ger inda anledning att 6verviga de tillfallen
da saddana signaler anvinds.

Lyktor med riktat ljus kan anvindas som avstédngningslyktor for avstdngning
av en vag, helt eller delvis.

Varningslyktor ska vara av godkind typ, och placeras vinkelritt mot mark-
planet for att ljusriktningen ska bli ritt.

Markplacerade lyktor

Avstdngningslykta

Avstingningslyktor monteras pa vighallningsfordon som har avstingnings-

anordning. Lyktorna anvénds parvis och ska avge samtidigt blinkande ljus.
Flera lyktor med blinkande ljus kan anordnas sa att de tinds upp i l6pande

f6ljd, "rinnande ljus”. Sadana lyktor far anvindas som komplement vid en av-

stangning for att ge en bittre visuell ledning,.

Avstingningslykta med rétt fast sken

Signalen, lyktor med fast rétt sken, anger att en vig &r helt avstingd och kan
anvindas under morker nir végen &r helt avstingd pa en sadan plats att for-
don maste vinda. Normalt ska trafikanterna informeras om att omledningsvig
finns.

Avstingningslykta med gult blinkande sken

Lyktor med gult blinkande sken anviands for att forstiarka en avstingning eller
for att 6ka upptiackbarheten av ett vigmaérke.
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Bilaga 6. Lyktor vid gatuarbete

Tillféllig trafiksignal

Signalanldggningar for tillfillig trafiksignal ska vara forsedda med sé kallad
rodlampskontroll som bevakar att alla rédalampor fungerar sa att ingen trafikant
kan dka mot trafikriktningen pa grund av att en lampa ir trasig. Anliggningen ska
automatiskt 6verga till att visa gult blinkande sken vid samtliga tillfarter nér
en signalsikring 16ser ut eller ndgot annat fel uppstar som kan registreras eller
indikeras genom réodlampskontrollen.

Lyktor placerade pa fordon

Fordon i vighallningsarbete far ha varningslykta och avstingningslyktor.
Varningslyktan pa viaghallningsfordon ska ha roterande eller blinkande
gult ljus vid gatuarbete eller liknande arbete, nir fordonet utgér hinder eller
fara for 6vrig trafik genom sin plats pa vigen eller genom framférandet.
Avstingningslyktor ska monteras pa viighallningsfordon med avsting-
ningsanordning. Lyktorna utgérs av tva blinkande gula lyktor.
Lyktor far inte monteras sa att de kan forvixlas med fordonets ordinarie
korriktningsvisare eller fordonsbackningsvarningslyktor.

Varningslykta

Varningslyktor far anvéindas endast om det behovs for att varna for att for-
donet maste stillas upp eller koras sa att det kan utgéra hinder eller fara for
ovrig trafik pa grund av verksamheten eller férhallandena. Detta innebér att
varningslyktor inte far anvindas vid normala transporter och normalt inte
heller inom en avstingd arbetsplats.

Varningslyktor ska placeras pa fordonet sa att de star i det narmaste vagritt
mot horisontalplanet (markplanet).

Om en varningslykta kompletteras med en annan blinkande lykta ska denna
vara ansluten pa ett sadant sétt att den endast kan vara tillkopplad da varnings-
lyktan &r tdnd.

Ljuskillans centrum pa minst en varningslykta ska kunna ses runt om for-
donet fran en h6jd av 1,2 m 6ver markplanet och pa ett avstand av 20 m och
ldngre fran fordonet.

Riktade varningslyktor som ér godkénda enligt ECE R65 kategori X kan an-
viandas om deras antal och placering pa fordonet ger synbarhet runtom.

Da avstingningslyktor dr monterade pa ett fordon behover varningslyktan
inte synas at det hall avstingningslyktorna ir riktade.

Ténk pa att lyktorna kan komma att motverka varandra om man anvinder
fler lyktor dn vad som krévs for att uppfylla grundkraven f6r varningslykta.
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Funktionskontroll

Fordon med varningslykta eller annan ljusanordning ska ha en kontrollampa
som visar fast orangegult ljus nér lyktan eller anordningen ir tillkopplad.
Lampan ska vara vil synlig fran férarplatsen.

Kontrollampan ska vara sa kopplad att den slidcks om varningslyktan inte
arifunktion.

Lyktor f6ér varning vid backning

Lyktorna ska vara lagt placerade baktill pa fordonet, 0,5-1,5 m 6ver markplanet
och vara symmetriskt placerade pa var sin sida om fordonets mittlinje.
Lyktorna ska kopplas sa att de tdnds automatiskt niar backvixeln l4ggs i.

Varningsblinker

Fordonets ordinarie varningsblinker far inte anviindas vid gatuarbeten annat
iniakutaldgen nar varningslyktor saknas eller tillfalligt &r ur funktion.

Avstangningslykta
Avstingningslyktor monteras pa vighallningsfordon som har avstingnings-
anordning.

Avstiangningslyktor anvinds parvis och ska avge blinkande ljus. Nar avstang-
ningslyktor dr kombinerade med en varningslykta ska avstingningslyktorna
vara anslutna pa ett sddant sitt att de endast kan vara tillkopplade da varnings-
lyktan ar tillkopplad.

Ljusanordningar pa fordon

Vaghallningsfordon och tillfilliga vighallningsfordon far ha en kompletterande
bakgrundsskirm med en ljusanordning som visar fast eller blinkande pil, ett
viagmarke eller annan symbol. Syftet ar att 6ka upptéickbarheten.

Anordningen kan formas antingen av separata lyktor eller av sammansatta
diodmatriser.

Som alternativ till denna ljusanordning kan man anvinda en VMS-skylt
(variabel meddelandeskylt) som visar vixelvis A20 Varning for gatuarbete
och E13 Rekommenderad hogsta hastighet. Ljusanordningen ska kunna manév-
reras fran forarplatsen.

Gatuarbete i tatort. Handbok till stéd for planering och genomférande 125



BILAGA 7

Fordon vid gatuarbete

Fordon som utgor hinder eller fara for 6vrig trafik ska ha de fordonsutrust-
ningar, lyktor, vigméarken och trafikanordningar som krévs for uppgiften och
enligt nedanstaende krav.

Som fordonsutrustning riknas lyktor, ljusanordningar, vigméirken och
trafikanordningar som dr monterade pa fordon. Fordonsmarkeringar for
tungt fordon och LGF-skyltar behéver inte vara synliga pa ett fordon i aktivt
arbete som har avstingningsanordningar monterade.

Registreringsskyltarna ska vara vil synliga och hallas i saidant skick att de litt
kan avlésas. Under férd far last eller annat inte placeras sa att skyltarna inte gar
att avlisa. Detta géller dock inte nir en bil anvénds i vighallningsarbete eller
liknande arbete och den ena skylten skyms av redskap som anvinds i arbetet.

Saker hytt

Fordon kan anses ge acceptabel sikerhet om de har hytt (VVFS 2003:22) och
forarstol for forare och passagerare samt dr utformade med en séker féorarmiljo.
Forare i arbetsredskap eller fordon som inte uppfyller dessa forutsédttningar
riknas som personal pa viigen.

Aven personal i mobila arbetsplattformar (skylift) och andra lyftanord-
ningar rdknas som personal pa vigen. Se &ven Arbetsmiljoverkets foreskrift
(AFS 2006:6).

Sakerhet vid backning

Lastbilar och dumprar, dvs. fordon med begriansad sikt runt om, ska vara ut-
rustade med backningsvarning i form av tva lyktor med orange gult ljus for att
minska risken att ménniskor blir pakoérda vid backning.

Detta géller framforallt:
* Paarbetsplatser dir personal uppehaller sig i nirheten av fordonet.
* Vid arbete pa platser dir andra trafikanter kan uppehalla sig.
* Dir det inte gar att fa god sikt pa alla sidor av fordonet.

Som ytterligare hjilp at féraren ska det dessutom finnas teknisk utrustning,

t.ex. kamera, ljudsignal eller en backningsvakt som gor féoraren uppmérksam
pahinder vid backningen.
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Viagmaérken pa fordon

Om fordonet dr utrustat med 2 st. X2 Markeringsskdrm kan foljande vigmérken
anvindas pa fordonet:

* A9 Farthinder.

* A20 Vigarbete.

* A40 Annan fara med tilldgg stopp.

* D2 Pabudsmirke.

* E13 och E14 Rekommenderad higsta hastighet.
+ F25och F26 Upplysning om korfalt.

* J2 Upplysningsmiirke.

* X5 Ljuspil.

Varningsmérken monterade pa fordon far vara i normalstorlek.

Pafordon med normal fordonsutmérkning ska pabudsmérket varai storleken
stor.

Normalt ska pAbudsmiirken inte finnas pa fordon som ir placerade till hoger
pakorbanan.

Nir en vigmairkesvagn placeras som chikan ska pabudsmérket vara av
storleken mycket stor.

Skédrmarna far visas bade bakat och framat. Vid forstéirkt fordonsutmérkning
kan den 6vre skirmen utelamnas om den undre skirmen dr minst 400 mm bred.

Mirke F25 Upplysning om korfilt ska dock vara i minst normalstorlek nir
det placeras pa ett fordon. Nir mérket dr utfort i storleken mycket stor och
viagmirkesvagn ir placerad pa vigrenen far markeringsskidrmar utelimnas.

Utmarkning av fordon

Markeringsskdrm far ha en 6ppning om max. 50 cm for att mojliggéra anvind-
ande av draganordning eller annan kopplingsanordning. Den nedre skirmen
placeras lingst bak pa fordonet eller det redskap fordonet bir. Den 6vre marke-
ringsskarmen far forskjutas i langdled.

En markeringsskirm som monteras pa fordonets front far anpassas efter
fordonets utrustning om den av tekniska skil inte kan técka hela fordonets
bredd. Skirmen ska da kompletteras med vertikalt placerade markerings-
skidrmar, 800 x 200 mm, pa fordonets bada sidor. Dessa skirmar ska ha reflex
pabada sidor. Inom tittbebyggt omrade dér verklig hastighet inte 6verskrider
50 km i timmen far bada markeringsskirmarna placeras pa fordonets tak eller
hytt som rullgardinsmontage eller fillbart montage. Vigmirke far da vara i
storleken liten. Mellanrum mellan markeringsskidrmar far anpassas.
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Bilaga 7. Fordon vid gatuarbete

Viagmirken och avstingningsanordningar som ar monterade pa fordon ska
vara tickta eller demonterade vid transporter till och fran arbetsplatsen. Vid
kortare forflyttning under intermittent arbete krévs dock ingen téckning eller
demontering.

Da avstidngningslyktor d&r monterade beh6ver ingen varningslykta synas at
det hall som avsténgningslyktorna dr riktade.

Nir arbete utférs inom avstingt omrade krivs ingen fordonsburen av-
stdngning.

Minsta krav pa utmérkning vid till exempel sandning, saltning och snérojning
ar varningslykta som kan ses fran alla hall.

Vid arbete med borttagning av is, snévallar och liknande arbete pa vig-
stricka, i viigkorsning, trafikplatser, pa parkeringsplatser och liknande platser
ska fordon ha fordonsutmérkning.

Fordonstyper

Skyddsfordon

Ett skyddsfordon ir ett fordon som har till uppgift att skydda vigarbetare vid
ett gatuarbete. Minsta vikt pa ett skyddsfordon pa vigar med en hastighets-
grians lika med eller 6ver 60 km/h &r 3,5 ton bruttovikt.

Arbetsfordon som fraktar material som riskerar att anténdas eller explodera
vid en pakérning far inte anvindas som skyddsfordon.

Skyddsfordon ska - beroende pa véigklass — utrustas med pakérningsskydd
TMA. Ett arbetsfordon kan vara sitt eget skydds- och varningsfordon.

Hos vighallningsmyndigheterna kan reglerna for anvindning av skydds-
och varningsfordon eller bruttovikten variera beroende pa vigklass eller typ
av gata. Ta dirfor kontakt med den aktuella viighallningsmyndigheten.

Varningsfordon

Varningsfordon dr fordon som har till uppgift att varna for en framforliggande
arbetsplats. Minsta vikt pa ett varningsfordon pa vigar med en hastighets-
grians lika med eller 6ver 60 km/h &r 3,5 ton bruttovikt.

Varningsfordon ska vara utrustade med varningslykta och markerings-
skdrmar med behovliga vigmarken inklusive varningsmirke for gatuarbete
samt tva avstingningslyktor. Ett arbetsfordon kan vara sitt eget varningsfordon.

Hos vighallningsmyndigheterna kan reglerna for anvindning av varnings-
fordon eller bruttovikten variera beroende pa viigklass eller typ av gata. Ta
darfér kontakt med den aktuella vighallningsmyndigheten.
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Tillfélligt véighdliningsfordon
Ett tillfalligt vighallningsfordon kan vara till exempel en personbil, litt last-
bil eller minibuss som anvénds for att utfora ett gatuarbete. Fordonet ska
vara utrustat med varningslykta. For tydlighet gentemot allmidnheten 6nskar
manga kommuner att fordonet dven bér féretagslogotyp.

Varningsmirke fér gatuarbete i normalstorlek far anvéndas pa tillfdlliga
vaghallningsfordon.

Fordonsmdrkning

Sakallat battenburgmonster far anvindas som forstirkt fordonsmérkning pa
viaghallningsfordon. Markeringen ska utforas i ett sammanhingande moénster
och dven fordonets konturer ska vara utmirkta. Monstret ska besta av rektangu-
lara rutor i forhéllandet cirka 1:3 som anpassas efter fordonets storlek. Marke-
ringen ska vara utford i prismatiskt reflekterande fluorescerande orange folie
ochiprismatiskt reflekterande blatt. Bilens firg bor vara ljus fér att kontrast-
effekten ska bli bra.

Logotyper

Skyltar med foretagets namn eller logotyp bor finnas anbringade pa sadant
sétt att de kan ldsas fran flera hall. Skylten ska vara minst 400x110 mm och
textens eller logotypens h6jd minst 40 mm.

Forstdrkt utmdrkning av tillféilliga vighdllningsfordon

Om forstarkt fordonsutmérkning pa tillfalliga vighallningsfordon anvénds
ska den utforas enligt féljande:

+ Varningslykta eller ljusramp.

* Varselklddsel till alla som férdas i fordonet.

* Fordonsmarkering i de fall sidan behovs.

Mobil arbetsplattform

Med mobila arbetsplattformar avses fordon med en hisskorg som gatuarbete
kan utforas fran.

Arbetsmiljoverkets foreskrifter Anvindning av arbetsutrustning (AFS
2006:4) samt Anviandning av lyftanordningar och lyftredskap (AFS 2006:6)
anger forutsittningar for anvindningen vid gatuarbete.

Skyddsfordon ska anvindas nir arbete utfors fran mobil arbetsplattform pa
allmén vig dér den verkliga hastigheten &r 50 km/h eller ligre. Arbete fran skylift
far ske utan skyddsfordon pa allminna vigar och gator dér hastigheten inte ir
hogre dn 30 km/h och ingen pakorningsrisk finns enligt riskbedomning.

Atgirder ska vidtas for att hindra anordningen fran att vilta, glida eller for-
flyttas oavsiktligt. Personlig fallskyddsutrustning ska anvéndas.

Gatuarbete i tatort. Handbok till stéd fér planering och genomférande 129



Bilaga 7. Fordon vid gatuarbete

Ovriga fordon

Vid gatuarbeten férekommer dven fordon som klassas som motorredskap,
t.ex. vagvaltar, frasar, klistermopeder och ldggare. Dessa fordon ska vara ut-
rustade med varningslyktor.

Da motorredskap utfoér arbete utanfor avstingt omrade ska man dessutom,
om mojligt, montera avstingningsskirm pa redskapet.

Lots

Vighallningsfordonet ska vara utrustat med varningslykta samt med en infor-
mationstavla J2 som #r hogt placerad pa fordonet med texten Lots f61j mig”.
Textstorleken ska vara 200 mm for versal text och 145 mm for gemen text.

Vidgmdrkesvagn

Viagmaérkesvagnen dr funktionellt sett ett fordon avsett for att bdra vigmarken,
markeringsskirmar och avstingningslyktor. Vagnen &r ett efterfordon som
vid transport till och fran en vigarbetsplats far kéras i 70 km i timmen om
vagnen uppfyller de krav som framgar av TSVFS 1987:15.

Om tva eller fler vagnar kopplas samman dr den hogsta tillatna hastigheten
30 km i timmen. LGF-skylt ska finnas monterad pa den bakersta vagnen.

Bredden pa vagnens markeringsskdrmar kan variera mellan 1 600 mm och
2200 mm.

Baksidan av vagnen ska vara férsedd med gula reflexer (10x15 cm) for att
den ska vara latt att uppticka i morker.

Tva parallellblinkande avstingningslyktor med riktat gult ljus ska placeras
ovanfor den 6versta markeringsskidrmen. Lyktorna ska placeras 100-300 mm
fran markeringsskdrmens ytterkant och max. 100 mm ovanfor den 6vre skir-
men. Lyktorna ska alltid vara tinda utom nér vagnen &r placerad i anslutning
till trafiksignal.

Da en vagmirkesvagn ir placerad bakom trafikanordningar, till exempel
en markeringspil eller markeringsskidrm for sidohinder, ska nedre skirmen
tickas. Detta for att ge en tydligare trafikledning till trafikanterna som ska
passera hindret.

T#ackning ska vara heltickande. Firgen ska vara svart eller gra samt matt.
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BILAGA 8

Trafikforingsprinciper

Redogorelse for trafikforingsprinciper bor innehalla en kartbild 6ver ndromradet

dir man illustrerar tillgdngligheten. Syftet med denna ritning ir att sikerstélla

tillgdngligheten i niromradet for samtliga trafikslag.

* Redovisa malpunkter sisom parkeringar, handel, hotell, idrotts-/ndjes-
anldggningar, inrittningar, skola/férskola och liknande.

+ Redovisa trafikforing for respektive trafikslag samt om/var det &r
blandtrafik. Sarskild omsorg ska dgnas gang- och cykeltrafik.

+ Redovisa eventuella avstingningar.

+ Markera konfliktpunkter mellan oskyddade trafikanter och motor-
fordonstrafik. Komplettera med textbubblor pa ritning vid behov.

* Markera problempunkter och komplettera med textbubblor pa ritning.

Vid behovbeskrivs huvuddragen i trafikforingen i textbilaga. Forslag pa atgérder
beskrivs. Nedan visas ett exempel pa presentation av trafikforingsprinciper.

Svenska Massan
Scandinavium

7 Valhallabadet
=

Exempel pa trafikféringsprinciper.
Kalla: Géteborgs stad
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BILAGA 9

Protokoll for kontroll av
pagaende gatuarbete

Gatuarbeten bor kontrolleras kontinuerligt under arbetets gang. Nedanstaende
lathund f6r kontrollprotokoll kan anvéndas som stéd for kontrollen.

For att bedoma allvaret i avvikelserna anvinds i lathunden en skala 1-3 dér
1 dr iakttagelse utan krav pa atgird, 2 ar en avvikelse med storre risk, och 3 en
avvikelse med allvarlig risk och lagbrott. Inget hindrar att den samlade bedém-
ningen fran kommunens sida dr skarpare &n vad varje delmoment ger en bild av.

For pafoljd raknas maximalt en 2:a och en 3:a vid varje underrubrik/punkt.
Det ska framga tydligt vilken punkt anmérkningen giller. Besiktningsmannen
kan/boér avbryta arbetet till dess att atgird vidtagits.

TABELL 17. Exempel pa kontrollprotokoll

Delomrade

Trafikanordningsplan, TA-plan.

Trafikledning

Tvéargaende avstingning
Arbetsplatsens hela bredd ska vara
avstangd med X2 Markeringsskarm for
hinder, 300-600 mm hdg pa kérbana
och cykelbana tvars vagen och 10 cm
hog pa gangbana. Pa huvudvagnatet
kravs skyltvagn. Om risk finns att for-
don kommer in pa arbetsplatsen i andra
anden av arbetsomradet ska det finnas
avstangningsanordning dven dar enligt
punkt ovan, dock inte krav pa skyltvagn.

Langsgaende avstingning
Arbetsplatsen ska vara avstangd langs-
gaende med X3 markeringsskarm.

Pabudsmarken
Pabudsmaérke D2 ska finnas dar separe-
ring av korfalt forekommer.
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2. Avvikelse med
storre risk

Kopia av TA-plan saknas
pa arbetsplatsen.

X2 tacker inte hela bred-
den eller &r fér smal.

X2 saknas i arbetsomra-
dets avslutning och det
behovs.

X3 &r satta sa glest
att trafik kér in mellan
skdrmar.

Otydlig kérledning med
eller utan D2.

3. Avvikelse med allvarlig
risk och lagbrott

TA-plan saknas helt.

X2 eller skyltvagn
saknas.

X3 saknas helt.
Risk for olycka pga.
felvisning med X3.

D2 saknas eller det ar
risk for olycka, pga.
felvisande D2.



Delomrade

Gatuarbets- och hastighetstavlor
A20 Varning for gatuarbete och
eventuell hastighetssankning ska
finnas uppsatta enligt TA-plan.

Fordon

Varningslyktor
Fordonet ska ha varningslykta som &r
godkand och synlig runt om fordonet.

Backblixtljus

Om fordon som saknar bra runtomsikt
backas pa arbetsplats med personal,
ska det ha tva blixtljus som automa-
tiskt startar nar backvaxel laggs i samt
kamera eller backningsvakt.

Fordon som skydd och skyltvagn
Fordon som anvands som avstdngning/
skydd ska ha samma utrustning som pa
vagmarkesvagn. Erforderliga vagmarken
ska ocksa finnas pa fordonet enl. TA-
plan. Star fordon i motgaende korfalt
ska det ha frontmonterad utmarkning
och halvljuset slackt.

Arbetsplatsens organisation

Arbetsomradet

Arbetsomradet ska vara tydligt avgransat
och avstangt under raster m.m. Sarskild
hansyn ska tas till oskyddade trafikanter.
Material ska ldggas upp pa lampliga
platser och aldrig i nagon av skydds-
zonerna.

Zoner

Det ska pa fasta arbetsplatser pa kom-
munens huvudvagnat finnas en buffert-
zon innan arbetsplatsen som ar tydligt
avgransad och férsedd med tvdrgaende
skydd av energiupptagande typ och ha
langd enl. regler. En skyddszon ska finnas
mellan personal och trafik, avstandet
avgors av den verkliga hastigheten pa
passerande trafik. En sékerhetszon ska
finnas i vagrenen.

Dessa tre zoner ska vara helt fria fran
material, fordon eller annat.

2. Avvikelse med
storre risk

Andra vagmarken som
ska finnas enligt TA-
planen saknas.

Mindre avvikelse.

Fordon star i ytor som
ar avsedda for att leda
oskyddade trafikanter.

Arbetsplatsen ar inte
tydligt inhagnad/stangd.
Det finns risk for olycka
pga. materialupplag.

Sakerhetszon saknas.

3. Avvikelse med allvarlig
risk och lagbrott

A20 saknas helt eller vag-
marken med foreskrift ar
inte enligt TA-plan.

Om lykta saknas eller
den ar slackt.

Om utrustning saknas
eller inte fungerar.

Avstédngning och vag-
marken saknas.

Frontmonterad utmark-
ning saknas eller halvljus
ar pa i motgaende
korfalt.

Om allvarligare avvikelse:
Fordon star i ytor som
ar avsedda for att leda
oskyddade trafikanter.

Arbetsplatsen ar inte
tydligt inhagnad/stangd.

Det finns risk for olycka
pga. materialupplag.

Material eller fordon
finns i nagon av zonerna.
Buffertzonen saknas.
Skyddszonen saknas.
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Bilaga 9. Protokoll fér kontroll avpagaende gatuarbete

Delomrade

Tungt tvdrgaende skydd

Pa kommunens huvudvégnat ska

tungt tvérgaende skydd finnas oavsett
typ av arbete. Detta géller allt fran
tillfalliga till langvariga fasta arbets-
platser. Tvargaende tungt skydd kan
vara en dackbuffert eller i vissa fall ett
uppmarkt arbetsfordon. Skyddet ska
vara ratt placerat och ihopkopplat enligt
leverantérens anvisningar. Om risk finns
att fordon kommer in pa arbetsplatsen

i andra dnden ska det finnas avstang-
ningsanordning dven déar och ev.
pakérningsskydd.

Tungt langsgadende skydd
Langsgaende tungt skydd (barridr) ska
alltid finnas langs med arbetsplatsen
vid schakter djupare &n 0,5 m. Langs-
gaende tungt skydd ska ocksa finnas
nar hastigheten ar éver 50 km/h eller
om avstandet till oskyddad personal
ar mindre an 2,5 m vid hastigheter
6ver 30 km/h. Vid slanter brantare an
1:3 (dar vagens normala standard ar
flackare) ska barriar finnas. Barridren
ska vara ratt placerad och ihopkopplad.
Monteringsanvisningar ska finnas pa
arbetsplatsen.

Undantag finns da schakten &r i séker-
hetszonen och inte djupare an 1 m och
avstandet till passerande trafik &r stérre
an 3,5 m och trafikens hastighet &r 30
km/h eller lagre.

Hanvisning fér gdende och cyklister
Det ska finnas tydlig hanvisning och
omledning av gaende och cyklister da
gang- eller cykelvag sténgs av. Det

ska klart framga var man ska passera
arbetsplatsen. Vagledning med orange
pilar kan i vissa fall kravas. Inga utstick-
ande delar far férekomma som kan
skada cyklister och gdende. Fordon ska
inte stéllas upp som hinder pa dessa
ytor vid raster och liknande.
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2. Avvikelse med
storre risk

Skydd saknas i andra
anden av arbetsomradet
och det hade behovts.

Monteringsanvisning

saknas pa arbetsplatsen.

Héanvisning ar svartolkad

eller bristfallig.

3. Avvikelse med allvarlig
risk och lagbrott

Tvargaende tungt skydd
saknas.

Skyddet ar fel placerat
eller fel ihopkopplat.

Langsgaende barriar
saknas.

Barriar ar inte forank-
rad eller kopplad enligt
anvisningar.

Barriarer ar ej av god-
kand typ (klass T2 eller
hogre).

Gang- eller cykelvag ar
avstangd utan hanvis-
ning.



2. Avvikelse med 3. Avvikelse med allvarlig
Delomrade storre risk risk och lagbrott

Anpassning fér funktionshindrade Yta &r inte ar hardgjord.
Avstangningar ska géras med tanke pa  Ramp saknas.
sakerhet for personer med funktions-

hinder. Alla avsténgningar ska ha

lagt monterad list dver marken som

synskadade kan félja, och ytan ska vara

hardgjord och férsedd med mate-

rial sa att framkomligheten &r god for

rullstolar och rullatorer. Vid tillfalliga

Overgangsstallen ska atgérder vidtas sa

att man kan ta sig upp och ned med en

rullstol vid trottoarkanten. Ramper for

rullstolar ska ha en lutning pa max 1:8.

Var noga med att inga utstickande delar

finns i gangpassager som kan orsaka

snubbling.
Utformning av avsténgning for Avstdngningen ar Lagt monterad list
oskyddade trafikanter bristfallig. saknas.

Avstangningen ska ha tillracklig hojd
sa att den fungerar som skyddsracke,
och ha en lagt monterad list max 20 cm
O6ver marken. Avstangningen ska vara
tillrackligt tung eller férankrad for att
sta kvar dven om nagon gar eller cyklar
mot den. Det ska finnas reflexer (X2
Avstangningsskarm) pa avstangningen
sa att den syns i morker, reflexen ska
tacka hela hindrets bredd. Pa platser
dar manga gaende rér sig bor alla
grindar ha platta fotter.

Tillfalliga gangfallor och gangpassager  Tillfallig gangéverfart Overenskommen tillfallig
Hénvisning av gaende ska i férsta hand  eller gangfalla &r brist- gangoverfart eller gang-
ske vid befintliga dvergangsstéllen. falligt utformad. falla saknas.

Ibland kan en provisorisk gangéverfart
behéva anordnas. Det maste finnas
en gangbana pa andra sidan ndr man
hanvisar éver gadende dit. En gangfalla
kan ibland vara en lamplig atgérd och
utformas t.ex. genom att man tar
parkeringsplatser eller del av gatan i
ansprak och leder géende ldngsmed
arbetsomradet. Pa huvudvagnatet
behdvs en dackbuffert som skydd for
de gaende vid gangfalla.
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Bilaga 9. Protokoll fér kontroll avpagaende gatuarbete

Delomrade
Personligt

Personal

Alla som befinner sig inom vagomra-
det ska ha varselklader som uppfyller
kraven enligt SS EN 20471 eller EN 471
klass 3. Pa varje enskild arbetsplats ska
finnas en person som har ansvar for att
avstangning och skyltning ar enligt gal-
lande TA-plan och att detta kontrolleras
varje dag.
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2. Avvikelse med
storre risk

3. Avvikelse med allvarlig
risk och lagbrott

Nagon saknar varsel-
klader.

Ansvariga for utmark-
ningen &r omedvetna om
sina uppgifter.



BILAGA 10

Slutbesiktningsprotokoll

Nedan f6ljer ett exempel pa hur ett slutbesiktningsprotokoll kan stéllas upp.
Radnumret avser AB 04/ABT 06 kap. 7 § 14.

Besiktningsutlatande

01 Typ av besiktning

02 Besiktningens omfattning

03 Tid for besiktningen

04 Entreprenaden samt parterna

05 Besiktningsman med uppgift
om vem som utsett denne

06 Néarvarande personer, med uppgift om
vem som for respektive parts talan

07 Sattet for kallelse till besiktningen

08 Fraga om jav

09 Tidigare besiktningar och provningar

10 Entreprenadhandlingar och andra 6ver-
enskommelser rérande entreprenadens
omfattning och utférande

11 Delar som inte ar atkomliga fér besiktning

[] Forbesiktning
[ Slutbesiktning
[ Efterbesiktning

[J Garantibesiktning

Beskrivande text inklusive bilaga med situa-
tionsplan med omfattning av besiktningen

Datum

Entreprenaden
Beskrivande text

Parter
Bestallare
Entreprencr

Besiktningsman: Namn, foretag
Bitradande besiktningsman: Namn, féretag

For bestallaren: Namn
For entreprendr: Namn

Till exempel e-post datum

Parterna och besiktningsmannen férklarade
sig inte kanna till jav mot besiktningsmannen

Ange syner, férberedande besiktningar, funk-
tionsprovningar och datum for dessa

Ange t.ex. bestéllning, forfragningsunderlag,
byggmoéte, PM.

Beskrivande text
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Att lasa vidare

Handboken redovisar den samlade kunskapen som beho6vs for att utféra gatu-
arbeteititort. Nedanstaende urval av stodjande dokumentation ger férdjupad
och mer detaljerad kunskap inom sérskilt angivna kompetensomraden.

Arbetsmiljéverket

* Arbetsmiljoplan och dess risker.
¥ Arbete intill vigar och jarnvigar.
* Passerande trafik vid vigarbete.

Ledningskollen

* Faredapavar ledningar och annan nedgrévd infrastruktur finns.
* Skyddaledningar mot avgravningar.
* Forenkla och samordna gravarbeten.

Naturvardsverket

* Allméinnarad om buller fran byggarbetsplatser.

Myndigheten fér samhallsskydd och beredskap

* Sdkerhet i vigtrafikmiljo.
* Sikrare raddningsarbete pa vig.

Robust fiber

* Besiktning.

* Certifiering.

* Dokumentation.

+ Forlaggningsmetoder.
* Kontrollanter.

+ Sakkunnig hjalp.

Sveriges Kommuner och Landsting

* Utmaérkta foreskrifter — en handbok om lokala trafikforeskrifter.
* Vighallningens juridik.
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Sakerhet vid arbete pa kommunala gator

* SAK:s webbplats.
* Exempel pa gravbestimmelser.
* Mallar for delegation och avtal.

Trafikverket

* Arbete pa vig.

* Kompetens och utbildning,.
* Léasvart.

* Regelverk.

* Tillatelsebeslut.
+ Skyddsanordningar.

+ TA-planer, trafikanordningsplaner.

Statens vag- och transportforskningsinstitut (VTI)

* Vigarbeten pa cykelvigar — kunskapssammanstillning och problem-

beskrivning, rapport nr. 838.
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Gatuarbete i tatort

HANDBOK TILL STOD FOR PLANERING
OCH GENOMFORANDE

Den hiar handboken dr avsedd som en hjilp for kommuner att skapa effektiva
rutiner fér hantering av gatuarbeten i titort. Innehallet kan utgéra stéd och
kunskapsunderlag for savil den kommunale handlidggaren som den som ska

utféra arbeten i kommunal gatumark.

Handboken ir avsedd att stodja gatuarbeten dér trafikens funktionsansprak,
gatuarbetets ansprak, hdnsynen till viktiga egenskaper och villkor som ska
uppfyllas avvigts mot varandra pa ett balanserat sitt sa att alla parter kan
acceptera genomforandet och det som prioriteras lyfts fram. Gatuarbeten
beror inte bara dem som utfor sjdlva arbetet utan dven trafikanterna och de
som bor, verkar eller uppehaller sig vid vigen. Det dr viktigt att gatuarbeten

planeras och utfors med hiansyn till dessa.

Handboken dr en bearbetad och utvecklad ssmmanslagning av de tva tidigare
handbéckerna fran Sveriges Kommuner och Landsting Arbete pd vig och
Ledning for grdvning. Bigge dessa vilar pa en gemensam kommunal arbets-
process. For att hjalpa kommunerna att utveckla och ytterligare samla
arbetsprocessen for planering och genomférande har denna redovisats i ett
eget kapitel. Arbetsprocessen for planering och genomfoérande utgor rygg-

raden i handboken, med frimsta malet att hushalla med de gemensamma

resurserna.
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