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Inledning

Bakgrund

Ar 1997 gjorde Tekniska kontoret, Gatuavdelningen, den forsta planen for utbyggnaden av
gang- och cykelnatet. Det dvergripande malet med den planen var att skapa ett antal
huvudstrak fran olika stadsdelar in till Pitea Centrum samt att forse vissa byar med gang- och
cykelvagar for att skapa trafiksékra skolvagar. Kommunfullméktige gav sedan Tekniska
kontoret, Gatuavdelningen, i uppdrag att arbeta vidare med fortlépande planering av gang-
och cykelvagarna inom kommunen med uppféljning varje ar i kommunfullméktige.

Syfte

Varije ar avsatter kommunen medel till utbyggnad av gang- och cykelnatet. Planens syfte ar att
visa pa hur dessa medel ska fordelas, via utbyggnad, forbattringsatgarder samt
prioriteringsordning for dessa.

Avgransningar

Tidsmassigt avgransar sig planen fran ar 2011 till ar 2014. Planen kommer att revideras vart
fjarde &r. Arlig uppfdljning av genomforda atgarder delges via bokslut. Planering for
nastkommande ar lamnas till Kommunfullmaktige varje ar via Verksamhetsplanen.

Planen avgransar sig geografiskt till Pited Stadsbygd (Ojebyn, Pited C, Bergsviken samt
Hortlax) och byarna Javre, Hemmingsmark, Blasmark, Svenshyn, Lillpite, Béle, Norrfjarden,
Sjulnas/Roknas, Sjulsmark, Langtrask och Rosvik. Byarna har valts ut utifran dess storlek,
trafiksituation samt om det finns en skola i byn. Det finns dven ett stort behov av gang- och
cykelforbindelser mellan byarna utanfor stadsbygden men dessa berér till storsta delen
Trafikverkets végar. Teknik och servicenamnden haller dock kontinuerliga méten med
Trafikverket for att ge kommunens syn och mojlighet att paverka drift, underhall och
investeringar langs Trafikverkets vagar.

Tillhérande dokument

Denna plan grundar sig pa dokumentet Kartlaggning, bedémning och atgarder for gang- och
cykelvagnatet.

Metod

Arbetet med planen grundar sig dels pa ”Lugna gatans” metoder, men inspiration och upplagg
har aven hamtats fran andra kommuners gang- och cykelplaner.

Samrad
Teknik- och gatukontoret samlar fortlépande in synpunkter och 6nskemal fran politik,

allmanhet och intresseorganisationer vad galler gang- och cykelfragor, vilka har arbetats in i
planen.



e Pited ska vara tryggt och tillgangligt for alla

o Pited ska erbjuda attraktiva och varierande boendemiljoer

e Pitea ska utveckla bra infrastruktur och goda kommunikationer

e Pited ska erbjuda goda forutsattningar for miljovanliga val i vardagen

e Pitea ska erbjuda goda forutsattningar for halsosamma val i vardagen

Malen nas med vagledning av féljande principer

Tillganglighet

e Gang- och cykelvagnatet erbjuder en saker, trygg och tillganglig trafikmiljo for de
oskyddade trafikanterna samt utformas sa att konflikter med 6vriga trafiknat undviks.

Fysisk standard

e Drift och underhall av gang- och cykelvagnatet halls pa en sadan niva att olagenheter i
storsta mojliga man undviks for de oskyddade trafikanterna.

e Gang- och cykelvagnatet prioriteras likvardigt med bilnatet avseende planering,
anlaggande, drift och underhall.

Trygghet

e Gang- och cykelvagnatet upplevs tryggt for alla sa att fler valjer aktiva och hallbara
transporter.

Trevnad

e Gang- och cykelvagarna ar attraktiva och trivsamma i den fysiska och visuella
utformningen sa att fler valjer aktiva och hallbara transporter som fardmedel.

Information
e Gang- och cykelvagnatet ska vara latt att orientera sig i, dels genom dess utformning
och dels genom god vagvisning.

e Allmanheten ska erbjudas information och kunskap om gang- och cykelvagnatet samt
om de positiva miljo- och halsoeffekter hallbara och aktiva transporter ger.



Utveckling av gang- och cykelvagnatet

Utbyggnad av gang- och cykelvagnatet

For att utveckla en bra infrastruktur och goda kommunikationer sa att en god framkomlighet
for de oskyddade trafikanterna uppnés kréavs en utbyggnad av gang- och cykelvagnatet. Over
tid ska satsningarna pa gang- och cykelvagar fordelas jamt mellan stads- och landsbygd. Ett
val utbyggt gang- och cykelvagnat framjar ett jamlikt och jamstallt transportsystem.

En bild dver forslagen till utbyggnad av gang- och cykelvéagnatet i Stadsbygden aterfinns i
bilaga 1 och for Landsbygden i bilaga 2.

Forslagen till utbyggnad av gang- och cykelvéagnatet prioriteras enligt foljande kriterier:

Samordning med andra projekt

Separerad lank saknas i huvudstrak
Tvarforbindelse mellan huvudstrak
Forbindelse mot skola och andra malpunkter
Forbindelse mellan olika bostadsomraden
Trafikflode, bade cykelflode och fordonsflode
Hastighet

Kostnad

Atgarder av gdng- och cykelpassager
For att undvika konflikter med 6vriga trafiknat kravs sakerhetsatgarder vid gang- och
cykelpassager.

Forslagen till atgarder av gang- och cykelpassager prioriteras enligt foljande kriterier:

Samordning med andra byggprojekt

I anslutning till korsande gang- och cykelvagar
Langs viktiga skolvégar

Trafikflode, bade cykelflode och fordonsflode
Kostnad

Uppfoljning och utvardering

Malen i denna plan kommer att utvarderas i samband med de aterkommande revideringarna
genom att kvalitetsbedémningarna avseende sékerhet, trygghet, trevnad och fysisk standard
foljs upp. Dessa redovisas i dokumentet Kartlaggning, bedémning och atgarder for gang- och
cykelvéagnatet.

Modell for medfinansiering av gang- och cykelvagar utanfor
kommunens verksamhetsomrade

Gang- och cykelvagnatet ska pa lang sikt vara val utbyggt bade i stads- och landsbygd. Under
planens giltighetstid ska forslag till modell for medfinansiering av byggande av gang- och
cykelvagar utanfoér kommunens verksamhetsomrade upprattas.



Bilaga 1 Forslag till utbyggnad av gang- och cykelvagnatet for Stadsbygden
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Kartbilden ovan redovisar en malbild dver hur ett val utbyggt gang- och cykelvagnat skulle
kunna se ut i de centrala delarna av Pitea. De bla linjerna redovisar férslag till nya lankar och
de rdda, gula och grona linjerna redovisar sakerhetsstandarden for det befintliga gang- och
cykelvagnatet. De lankar som fortfarande lamnats roda ar lankar i huvudstraket dar
cyklisterna och de gaende fardas i blandtrafik, men dér trafikflodet bedoms vara sa pass lagt
att det inte ska utgora nagon trafiksakerhetsrisk. De foreslagna gang- och cykelvéagarna avser
bade kommunen och Trafikverkets vagnat.




Malbild 6ver hur ett val utbyggt gang- och
cykelvagnat skulle kunna se ut i Rosvik.
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Malbild 6ver hur ett val utbyggt gang- och
cykelvagnat skulle kunna se ut i
Norrfjarden.
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Malbild 6ver hur ett val utbyggt gang- och
cykelvagnat skulle kunna se ut i Sjulsmark.

Malbild 6ver hur ett val utbyggt géng- och
cykelvagnat skulle kunna se ut i Langtrask.
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Malbild 6ver hur ett val utbyggt gang- och

cykelvagnat skulle kunna se ut i Lillpite.



Malbild 6ver hur ett vl utbyggt gang- och
cykelvéagnat skulle kunna se ut i Sjulnas
och Roknés.

Hemmingsmark
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Malbild Gver hur ett vél utbyggF gang- och cykelvagnit skulle kunna se ut i
cykelvagnat skulle kunna se ut i Svensbyn. Hemmingsmark.

Malbild 6ver hur ett val utbyggt gang- och
cykelvagnat skulle kunna se ut i Javre.



