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1 Inledning
1.1 Bakgrund

Ar 1997 gjorde Tekniska kontoret, Gatuavdelningen, den forsta planen for utbyggnaden av
gang- och cykelnatet. Det vergripande malet med den planen var att skapa ett antal
huvudstrak fran olika stadsdelar in till Pited Centrum samt att forse vissa byar med gang- och
cykelvégar for att skapa trafiksékra skolvagar. Kommunfullméktige gav sedan Tekniska
kontoret, Gatuavdelningen, i uppdrag att arbeta vidare med fortlopande planering av gang-
och cykelvéagarna inom kommunen med uppféljning varje ar i kommunfullmaktige.

1.2 Syfte

Varje ar avsatter kommunen medel till utbyggnad av gang- och cykelnatet. Planens syfte ar att
visa pa forslag for hur dessa medel ska fordelas, dvs. forslag till utbyggnad,
forbattringsatgarder samt en prioriteringsordning for dessa.

1.3 Metod och arbetsgang

For att planens syfte skall uppnas har vi valt att géra en mer djupgaende analys av gang- och
cykelnatet &n vad som gjorts i de tidigare planerna. Arbetet grundar sig dels pa Lugna gatans
metoder, men aven pa andra kommuners gang- och cykelplaner; fraimst Umea Kommuns
Cykelprogram.

Teknik- och gatukontoret samlar fortlépande in synpunkter och 6nskemal fran politik,
allmanhet och intresseorganisationer vad galler gang- och cykelfragor, vilka har arbetats in i
rapporten.

1.4 Avgransningar

Tidsmassigt avgransar sig planen fran ar 2011 till ar 2014. Planen kommer att revideras vart
fjarde ar, men uppféljning av vad som har gjorts kommer att delges via bokslutet och
planering for nastkommande ar kommer att lamnas till Kommunfullméktige varje ar via
Verksamhetsplanen.

Planen avgransar sig geografiskt till Pite& Stadsbygd (Ojebyn, Pited C, Bergsviken samt
Hortlax) och byarna Javre, Hemmingsmark, Blasmark, Svensbyn, Lillpite, Bole, Norrfjarden,
Sjulnas/Roknas, Sjulsmark, Langtrask och Rosvik. Byarna har valts ut utifran dess storlek,
trafiksituation samt om det finns en skola i byn. Det finns dven ett stort behov av gang- och
cykelforbindelser mellan byarna utanfor stadsbygden men dessa beror till storsta delen
Trafikverkets végar. Teknik och servicenamnden haller dock kontinuerliga moéten med Trafikverket
for att ge kommunens syn och majlighet att paverka drift, underhall och investeringar langs
Trafikverkets végar.

1.5 Tillh6érande dokument

Till detta dokument hor dven Gang- och cykelplan, Pited Kommun.



2 Mal
2.1 Mal med gang- och cykelplanen

e Pited ska vara tryggt och tillgangligt for alla

e Pited ska erbjuda attraktiva och varierande boendemiljoer

e Pited ska utveckla bra infrastruktur och goda kommunikationer

e Pited ska erbjuda goda forutsattningar for miljovanliga val i vardagen

e Pited ska erbjuda goda forutsattningar for halsosamma val i vardagen

2.2 Miljo

Manniskor kan téanka sig att ga 1-2 kilometer, och cykla upp till 3-5 kilometer. Om bilresor
under 1 kilometer ersattes med promenader skulle bilkérandet minska med 15 %. Dras
gransen vid 2 kilometer minskas biltrafiken ndra 30 %. Resor mellan 3-5 kilometer
motsvarar halften av alla bilresor.

Stora vinster for miljon och den egna planboken kan gdras genom att minska bilkérandet pa
korta resor. Om alla resor kortare an 2 kilometer ersattes med promenad eller cykelfard skulle
vi spara 130 miljoner liter bensin. Utsldppen av koldioxid skulle minska med 295 000 ton.
Utsléapp av kvaveoxider, bensen och partiklar minskar naturligtvis ocksa. Vinsterna &r
minskad paverkan pa klimatet, lagre utslapp av forsurande- och cancerframkallande &mnen
samt mindre belastning pa luftvagarna sarskilt for allergiker. Jamfort med bilen &r cykeln ca
30 ganger energisnalare per personkilometer. Genom att cykla eller g i stallet for att ta bilen
dessa 5 kilometrar kan ocksa hundralappar sparas varje manad i bara bensinkostnad.

2.3 Halsa

Idag &r endast ca 20 % av befolkningen tillrackligt fysiskt aktiva for att det ska ha en positiv
effekt ur ett halsoperspektiv. Redan efter en halvtimmes fysisk aktivitet; promenad, cykling,
simning, skidakning e.d. som utfors regelbundet uppnas patagligt positiva halsoeffekter som
minskad risk for hjért- karlsjukdomar, hogt blodtryck, diabetes, benskdrhet och vissa typer av
cancer. Dessutom har motion mycket stor betydelse for att motverka 6vervikt och fetma.
Regelbunden motion paverkar aven sjélvbild, identitet och relationer till andra manniskor. Det
bidrar i regel ocksa till en god sémn, som i sig har oerhort stor betydelse for halsan.

Ett val utvecklat gang- och cykelnat har stor betydelse for vardagsmotionen, genom att
erbjuda bade ett tryggt och snabbt alternativ for den som vill stélla bilen och istéllet
promenera eller cykla till och fran jobbet mm. Vinsterna kan matas i hogre produktivitet,
mindre arbetsfranvaro och minskade sjukvardskostnader.

Sékra skolvéagar ska forhoppningsvis ater ge tillbaka ratten till barnen att sjélva fa ga till och
fran skolan och slippa bli skjutsade!



3 Forutsattningar
3.1 Gang- och cykelnatet

Eftersom brister fanns i kartmaterialet angaende gang- och cykelvagar gjordes en inventering
av alla gang- och cykelvégar i de omraden som planen berér. Piteds gang- och cykelnét ar
indelat i atta huvudstrak samt i lokala gang- och cykelvégar (se bild 1).
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Bild 1. Karta dver huvudstraken.



3.2 Vagvisning

Om gang- och cykelvagnatet skall nyttjas till annat &n till/fran arbete och centrum krévs bra
vagvisning. Bofasta, turister och andra besokare maste latt kunna orientera sig och forsta hur
man kan na viktiga malpunkter for att cykeln ska vara ett alternativ. | Pited har vagvisningen
av huvudstraken genomforts genom att straken givits olika farger som aterfinns pa skyltar
langs de olika straken samt pa strakens linjestrackning pa cykelkartan. Pa skyltarna langs
straken finns dven angivet straknamn, ortsnamn, malpunkter med avstand samt
riktningsangivelser (se bild 2). Utanfér huvudstraken finns liknande skyltar men med vit
bottenfarg. Aven vagverket har viss vagvisning med egna skyltar. Da dessa har avvikande
farg och form kan det ibland vara forvillande for cyklisten.

Bild 2. Exempel pa vagvisningsskylt

3.3 Parkering

Att ha val anordnade parkeringar for cyklar ar viktigt for att inte de ska parkeras pa stallen
som ej ar avsedda for detta. Cyklar parkerade vid husvéggar, stolpar, trad och staket kan
innebéra stora problem for funktionshindrade och dé sarskilt synskadade. Aven
kollektivtrafiken och snérojningen kan fa problem med cyklar parkerade for nara
busshallplatser och vagbanor. Viktigt for anvandningen av cykelstall ar att de ar rejala, att det
gar att lasa fast sin cykel i det och det &r en fordel om det finns tak. Den ”gamla vanliga”
typen av cykelstall dar man kor in framhjulet och laser bakhjulet har visat sig ha brister.
Dacken/hjulen har pa senare ar blivit bredare sa det finns cyklar som inte gar in i stéllet, sen
finns det cyklar med smalare dack som lutar i stéllet, vilket kan ge skador pa félgen.
Stoldrisken for cyklar med enbart last bakhjul ar ocksa stor i och med att den gar att bara bort.

| arbetet med planen har de anordnade saval som de spontana cykelparkeringarna inventerats
(se bild 3). De anordnade cykelparkeringar finns bade med och utan tak. De spontana



cykelparkeringarna kan ge en bild dver var behov av ytterligare anordnade cykelskydd kan

behovas.
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Bild 3. Karta 6ver anordnade och spontana cykelparkeringar.



3.4 Drift och underhall

Vintervaghallning

Alla delar av trafiksystemet kan inte atgardas samtidigt varfor en prioritering maste goras.
| Pited prioriteras de viktigaste straken for gang- och cykeltrafiken (se bild 5) samtidigt som
de viktigaste bilvagarna.

Snorojningen av hela gang- och cykelnatet paborjas samtidigt som Gvriga gator inom
kommunen och malsattningen &r att de prioriterade straken skall vara réjda fore kl. 07:00.
Halkbekdmpning utfors vid behov och samtidigt som 6vriga gator. Inom Centrum utfors
halkbekampning av gangbanor med tatare intervaller och varje sandningstillfélle
dokumenteras avseende plats, datum och klockslag. Sandupptagning pabdrjas direkt efter att
vagarna torkat upp pa varen.

Vid prioritering av vinterunderhallet har hansyn till trafikintensitet, olycksfall och kopplingar
till viktiga start- och malpunkter tagits i beaktande. Malsattningen ar att alla tatorter och
stadsdelar skall korsas av minst ett prioriterat cykelstrak.



Bild 5. Karta dver de prioriterade gang- och cykelvagarna.



SNOROJNING

Arbete Prioriterade gc-véagar Ovriga gc-vagar
Plogning Paborjas vid 3-5 cm Paborjas vid 7-12 cm
Atgardstid 5 timmar 8 timmar

Efterarbete* 3 dygn 5 dygn

Isrivning Vid behov Vid behov

Utplogning Vid behov pa varen Vid behov pa varen
Snébortforsling Vid trafiksékerhetsproblem Vid trafiksdkerhetsproblem

*Efterarbeten innefattar: 6ppning av igenplogade anslutningar mot gator och gang- och cykelvagar;
siktférbattringar vid korsningar; breddning for kommande snéfall vid tunnlar, korsningar och pa stracka;
sndbortforsling endast vid behov.

HALKBEKAMPNING

Arbete Prioriterade gc-vagar Ovriga gc-vagar
Sandning Halkrisk Halka

Atgardstid 5 timmar 8 timmar
Prioriterad sandning Problemstéllen Problemstéllen
VARARBETEN

Arbete Prioriterade gc-vagar Ovriga gc-vagar
Vattenavledning

Tining trummor och RB Problemstallen Problemstallen
Sopning Nar asfaltstrackor ar isfria Nar omraden &r isfria
Rep. plogskador Ingen prioritering Ingen prioritering
Barmarksunderhall

Nuvarande medelstilldelning medfor efterslapning vad géller underhallsatgarder. Da
kontinuerligt underhall inte fungerar blir behovet av omfattande ombyggnationer stérre med
okade kostnader som foljd. Andra viktiga atgarder for en jamn och farbar yta &r att férhindra
vattensamlingar och éversvdmningar langs cykelvagnatet. For att klara detta ar dikesrensning
och fungerande rannstensbrunnar och trummor viktiga.

Tillsyn av skadade vagmarken, cykelgrindar m.m. sker i man av tid. For narvarande sker till
storsta del akuta insatser pa grund av att kontinuerligt underhall inte kunnat utforas.

SOMMARARBETEN

Arbete Samtliga gc-vagar

Underhallsarbeten t.ex. kontroll Hela det prioriterade gc-natet ses éver
jamnhet belaggning, lappningar Ovriga gc-vagar vid klagomal fran trafikanter

siktréjning, utbyte av sénder-
korda skyltar, dversyn av diken




4 Kvalitet
4.1 Kvalitetsbedémning

For att fa en bild dver hur gang- och cykelvéagnatet ser ut har en kvalitetsbedémning gjorts
utifran sdkerhet, trygghet, trevnad och fysisk standard samt en sammanvagning av dessa
kvaliteter. Vidare har &ven en kontroll mot olycksstatistiken utforts. Kvalitetsbeddmningen
har gjorts utifran en tregradig skala dar kvalitetsnivaerna for de olika strackorna och

passagerna anges med fargkod gron-gul-rod. Innebdrden av dessa redovisas nedan (tabell 1).

Fargkod | Kvalitetsniva 7 el tlllgodoses Kommentar
anspraket?

Gron God Helt Godtas alltid
Kan godtas en begransad tid
eller

Gul Mindre god Delvis Kan godtas om andra
vasentliga kvaliteter eller
kostnader vinns

Kan inte godtas eller
Lag Inte alls Kan godtas en viss
begransad tid

Tabell 1 Kvalitetsnivaer (Svenska Kommunférbundet, 1998)

De lankar som lamnats bla har inte kunnat inventeras pga. omfattande renoveringar eller
pabdrjad nybyggnation.

10



4.2 Sakerhet

Gaende och cyklister ar véldigt oskyddade i trafiken, darfor ar det viktigt att vagar och
passager som ar hogt belastade ar sakra. Nedan foljer en kvalitetsbedomning av sakerheten
langs gang- och cykelnatet och en kvalitetsbedémning av de viktigaste gang- och
cykelpassagerna (se bild 6a-k) utifran givna kriterier (se tabell 2 och 3). De gang- och
cykelpassager som bedémts ar de som passerar bilhuvudnatet, huvudstrakens samtliga

passager samt andra passager som bedémts viktiga.

Kvalitetsniva

Lanktyp

Huvudstrak

Lokal GC-vég

Oseparerad Kantstensavskild Separerad
Gul Gron
- Gul Gron

Tabell 2 Kriterier for kvalitetsbedémning av gang- och cykelnatet.

For Piteas del ar en valdigt stor del av dess gang- och cykelnét helt separerat. De delar av

huvudstraken som &r i blandtrafik har man for avsikt att géra separerade, men pa vissa delar
finns utrymmesmassiga problem.

Kvalitetsniva vid bilhastighet

> 40 km/h

Tabell 3 Kriterier for kvalitetsbedémning av gang- och cykelpassager. (Vagverket, 1998)

Storre delen av gang- och cykelpassagerna har fatt rod standard. De passager som blivit
klassade med gul standard ar framst de korsningspunkter som kan passeras planskilt men
tillsammans med annan fordonstrafik. Andra passager som fatt gul standard ar sadana som

31-39 km/h

<30 km/h

Gul

Gron

ligger vid bilvagskorsningar dar fordonen tvingas att stanna och pa sa satt har laga hastigheter.

De passager som fatt gron standard ar framst de som sker planskilt, dvs. antingen i separat

tunnel eller bro, eller de som &r upphdjda eller féljs av ett gupp.

11
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Bild 6a. Karta dver kvalitetsbeddmning av sékerhet langs gdng- och cykelnatet samt pa gang- och cykelpassager

i stadsbygden.
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Bild 6b. Karta éver kvalitetshedémning av sakerhet
langs gang- och cykelnatet samt pa gang- och
cykelpassage i Rosvik.

N e //
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Bild 6¢c. Karta 6ver kvalitetsbeddmning av sékerhet
langs gang- och cykelnatet samt p& gang- och
cykelpassage i Norrfjarden.

4

Bild 6d. Karta 6ver kvalitetsbedémning av sakerhet
langs gang- och cykelnatet samt pa gang- och
cykelpassage i Sjulsmark.

Bild 6e. Karta dver kvalitetsbeddmning av sékerhet
langs gang- och cykelnatet samt pa gang- och
cykelpassage i Langtrask.

Bild 6f. Karta dver kvalitetsbedémning av sékerhet
langs gang- och cykelnatet samt pa gang- och
cykelpassage i Bole.

Bild 6g. Karta Over kvalitetsbedémning av sakerhet
langs gang- och cykelnatet samt pa gang- och
cykelpassage i Lillpite.

13
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Sjulnas

Bild 6h. Karta &ver kvalitetshedémning av sakerhet
langs gang- och cykelnatet samt pa gang- och
cykelpassage i Sjulnds och Roknas.

I —
Bild 6j. Karta dver kvalitetsbedémning av sékerhet
langs géng- och cykelnatet samt pa gang- och
cykelpassage i Blasmark.

Bild 6k. Karta dver kvalitetshedémning av sékerhet
Bild 6i. Karta 6ver kvalitetsbedémning av sékerhet langs géng- och cykelnatet samt pa gang- och
langs gang- och cykelnatet samt pa gang- och cykelpassage i Hemmingsmark.
cykelpassage i Svensbyn.

Bild 61. Karta 6ver kvalitetsbedémning av sékerhet
langs gang- och cykelnatet samt pa gang- och
cykelpassage i Javre.
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4.3 Trygghet

Tryggheten ar viktig for att man som cyklist eller gdende inte ska valja andra fardmedel pa
grund av radsla. Att bedéma tryggheten ar dock svart, eftersom radsla och oro &r nagot
individuellt. Det en person upplever som skrdammande tycker en annan inte alls &r farligt. De
kriterier vi anvant har vi hamtat fran Umeas cykelprogram (se tabell 4) och de tycker vi
beskriver ganska dvergripande den oro och rédsla man kan kanna som oskyddad trafikant.
Dessa kriterier har legat till grund for kvalitetsbedémningen av trygghet (se bild 7).

Kvalitetsniva
Gul Gron
e  Oro for dverfall e Ringaoro for overfall |e  Tryggt
o Morka e  Delvis skymd belysning | e  God belysning
skogs/parkomraden e Ndra bostadsbebyggelse
e Belysning saknas eller e Ejiomedelbar narhet
&r mycket bristfallig av krogar eller liknande
e  Tunnlar utan sikt e Friomréde runt
igenom cykelvag (avseende
e Gamla tunnlar med buskage etc.)
dalig belysning, morkt, e Tunnel med sikt
nedklottrat igenom, ljus och med
e Langa broar god belysning
e Passage av krogar eller
liknande kvalls- och
nattetid

Tabell 4. Kriterier for kvalitetsbedémning av trygghet. (Umea Kommun, 2000)
Gang- och cykelnatet i Pitea ar verlag tryggt i och med att de flesta gang- och cykelvagar gar

genom bostadsomraden. Manga strackor som fatt lag standard beror pa dalig eller ingen
belysning, tata buskage eller slyskog, vilket torde vara ganska latt att atgarda.

15
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Bild 7. Karta 6ver kvalitetsheddmning av trygghet.
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\\ Langtrask

Bild 7e. Karta dver kvalitetsheddmning av trygghet
langs gang- och cykelnatet i Langtrask.

Bild 7f. Karta dver kvalitetsbeddmning av trygghet
langs gang- och cykelnatet i Bole.

A\

Bild 7c. Karta dver kvalitetsheddmning av trygghet
langs gang- och cykelnatet i Norrfjarden.

Bild 7g. Karta 6ver kvalitetshedémning av trygghet
langs gang- och cykelnatet i Lillpite.

Bild 7d. Karta 6ver kvalitetsbedémning av trygghet
langs gang- och cykelnéatet i Sjulsmark.
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Bild 7h. Karta 6ver kvalitetsbedémning av trygghet
langs gang- och cykelnatet i Sjulnés och Roknas.

I =
Bild 7j. Karta dver kvalitetsheddmning av trygghet
langs gang- och cykelnatet i Blasmark.

Bild 7k. Karta over kvalitetsbeddmning év trygghet
langs gang- och cykelnétet i Hemmingsmark.

Bild 7i. Karta dver kvalitetshedémning av trygghet
langs gang- och cykelnatet i Svensbyn.

Bild 71. Karta dver kvalitetsbedémning av trygghet
langs gang- och cykelnatet i Javre.
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4.4 Trevnad

Eftersom gang- och cykelvégarna inte enbart &r till for transport mellan olika platser, utan
aven som rekreations- och motionsslingor ar trevnaden en viktig del. Ett vackert och
naturskont strak vill man garna komma tillbaka till. I vissa fall kan gaende och cyklister till
och med tanka sig en omvég for att slippa trista och bullriga strackor. En kvalitetsbedémning
av trevnaden har gjorts (se bild 9) utifran givna kriterier (se tabell 5).

Kvalitetsniva

Gul
e Ful och trist stracka e  Mattliga storningar frdn | e  Vackert och
e  Pataglig storning fran biltrafiken stérningsfritt
biltrafiken (buller) e "Normal” e  Vackert naturbelagen,
stadsbebyggelse utsikt

e Vacker stadsmiljo
Tabell 5 Kriterier for kvalitetsbedémning av trevnad. (Ume& Kommun, 2000)

Trevnaden pa gang- och cykelvéagnatet i Pitea bedoms till storsta delen som gult i och med att
storsta delen passerar genom “normal” stadsbebyggelse. De strackor som utmarkt sig som
grona ar sadana som passerar vid parkomraden, t.ex. S6dra Hamn, sddana som har
vattenutsikt, t.ex. Oholmabron (se bild 8), Strandpromenaden i Ojebyn eller langs Farésundet
samt de som passerar genom vackra skogsomraden, t.ex. mellan Hortlax och Bergsviken. De
strackor som fatt rod standard ar framst sddana som passerar industriomraden eller nara hogt
trafikerade bilvégar.

Bild 8. Oholma ron, exempel pa gron standard avseende trevnad.
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Bild 9. Karta 6ver kvalitetsbedémning av trevnad.
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Bild 9c. Karta dver kvalitetsbeddmning av trevnad
langs gang- och cykelnatet i Norrfjarden.

Bild 9d. Karta 6ver kvalitetshedémning av trevnad
langs gang- och cykelnéatet i Sjulsmark.

Bild 9e. Karta dver kvalitetsbeddmning av trevnad
langs gang- och cykelnatet i Langtrask.

. \\\QQUL

Bild 9f. Karta dver kvalitetsbeddmning av trevnad
langs gang- och cykelnatet i Bole.

Bild 9g. Karta Over kvalitetsbedémning av trevnad
langs gang- och cykelnatet i Lillpite.
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Bild 9h. Karta 6ver kvalitetshedémning av trevnad
langs gang- och cykelnatet i Sjulnés och Roknas.
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Bild 9i. Karta dver kvalitetsbedémning av trevnad
langs gang- och cykelnatet i Svensbyn.

Bild 9j. Karta dver kvalitetsbedémning av trevnad
langs gang- och cykelnatet i Blasmark.

A\

Bild Ok. Karta éver kvalitetsbedt')mning//av trevnad
langs gang- och cykelnétet i Hemmingsmark.

Bild 91. Karta dver kvalitetsbedémning av trevnad
langs gang- och cykelnatet i Javre.
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4.5 Fysisk standard

Skador i ytbelaggningen, sasom gropar, knélar, sprickor och vattensamlingar, pa gang- och
cykelvéagarna kan utgora betydande trafikfaror for gaende och cyklister. En spricka som inte
alls skulle méarkas pa en bilvag kan innebéra stor skada och obehag for en cyklist som fardas i
10-20 km/h och med en décksbredd pa nagra centimeter. Att den fysiska standarden &r god ar
ocksa viktigt for att de oskyddade trafikanterna, och da framst cyklisterna, inte ska vélja
bilvagen i stéllet for gang- och cykelvagen. For att visa standarden pa vart gang- och
cykelvagnat har en kvalitetsbedomning gjorts (se bild 10) utifran kriterierna nedan (se

tabell 6).

Kvalitetsniva
Gul Grén

Storre defekter som
orsakar direkt
obehag eller
trafikfara
Vattensamlingar,
som kan orsakas av
bade yt- och
grundvatten och
kan ge upphov till

Smarre defekter som
orsakar visst obehag
och kan forvérras.

Mindre frekvent och
grundare svackor,
sprickor, ojamnheter i
ytan och vid
brunnslock, och/eller
vattensamlingar

Ytan gar bra att
trafikera

vattenfléden langs
och korsande éver
cykelvéagen och
vintertid svallis

e Vattenavledning
dalig med
vattensamlingar > 2
m i utbredning

e Halmeden
diameter > 10 cm

e Nivaskillnader > 3
cm kant

e Kabelgravningar
och liknande ¢j
aterstallda

e Vattenfléden som
korsar cykelvégen

e Ofta
férekommande
svackor,
ojdmnheter vid
brunnslock och
ventiler, korspar i
asfalten eller andra
ojamnheter, trasiga
belaggningskanter
mm.

Tabell 6 Kriterier for kvalitetsbedomning av fysisk standard. (Umed Kommun, 2000)
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Bild 10. Karta 6ver kvalitetshedémning av fysisk standard.
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Bild 10c. Karta dver kvalitetsbeddmning av fysisk
standard langs gang- och cykelnatet i Norrfjarden.

Bild 10d. Karta dver kvalitetsheddmning av fysisk
standard I4ngs gang- och cykelnétet i Sjulsmark.

Bild 10e. Karta dver kvalitetsbeddmning av fysisk
standard langs gang- och cykelnatet i Langtrask.

. \\QQUL

Bild 10f. Karta 6ver kvalitetshedémning av fysisk
standard langs gang- och cykelnéatet i Bole.

Bild 10g. Karta dver kvalitetsbheddmning av fysisk
standard langs gang- och cykelnétet i Lillpite.
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Bild 10h. Karta dver kvalitetsheddmning av fysisk
standard langs gang- och cykelnétet i Sjulnas och
Roknas.

Bild 10j. Karta 6ver kvalitetshedémning av fysisk
standard langs gang- och cykelnéatet i Blasmark.

A\

A

Bild 10k. Kartg Over kvalitetsbedomning av fysisk
standard langs gang- och cykelnatet i

Hemmingsmark.

Bild 10i. Karta 6ver kvalitetshedémning av fysisk
standard langs gang- och cykelnatet i Svensbyn.

Bild 10l. Karta dver kvalitetshedémning av fysisk
standard langs gang- och cykelnatet i Javre.
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Den fysiska standarden pa Piteds gang- och cykelnat ar 6verlag mycket god, men dock finns
strackor som ar i stort behov av omlaggning (se bild 11). Gang- och cykelvagar med

grusbel&ggning har bedomts som gula, utom i de fall dé&r gruset varit mycket grovt eller ytan
har haft stora gropar. Vissa strackor redovisas som bl3, vilket innebar att inventering av den

fysiska standarden saknas.

Bild 1. Exeel pé rod standard avseende fysisk standard.

27



4.7 Kontroll mot olycksstatistik

Den olycksstatistik som finns tillganglig for Pited kommun bygger pa polisrapporterade
olyckor. Det har visat sig att denna typ av olycksstatistik ar mycket bristfallig.
Undersokningar visar att endast 30 % av alla olyckor rapporteras till polisen (Svenska
Kommunfdérbundet, Trafiksakerhetsverket, NTF och Landstingsférbundet, 1992) och
morkertalet for olyckor med gaende och cyklister antas vara annu stérre. Denna typ av
olycksstatistik ska darfor endast anvandas som en kontroll mot kvalitetsbeddmningen och inte
ligga till grund for kvalitetsbedomningen. For att fa en rattvisare bild av olyckorna har forsok
inletts med att sammanstéalla uppgifter fran sjukvarden. Detta har dock inte natt anda fram for
Piteas del &nnu, men hoppas kunna géra det i framtiden.

Pa Pitea kommuns végnat har det under de senaste fem aren intraffat 54 olyckor dar minst en
oskyddad trafikant skadats, vilket kan jamféras med 62 olyckor under den tidigare
femarsperioden (se diagram 1). Mellan aren 2000-2004 har tva olyckor med dodlig utgang &gt
rum, en med en gaende och en med en cyklist, medan det inte har &gt rum nagon dodsolycka
alls under den senare femarsperioden. Det som tydligt framgar ar att antalet mopedolyckor har
okat, fran 15 till 24 olyckor, vilket beddms bero pa det 6kade antalet mopeder i trafiken. |
statistiken har ingen skillnad gjorts pa moped klass | och moped klass 1l da detta inte framgar
tydligt i polisens rapporter. En annan tydlig skillnad &r att antalet olyckor med gaende har mer
an halverats da det under aren 2000-2004 agt rum 22 sadana olyckor, medan antalet sjunkit
till 10 olyckor under den senaste femarsperioden. Den stora skillnaden bedéms bero pa
ombyggnationen av Sundsgatan dar det pa strackan mellan Hembygdsvéagen och
Svartuddsvéagen under den forsta femarsperioden skett tio olyckor med gaende som skadats
samt en dodsolycka, medan det under aren 2005-2009 endast agt rum en olycka med en
gaende som skadats och ingen dodolycka. Ombyggnationen av Sundsgatan paborjades ar
2004,
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Diagram 1. Antal onckor med skadade eller doda oskyddade trafikanter.
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5 Forslag till forandring

5.1 Forslag samt prioritering till utbyggnad av gang- och
cykelvagnatet
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Bild 15. Karta 6ver forslag till utbyggnad av gang- och cykelnatet.
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Malet med gang- och cykelvéagnatet &r att cyklister och gaende ska kunna ta sig fram pa ett
trafiksakert satt, ha god framkomlighet och att det ska vara latt att orientera sig. Kartbilden pa
foregaende sida redovisar en malbild 6ver hur ett val utbyggt gang- och cykelvéagnat skulle
kunna se ut i de centrala delarna av Pited. De bla linjerna redovisar forslag till nya lankar och
de roda, gula och grona linjerna redovisar sakerhetsstandarden for det befintliga gang- och
cykelvagnatet. De lankar som fortfarande lamnats roda ar lankar i huvudstraket dar
cyklisterna och de gaende fardas i blandtrafik, men dar trafikflodet bedéms vara sa pass lagt
att det inte ska utgora nagon trafiksakerhetsrisk.

Prioriteringen av forslagen till utbyggnad av gang- och cykelvéagnatet bygger pa foljande
Kriterier:

- Samordning med andra byggprojekt

- Separerad lank saknas i huvudstrak

- Tvéarforbindelse mellan huvudstrak

- Forbindelse mot skola och andra malpunkter
- Forbindelse mellan olika bostadsomraden

- Trafikflode, bade cykelflode och fordonsflode
- Hastighet

- Kostnad

Prioritering av objekt sker arligen i samband med VEP och budget.

5.2 Forslag samt prioritering till atgarder av gang- och
cykelpassager

Prioriteringen av foreslagen till atgarder av gang- och cykelpassager bygger pa féljande
Kriterier:

- Samordning med andra byggprojekt

-l anslutning till korsande gang- och cykelvagar
- Lé&ngs viktiga skolvagar

- Trafikflode, bade cykelflode och fordonsflode
- Kostnad

Prioritering av objekt sker arligen i samband med VEP och budget.

5.3 Forslag till forbattringsatgarder pa befintliga lankar

5.3.1 Vagvisning

Det ska vara latt att orientera sig som cyklist och gaende. Vagvisningen ska ses 6ver och
atgardas fortlopande, da manga av skyltarna ar vandaliserade. ldag anvander sig kommunen
av cykelledsvagvisning. En éversyn ska utreda om Gvergang till malpunktsvagvisning, som
Trafikverket anvénder sig av, &r att foredra.
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5.3.2 Parkering

Cykelparkeringar ska finnas strategiskt utplacerade och vara férsedda med cykelstall dar
cykeln kan lasas fast. Takforsedda parkeringar ska efterstravas. Storre busshallplatser bor vara
forsedda med cykelparkeringar.

5.3.3 Drift och Underhall

Gang- och cykelvagnatet ska prioriteras i samma utstrackning som bilvagnatet vad géller
snorojning och underhall. Gang- och cykelvagnatet ska arligen inventeras och ses 6ver med
cykel for att klargora var brister finns och var underhall bor séttas in.

5.3.4 Trygghet

Tryggheten &r viktig for att man som cyklist eller gaende inte ska valja andra fardmedel eller
andra vagval pa grund av radsla. Gang- och cykelvagarna ska ha god belysning, som ska ses

over lpande och atgardas vid behov. Strackor med tét och snarig véxtlighet i nara anslutning
till gang- och cykelvagar ska ses dver och atgardas I6pande.

5.3.5 Trevnad

Eftersom gang- och cykelvégarna inte enbart &r till for transport mellan olika platser, utan
aven som rekreations- och motionsslingor &r trevnaden en viktig del samt ger ett mervarde for
de som vaéljer att ga och cykla. Det ska vara attraktivt och trevligt att ga och cykla, exempelvis
kan gang- och cykelvéagar som passerar industriomraden forses med véxtlighet for att 6ka
trevnaden.

5.3.6 Fysisk standard

Skador i ytbelaggningen, sasom gropar, knélar, sprickor och vattensamlingar, pa gang- och
cykelvéagarna kan utgora betydande trafikfaror for gaende och cyklister. De strackor som har
storre defekter och som orsakar direkt obehag eller trafikfara bor atgéardas snarast for att
undvika skador.

5.3.7 Information

For att fa ett hallbart samhalle &r det viktigt att fler valjer att ga och cykla. En sadan
beteendefdréandring kréver bland annat en forbéattrad informations- och kunskapsspridning.

5.4 Modell for medfinansiering av gang- och cykelvagar utanfor
kommunens verksamhetsomrade

Under gang- och cykelplanens giltighetstid ska forslag till modell for medfinansiering av
byggande av gang- och cykelvagar utanfor kommunens verksamhetsomrade uppréttas.
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5.5 Tidplan samt kostnad for atgarder finansierade med géng- och
cykelplanspengar

Budgeten for atgarder finansierade med gang- och cykelplanspengar ska over tid fordelas lika
mellan landsbygd och tétort.

Prioritering av objekt sker arligen i samband med VEP och budget.

5.6 Uppféljning och utvardering

Malen i Gang- och cykelplanen kommer att utvarderas i samband med de aterkommande
revideringarna genom att kvalitetsbedémningarna avseende sékerhet, trygghet, trevnad och
fysisk standard foljs upp.
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