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1 Inledning

1.1 Bakgrund

En bra luftkvalitet &r viktig bade for miljon och manniskors halsa. Luftféroreningar kan géra manniskor sjuka
och forkorta den forvantade livslangden. | luftkvalitetsforordningen (2010:477) aterfinns de svenska
miljokvalitetsnormerna for utomhusluft som syftar till att skydda méanniskors hélsa.

Pited kommun har sedan ar 2004 utfért matningar av luftféroreningar i Pited. Matningarna har utforts framst
under vinter och var. Under 2019 maéttes for forsta gangen partiklar (PM10) under hela aret. Under ar 2020
dverskreds miljokvalitetsnormen for partiklar (PM10) vid matstationen pa Prastgardsgatan. Utifran detta har
Naturvardsverket bedomt att ett atgardsprogram enligt 5 kapitlet miliobalken behover upprattas for att
miljokvalitetsnormen for partiklar PM10 ska kunna féljas i Piteda kommun.

1.2 Mal

Pited kommun har 15 6vergripande mal som styrelser, namnder, forvaltningar och kommunala bolag arbetar
tillsammans for att uppna. Av de 15 mal bedoms féljande berdra denna utredning:

- Pitea ska ar 2020 ha 43 000 invanare och till ar 2030, 46 000 invanare.

- Pitea ska vara en attraktiv ort for naringsliv och féretagande.

- Samhallsbyggnad ska utga fran social, ekologisk och ekonomisk hallbarhet.
- Pitea ska vara tryggt och tillgangligt for alla.

- Pitea ska erbjuda attraktiva och varierande boendemiljcer.

- Pitea ska utveckla bra infrastruktur och goda kommunikationer.

Riksdagen har miljomal for flera luftféroreningar. Miljomalen innebér i flera fall mera langtgaende krav an
miljokvalitetsnormerna. Detta for att normerna ses som styrmedel for att uppna miljemalen. Fér PM10 ar
miliomalen:

- Arsmedelvarde 15 pg/m?
- Dygnsmedelvarde 30 pg/m? (gransvardet for dygnsmedelvardet far overskridas upp till 35 dygn per ar)

1.3 Syfte

Denna utredning syftar till att ge forslag pa méjliga atgarder som kan bidra till att partikelhalterna i Piteas tatort
minskar s& att milijokvalitetsnormen klaras.

1.4 Avgransning

Utredningen avgransas geografiskt till centrala Pited, se figur nedan.
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Figﬁr 1. Utredningsomradet &r avgransat med rod linje.
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2 FoOrutsattningar

2.1 Omréadesbeskrivning

Utredningsomradet utgors av centrumbebyggelsen i Pited. Omradet begransas i norr och séder samt delvis i
vaster av storre trafikleder. | dster begransas omradet av ett parkomrade. Bebyggelsen i omradet ar relativt tat
med 3-6 vaningar och enstaka byggnader med hdgre vaningsantal. Gaturummen bestar till stérsta delen av
asfalterade korbanor och plattlagda gangbanor. Endast pa enstaka gator finns anordnade
gatumarksparkeringar. Gatutrad och planteringar finns pa nagra av gatorna i omradet, men i huvudsak finns
vaxtligheten pa fastighetsmark och pa torgytorna.

2.2 Luftkvalitet

Partiklar uppstar vid flera olika kallor. Storre partiklar (PM10) bildas framfor allt via slitage, exempelvis fran
nedbrytning av vagbanan pa grund av dubbdack. Dessa utgér dven den storsta massan av partiklar i luften.
De mindre partiklarna (PM2,5) kommer framfor allt fran olika forbrannings- och industriprocesser. Av alla
luftféroreningar i stadsluften ar partiklarna den grupp som har starkast koppling till negativa halsoeffekter.
Korttidsexponering for relativt hdga halter av partiklar kan orsaka andningsbesvar och andra luftvdgssymptom,
men aven hjart- och lungsjukdomar samt fortida dodsfall. Daremot kan langtidsexponering fér redan laga
halter av partiklar orsaka bland annat hjart- och karlsjukdomar och lungcancer. Partiklar har sarskilt stora
negativa effekter pa barns halsa. De orsakar exempelvis astma och férsamrad lungutveckling hos barn. Darfor
ar det fordelaktigt for manniskors halsa att strava efter sa laga partikelhalter i luft som mgjligt.

Miljokvalitetsnormen for partiklar (PM10) har inforts for att minska halsopaverkan fran exponering av partiklar i
utomhusmiljon. Regeringens foérordning om miljokvalitetsnormer for luft (MKN) tradde i kraft den 1 januari
1999. Av forordningen framgar att kommunerna ska kontrollera att miljokvalitetsnormerna uppfylls och att
kontrollen kan ske genom matningar, berakningar eller annan uppféljning. For nastan samtliga
miljokvalitetsnormer finns det en dvre utvarderingstroskel (OUT) och en nedre utvarderingstroskel (NUT).
Dessa &r nivaer som anger omfattningen av kontrollen fér en miljokvalitetsnorm, till exempel om kontrollen ska
ske genom matning, modellberakning eller objektiv skattning. For att kunna styra utvecklingen pé& langre sikt
har riksdagen aven infort milijokvalitetsmalets precisering (miljomal) for flera luftféroreningar. Miliomalen
innebar i flera fall mera langtgdende krav an miljokvalitetsnormerna. Detta for att normerna ses som styrmedel
for att uppna miljomalen. Miljomal ar till skillnad fran miljokvalitetsnormerna inte kopplade till lagstiftningen och
innebar inte heller juridiska krav pa att kommunerna ska 6vervaka. For PM10 &r miljomalet 15 pg/m? for
arsmedelvardet och 30 ug/ms? for dygnsmedelvarde. Gransvardena for dygnsmedelvarden far éverskridas upp
till 35 dygn per ar.

Amne Haltmatt Arsmedelvirde 90-percentil
[ng/m?] av dygnsme-
delvarden
[g/m’]
Miljokvalitetsnorm 40 50
Ovre
PM10 utvarderingstroskel = 35
Nedre
utvarderingstroskel A =

Figur 2. Miljokvalitetsnorm och utvarderingstrosklar for PM10. Gransvardena for dygnsmedelvardena far
overskridas upp till 35 dygn per ar.
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Matningar av PM10 har utforts i Pited under flera &r med start i mars 2004. Mellan aren 2004 och 2009
utfordes matningar av PM10 i urban bakgrund (Radhustorget), men sedan ar 2012 utfors de i gaturum
(Prastgardsgatan). De tre senaste aren har matningar av PM10 utforts under hela kalenderar. Innan dess har
flest matningar skett under manaderna januari-mars samt under december. Ar 2020 éverskreds
miljokvalitetsnormen (MKN) avseende dygnsmedelvarde under 39 dagar jamfort med totalt 35 tillatna
dygnsoverskridande. De flesta dygnsoverskridanden skedde under manaderna mars och april, men nagra
Overskridanden skedde aven i januari samt i november.

e Lufthalt (ug/m3) sesess MKN =eo- OUT == e= NUT

Figur 3. Diagram Gver dygnsmatningarna av PM10 vid Prastgardsgatan under 2020. | figuren redovisas aven
MKN, OUT och NUT med avseende pa dygnsmedelvarden, vilka far dverskridas 35 ganger per kalenderar.

Vid arsvisa jamforelser av manadsmedelhalterna av PM10 vid Prastgardsgatan framgar det tydligt att de
hogsta halterna uppkommer p& varen. Detta beror framst pa att det generellt &r mindre nederbérd och mer
damning (resuspension) under denna arstid jamfort med resten av aret. Aven i november manad har héga
dygnsmedelvarden uppmatts vilket avspeglar sig i manadsmedelvardena. En orsak till detta kan vara att en
stor del av bilisterna kér med dubbdack under var och host samtidigt som gatorna ofta kan ha torr och bar
asfalt.
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Figur 4. Arsvis jamférelse av manadsmedelvarden av PM10 i Pite& for aren 2016—-2021.

| tabellen nedan redovisas antal dygnéverskridanden for de senaste nio aren for de olika troskelnivaerna. Av
dessa framgér bland annat att miljiomalen éverskridits under 6 av 9 r samt det var nara att
miljokvalitetsnormen 6verskreds ar 2014. Utifran figur 3 och 4 kan de relativt Iaga vardena under aren 2015
och 2016 antas bero pé att matning inte utforts under april manad. Under ar 2021 6verskreds samma
miljokvalitetsnorm under 26 dagar och séledes klarades denna miljokvalitetsnorm under detta ar. Daremot
overskreds miljomalet och den évre utvarderingstroskeln (OUT).

Prastgards- Antal dygnsoéverskridande

- NUT Miljomal ouT MKN Gransvirde Matperiod
(>25ug/m3) | (>30pug/m3) | (>35ug/m3) (>50ug/m3)
2013 19 15 11 9 35 jan-april, okt-dec
2014 66 56 49 34 35 jan-april, okt-dec
2015 30 26 19 16 35 jan-mars, okt-dec
2016 16 14 10 9 35 jan-mars, okt-dec
2017 43 35 33 20 35 jan-maj, dec
2018 40 37 29 20 35 jan-maj, dec
2019 71 51 45 31 35 jan-dec
2020 84 69 57 39 35 jan-dec
2021 52 40 36 26 35 jan-dec

Figur 5. Antal dygnsoverskridande av MKN, OUT, NUT samt miljsmalet som dygnsmedelvarde avseende
PM10. Rdda siffror signalerar att antalet tillatna dygn har dverskridits for den specifika utvarderingstroskeln
respektive miljomal.
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Utbver luftkvalitetsmatningen pa Prastgardsgatan har aven luftkvalitetsberakningar for bland annat PM10
utforts for ar 2014 med hjalp av SIMAIR-vag och SIMAIR-korsning. | samrad med Pited kommun har avsnitt av
Sundsgatan (Véastergatan — Olof Palmes gata), Kyrkbrogatan (Radhustorget — Hamngatan), Hamnplan
(Kyrkbrogatan — Aronsgatan), Hamnplan (Uddmansgatan — Lillborogatan) samt Timmerleden (Vé&stergatan —
Hallgrensvagen) valts ut for berakning med SIMAIR-vag. Ytterligare yttdckande berékningar har genomforts
for Pited tatort med SIMAIR-korsning. Resultatet av berakningarna tacker darmed in ett stérre omrade an vad
matningen gor, eftersom den endast utvarderar en punkt.

Resultaten for partiklar PM10 visar att halterna PM10 6verskrider den nedre utvarderingstroskeln for alla
undersokta gaturum. | samtliga fall &r det 90-percentilen av dygnsmedelvardet som 6verskrids, vilket innebar
att partikelhalterna ar éver gransvardet mer an 35 ganger per ar. Ett gatuavsnitt Overstiger aven 6vre
utvarderingstroskeln, namligen Kyrkbrogatan, dar 90-percentilen av dygnsmedelvardet ar 35,9 ug/m?e. Detta
betyder att 90 % av alla dagar har dygnsmedelvarden som &r 35,9 ug/m? eller lagre. Arsmedelvardet av PM10
for detta gatuavsnitt ar dock 15,0 pg/m?, vilket &r under den nedre utvarderingstroskeln. Simuleringen anger
aven att av arsmedelvardet bidrar den lokala vagen i detta fall med 7,1 pg/m3, det vill sdga ungefar halften,
och resten kommer fran regionala och urbana kallor.

Arsmedelviirde  90-percentil, dygn
[ng/m’] [ng/m’]
Sidal Sida2 Sidal Sida 2
Sundsgatan SKB 14,2 13.0 324 290.1
Sundsgatan NKB 12,8 14,0 29.6 31,8

Kyrkbrogatan 15,0 14.5 35.9 32,6
Hamnplan A 14,4 14,0 34,0 32,2
Hamnplan B 14,6 11,7 33,6 26,7
Lillbrogatan 11,9 11,7 27,8 26,9
Timmerleden 16,1 13,2 34,6 29.8
Viistergatan 14,4 14,0 34.5 31,7

Figur 6. Simulerade halter av PM10. Overstiganden av gréansvarden ar fargkodade enligt miljokvalitetsnormen
i figur 2.

Av den mer yttackande simuleringen med SIMAIR-korsning framgar att de hogsta halterna aterfinns pa
Timmerleden och pa Sundsgatan. Halterna pa denna sammanstallning skiljer sig nagot fran resultaten fran
SIMAIR-vag beroende pa att en korrektionsfaktor inte applicerats p& haltkartorna.
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Figur 7. 90-percentil av dygnsmedelhalt av PM10 for Piteé tatort.

Simuleringarna visar pa att miljokvalitetsnormen klaras for de simulerade gatorna, men att hoga halter av
PM10 kan forvantas pa fler gator &n pa Prastgardsgatan. En ny simulering haller pa att tas fram under varen
2022, vilken kan ge andra resultat.
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2.3 Trafik

Huvudlederna for gang- och cykeltrafiken leder in mot utredningsomradet, men 6vergar i centrum till gagator.
Gang- och cykelbanor som gar genom centrum finns i omradets ytterkant. Anordnade cykelparkeringar finns
pa ett antal platser, framst i den norra delen av omradet.

-

Figur 8. Karta 6ver gang- och cykelvagarna i omradet.

Kollektivtrafiknatet i Pited, bade tatortstrafiken och Lanstrafikens lokala och stomlinjer, trafikerar i huvudsak
Sundsgatan. Tatortstrafikens servicelinje Citylinjen trafikerar dock Prastgardsgatan, Tradgardsgatan
Hamnplan och Vastergatan. Nagra av Lanstrafikens stomlinjer trafikerar vag 506 Timmerleden och
Vastergatan. | senaste upphandlingen av tatortstrafiken med trafikstart juli 2021 stalldes krav pa att bussarna
ska koéra med dubbdack under vintertid.
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Figur 9. Karta 6ver bussnatets tatortslinjer.
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Vagnatet i Pited ar relativt val utbyggt med over lag god framkomlighet langs huvud- och lokalvagar. Bilnatet
ar uppdelat i tre olika funktioner; genomfart/infart, huvudgata och lokalgata. | utredningsomradet ar vag 506
Timmerleden samt Tvarleden (Bryggargatan — Storgatan — Vastergatan) utpekade som genomfart/infart och
Sundsgatan utpekat som huvudgata.

TECKENFORKLARING
Bilhuvudnit

= Genomfart/infar

— Huvudgata

Figur 10. Karta 6ver bilnatets funktionsindelning. (Planeringsunderlag OP2030)

Hastigheten i omradet ar till storsta delen begransad till 40 kilometer/timme. P& centrumgatorna visar dock
trafikmatningar att fordonen haller lagre hastighet 4n sa. Dar ar medelhastigheten oftast under 30
kilometer/timme och 85 percentilen ligger oftast mellan 25 och 35 kilometer/timme. Pa Radhustorget galler
gangfart. Vag 506 Timmerleden &r begransad till 50 kilometer/timme.
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Figur 11. Karta dver hastighetsbegransningarna i omradet.

| omradet ar Sundsgatan, Timmerleden och Tvarleden (Vastergatan — Storgatan — Bryggargatan) utpekade
huvudleder.

Trafikflodena pa de flesta centrumgatorna ligger strax éver eller strax under 2 000 fordon/dygn. P4 Hamnplan
ar trafikflodena hogre, strax over och strax under 4 000 fordon/dygn. P& Sundsgatan ligger trafikflddena strax

over eller strax under 8 000 fordon/dygn sammantaget for bada riktningarna. P& Timmerleden &r trafikflodet
drygt 12 000 fordon/dygn.
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Figur 12. Karta over trafikfloden i omradet. Streckade linjer ar uppskattade floden.

Hela utredningsomradet ligger inom parkeringsférbudszonen, vilket innebar att parkering endast ar tillaten pa
sarskilt anordnade platser. | Pited finns cirka 1600 allmanna parkeringsplatser, varav 900 platser finns i
parkeringshus. Antal parkeringsplatser for rérelsehindrade ar 51. Parkeringarna ar avgiftsbelagda vardagar
klockan 8—-18 samt dag fore sondag och helgdag klockan 9-15. Taxan &r i dagslaget 13 kr/timme, men pa
samtliga tomtmarksparkeringar ar de tva forsta timmarna gratis.
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Zonkarta for parkering i centrum

B avgift 13kritim
[ avgift med tva timmar gratis / 13kr/tim

Figur 13. Zonkarta dver parkeringar samt avgifter.

2.4 Resvanor

Hosten 2011 genomfdrdes en attityd- och resvaneundersokning bland invanarna i Pited kommun. Utifran de
resedagbocker som fylldes i av respondenterna framgar att bil som forare utgor vanligaste fardmedlet (69%)
och dérefter bil som passagerare (10 %). Buss, cykel och till fots utgor tillsammans en femtedel (20%). "Annat”
(2 %) utgors i huvudsak av resor med moped, motorcykel, taxi eller fardtjanst.
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Fairdmedelsférdelning

m Till fots; 7% Annat; 2%

B Cykel; 9%

B Buss;4%

| Bil som
passagerare;
10%

B Bil somforare;
69%

Figur 14. Diagram over fardmedelsférdelning for resor under en vecka.

D& resvaneundersokningen utfordes for mer @an 10 &r sedan kan resvanorna ha andrats. Statistik fran
Statistiska centralbyrén (SCB) och Regional utveckling och samordning (RUS) visar pa att korstrackan per
person i Pited kommun legat pa en ganska jamn nivd mellan &ren 2008 och 2013, men 6kade sedan fram till
&r 2016 for att darefter sjunka till tidigare nivaer. Ar 2020 minskade korstréackan per person kraftigt, vilket kan
harledas till pandemin. Det senare behover inte betyda att andra fardmedel &n bilen okat, utan kan ocksa
innebara att antalet resor minskat.

Korstracka per person
B50

750

—RIKET
e NORRBOTTEMS LAN
PITEA

Mil per person
g

650

550
1999 2000 2005 2008 2008 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

Figur 15. Diagram 6ver korstrackan per person. (SCB, RUS)
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Korstrackan per person kan delvis bero pa hur l&nga arbetsresor invanarna i kommunen har och hur den
forandras. En sammanstalining av antalet invanare med arbetsplats i annan kommun visar pa att antalet
utpendlare legat relativt jamnt de senaste 10 aren.

Pendling Pitea kommun
4500

4 000

3500
3000
2500
2000 W Antal utpendlare
1500
1000
50
0

2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

=]

Figur 16. Diagram 6ver antal invanare i Pited kommun som har sin arbetsplats i annan kommun.

Tillg&ngen till bil kan ocksa ha betydelse for invanarnas resvanor. Under de senaste tio &ren har bade
bilinnehavet for fysiska personer per 1000 invanare och det totala bilinnehavet per 1000 invanare ékat med
ungefar 5 %.
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Figur 17. Diagram 6ver bilinnehavet per 1000 invanare i Pited kommun.
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Trafikflodena paverkas aven av befolkningens storlek. Antalet invanare i Pited kommun har en vaxande trend
och Pited kommun har som mal att invanarantalet ska oka ytterligare.

Antal invanare

45000
44 000
43 000
42 000

41000
40 000
39000
38 000
37000
36 000
35000

2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

W Antal invanare

Figur 18. Diagram Over antalet invanare i Pited kommun.

Ytterligare ett satt att folja upp Pitedbornas resande &r att studera antalet resande i tatortstrafiken. Denna visar
pa att antalet resor haft en svagt uppatgaende trend, men att pandemin fatt antalet resande att kraftigt minska.

Antal resande i tatortstrafiken

450 000

400 000

350 000
300 000
250 000
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Figur 19. Statistik Over antalet resande i tatortstrafiken.
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3 Analys

Av forutsattningarna i kapitel 2.2 framgar att miljokvalitetsnormen riskerar att 6verskridas framst pa grund av
hoga dygnsmedelvarden och inte till féljd av hogt arsmedelvarde. Figur 3 och 4 visar pa att partikelhalterna ar
som hdgst under mars och april samt négot fornojda under november manad. Detta sammanfaller med att
gatorna ar bara, men det finns anda risk for halka sd manga koér med dubbdack och gatorna sandas. Pa varen
tinar ocksa all sand som sandats under vintern fram.

Att miljokvalitetsnormen Gverskreds just ar 2020 kan ha flera orsaker. Det skulle exempelvis kunna bero pa
metrologiska faktorer eller vagavstangningar som paverkar fordonens rorelsemonster. Att 6verskridandet
skedde samtidigt som pandemin infoll och korstrackan minskade kraftigt visar pa att det finns risk att
miljokvalitetsnormen kan komma att 6verskridas igen nar resandet atergar till det normala.

Det dkade bilinnehavet per person och det dkade invanarantalet i Pited kommun visar p& att trafikflodena i
Piteas centrala delar kan forvantas oka i framtiden om inte fardmedelsvalen forandras. Detta medfor att risken
for att miljokvalitetsnormen overskrids 6kar i framtiden.

n:\108\23\1082317\6 leverans\03 handling for externgranskning\220531 trafikutredning luftmiljo pited.docx 2022-05-31 | Sida 20 av 29



Trafikutredning luftmiljo Pited

Norconsult %

Uppdragsnr.: 108 23 17 Version: 1.0

4 Forslag pa atgarder

4.1 Trafikregleringar
Sankt hastighet

Utslapp av fororeningar fran vagtrafik 6kar generellt med hdgre hastigheter. Genom att sénka hastigheter pa
vissa gator kan darfor halter av fororeningar i luften minska. Sénkta hastigheter kan aven medfora att restiden
for bilar 6kar, vilket kan minska antalet bilresor. Fotgéngare och cyklister prioriteras i hogre utstrackning. Sankt
hastighet kan bidra till en forbattrad luftkvalitet, men aven forbattrad trafiksdkerhet och minskat buller.

Minskade biltrafikfloden

Att forbjuda eller begransa person- och/eller lastbilstrafik inom ett visst omrade kan vara en majlig atgard for
att forbattra luftkvaliteten inom det avgransade omradet. Det kan exempelvis ske genom férbud mot fordon
eller viss typ av fordon, sasom exempelvis tung lastbil, men kan dven astadkommas genom beslut om gagata,
gangfartsomrade eller enkelriktningar. Férbuden och begransningarna kan vara dels permanenta dels tillfalliga
sasom exempelvis en sommargagata. Begransningar av biltrafiken riskerar dock att bidra till 6kade
trafikmangder inom andra omraden och kan darfor resultera i okade utslapp pa andra platser och behéver
darfor analyseras innan genomférande.

Dubbdacksfria zoner

Véagslitage fran anvandningen av dubbdack star for en dominerande andel av partiklarna i de vag- och
gatumiljoer dar halterna ar som storst. Sedan 2009 far kommuner besluta om férbud mot fordonstrafik med
dubbdéck for en viss vag eller vagstracka. 2011 utvidgades ratten att meddela dubbdéacksfoérbud till att &ven
omfatta samtliga vagar inom ett visst omrade. Da dubbdack ger vissa fordelar vid forradisk is kan det av
trafiksakerhetsskal vara motiverat med dubbdéck pa isiga vagar i norra Sverige, vilket gor det svart att inféra
allt for stora permanenta dubbdacksfria zoner i denna del av landet.

Miljézoner

Lagstiftningen ger kommuner mojlighet att besluta om att vissa fordon stangs ute fran sarskilt miljokansliga
omraden. Fran och med den 1 januari 2020 kan kommuner inféra miljézon klass 1, 2 eller 3 i sin kommun.

Miljoklass 1 — Grundregeln &r att en tung lastbil eller tung buss far kora i en miljozon klass 1 i sex ar fran forsta
registreringen, innevarande ar oréknat. Undantag fran den grundregeln &r att fordon som uppfyller avgaskrav
battre an Euro Il (fran 1 september 2013, battre &n Euro Ill) far kdra i miljozoner i atta ar, registreringsaret
oraknat samt att fordon som uppfyller utslappskrav enligt Euro VI far koras i denna miljézon.

Miljoklass 2 — Omfattar personbilar, latta bussar och latta lastbilar. For att f& kéra i miljozon klass 2 méaste
fordonen med saval gnisttanda motorer (till exempel bensinmotor) som kompressionstanda motorer
(dieselmotor) uppfylla Euroklass Euro V eller Euro VI. Fran och med den 1 juli 2022 skarps kraven for bilar
med kompressionstanda motorer till att de ska uppfylla Euro VI.

Miljoklass 3 - | milijozon klass 3 stélls hogst krav. Dar far endast elfordon, branslecellsfordon och gasfordon
kora, latta som tunga fordon med tillagget att for gasfordon géller utslappskrav Euro VI. Nar det géller tunga
fordon far aven laddhybrider kéra om fordonet uppfyller utslappskraven for Euro VI.
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4.2 Drift och underhall
Halkbekdmpningsmaterial

Vid halkbekampning anvander Pited kommun idag sand med fraktionen 0—4 mm. Forskning som gjorts visar
att det produceras mer PM10 ju finare fraktioner det finns i sanden som anvands. Genom att i de centrala
delarna av staden dar MKN riskerar att 6verskridas byta ut sanden till steril makadam med fraktion 2—4 mm
kan partikelhalterna minskas. Ytterligare effekt uppnas om det sker i kombination med dubbdé&cksférbud.

12 —
Otvattad natursand (0-8 mm) och dubbdack

|| =— —— Otvéattad natursand (0-8 mm) och friktionsdack
10 —|—=—=——-— Krossad sten (2-4 mm) och dubbdack
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Figur 20. Inverkan p& PM10-koncentration av storleksfordelning hos tva friktionsmaterial anvanda ihop med
dubbdack respektive friktionsdéack vid 15 km/timme i provwvagsmaskin. Topparna i kurvornas senare delar
beror pd hastighetshéjningar. (Damningsminimerad vinter- och barmarksdrift, VTI)

Dammbindning

Vagdamm med partiklar stannar pa vagytan sa lange den ar fuktig, blot eller snotackt. Nar vagbanan sedan
torkar upp under varen virvlar partiklar fran vagdammet upp till luften. Dammbindning vidtas for att minska
uppvirvling av vagdamm. En saltldsning sprayas pa vagbanan sa att den halls fuktig och darmed forhindras att
damm emitteras upp och okar partikelhalten (PM10) i luften. En utmaning &r att dammbindning ar svart att
genomfora da temperaturen pa vagbanan &r nara eller under noll grader. Den saltldsning som anvands fryser
pa vagbanan och halka uppstar.
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4.3 Fysiska atgarder och ombyggnationer

Parkering

Parkeringars antal och placeringar har stor betydelse for trafikflodena i ett omrade. Dels for att centralt
placerade parkeringsanldggningar leder in trafik i centrum, dels for att hdg belaggning kan medféra soktrafik.
Genom att begréansa antalet parkeringar inne i centrum och i stéllet erbjuda parkeringsméjligheter i
centrumomradets ytterkanter kan trafikflodena pa de centrala gatorna minskas.

Utbyggnad av gang- och cykelvagnatet

Genom att bygga ut gang- och cykelvagnatet kan framkomligheten forbattras och attraktiviteten oka for att ga
och cykla. Nar fler valjer att ga och cykla kan trafikflodena och darmed partikelhalterna minska. Fler gang- och
cykelvagar kan tillskapas genom permanenta ombyggnationer, men kraver ofta stora investeringar och
darmed langt tidsperspektiv. Genom att anlagga mer provisoriska gang- och cykelbanor som utgar fran
befintliga forhallanden kan gang- och cykelbanor tillskapas billigare och med kortare tidshorisont i vantan pa
en permanent atgard.

Norrbotniabanan

Nar Norrbotniabanan byggs finns potential att flytta 6ver persontrafik fran bil till tag, vilket kan minska
trafikfloden och darmed partikelhalterna. Norrbotniabanan méjliggér &ven omlaggning av tunga
godstransporter till jArnvag.

4.4 Paverkansatgarder

Trangselskatt

Trangselskatt regleras i en lag (2004:629) som inférdes 2005 for att minska trafiken under rusningstid vilket
darmed aven forbattrar luftkvaliteten. Lagen ar utformad sa att den kan tillampas i tatorter 6ver hela landet.

Utdkad kollektivtrafik

Genom att utdka och anpassa bussturer till resenarernas resandemonster kan kollektivtrafikens attraktivitet
Oka. Nar fler aker buss kan trafikflodena minska och darmed &aven partikelhalterna.

Anpassade parkeringsavgifter

Att hoja parkeringsavgifterna och infora avgifter pa samtliga parkeringar kan vara en atgard for att minska
biltrafikflodet i och med att det kan gora gang, cykel och buss attraktivare. Det skulle &ven vara mojligt att
differentiera avgifterna beroende pa var i staden parkering sker. For att undvika soktrafik bor
parkeringsavgifterna spegla olika parkeringars attraktivitet sa att belaggningsgraden for en parkering aldrig
Overstiger 80 %. P& sa satt finns alltid parkeringsplatser lediga och ingen soktrafik uppstar.

Miljékrav vid upphandling

| offentlig upphandling av fordon och drivmedel kan offentliga aktérer stalla krav som gor att utslappen av
luftfororeningar fran offentlig verksamhet och offentlig upphandlad verksamhet minskar. Ett exempel kan vara
att stalla krav pa dubbdacksférbud i transport- och trafikupphandlingar.

Samordnade varutransporter

Kommunal samordnad varudistribution kan minska lastbilstrafiken, sarskilt for kommuner som anvander sig av
manga sma leverantdrer med egna lastbilar. Det finns ett antal kommuner som antingen sjalva eller
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tillsammans med andra kommuner samordnat varutransporter och pa sé satt minskat bade utslapp frén
lastbilstransporter och kostnader for den.

Kampanjer, nudging och marknadsféring

Kampanijer, nudging och marknadsféring anvands ofta i syfte att fa fler att ga, cykla och &ka kollektivt.
Exempel pa kampanjer och marknadsforing kan exempelvis vara att erbjuda gratis provperioder med
kollektivtrafik, arrangera evenemang eller tavlingar i syfte att stimulera till nya fardmedelsval. Nudging handlar
mer om atgarder som styr manniskors beteende i en forutsagbar riktning utan att forbjuda eller begransa
valmagjligheter. Det ska inte heller finnas ndgra ekonomiska incitament eller restriktioner. Exempel pa fyra
etablerade nudge-verktyg ar férenkling och inramning av information, for&ndring av den fysiska miljon, val av
standardalternativ samt dra nytta av sociala normer.

Denna typ av atgarder kan ocksa anvandas exempelvis for att paverka anvandandet av dubbdack. | stallet for
att inféra ett dubbdacksférbud under de veckor da partikelhalterna &r som hégst kan kampanjer av typen i
stan utan min bil” eller “inga dubbdack i centrum under april” genomféras.

4.5 Organisation/arbetssétt

Resvaneundersdkningar
Genomfora aterkommande resvaneundersokningar for att kunna folja utvecklingen av fardmedelsval.
Luftmiljoberdkningar

Krav pa luftmiljoberakningar vid detaljplaner och bygglov inom utredningsomradet samt trafikutredningar vid
utbyggnad och stadsutveckling av omraden utanfor utredningsomradet.

Luftméatningar i realtid

Genom att mata luftmiljon och folja upp dessa i realtid kan atgarder sdsom dammbindning eller tillfalliga
dubbdacksforbud sattas in. Det ger aven mojlighet att g& ut med varningar till medborgarna de dagar som
partikelhalterna ar sarskilt héga.

Styrande dokument

Kommunen kan genom att ta fram ett antal olika styrande dokument lagga grunden fér hur trafikplaneringen
ska se ut i framtiden och i vilken riktning den ska utvecklas. Exempel pa sddana dokument kan vara
trafikstrategi, kollektivtrafikplan, cykelplan, gangplan samt parkeringsstrategi och parkeringsnorm.
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5 Vardering av atgarder

Atgarderna som foreslas i kapitel 4 har vérderats utifran fyra kategorier:

3. Liten luftférbattring, Liten luftforbattring,

':‘Cn sma konsekvensar stora konsekvenser
"

-
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]

—
0
I 1. Stor luftférbattring, 2. Stor luftférbattring,
3 sma konsekvenser stora konsekvenser
Konsekvenser

Figur 21. Kategorier for vardering av foreslagna atgarder.

5.1 Atgarder som ger stor luftférbattring och smé konsekvenser
Halkbekampningsmaterial

Ett utbyte av sand i fraktion 0—4 mm till makadam i fraktion 2—4 mm kan férvantas ge stor effekt for luftmiljon
pa kort sikt. Konsekvenserna bedéms som sma da de till stérsta delen bedéms vara ekonomiska.

Dubbdéacksfria zoner

D& en stor del av partikelhalterna paverkas av dubbdackstrafiken bedéms det pa kort sikt ge stor effekt for
[uftmiljon att under den mest kritiska tiden, da risken for 6verskridanden av MKN bedéms som hogst, tillfalligt
forbjuda trafik med dubbdack p& nagra av gatorna i centrum. Ett forbud mot trafik med dubbdéck skulle kunna
galla under 2—4 veckor i mars eller april p& exempelvis gatorna Prastgardsgatan, Lillbrogatan, Hamngatan,
Aronsgatan och Kyrkbrogatan. Pa s satt skulle det anda vara mdjligt att na parkeringsanlaggningarna langs
Sundsgatan och Hamnplan och darmed centrum med dubbdéack. Undantag kan géras fér exempelvis personer
med parkeringstillstand for rorelsehindrade och boende i omradet. Konsekvenserna bedéms som relativt sma
da det ror sig om en begransad tid och de stora parkeringsanlaggningarna fortfarande ar tillgangliga for de
som kor med dubbdéack.

Miljékrav vid upphandling

Da tatortstrafiken i Pited upphandlats med krav pa& dubbdéck och tunga fordon bidrar till att mer partiklar rivs
|6s fran asfalten, bedoms ett krav pa dubbfria dack for denna ge stor effekt for luftmiljon. Framfor allt Iangs
Sundsgatan dar tatortstrafiken utgor en relativt stor del av trafikflodet. Konsekvenserna bedoms som sma,
men kan innebéra storre krav pa halkbekampning langs bussgatorna.
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Kampanjer, nudging och marknadsféring

Kampanjer som syftar till att minska dubbdéckskorningen i centrum under de perioder da partikelhalterna ar
som hogst kan forvantas ge stor effekt for luftmiljon. Konsekvenserna bedéms som sma da de inte finns nagot
tvang eller ndgon begransning kopplat till tgarden.

Luftmatningar i realtid

Att kunna méata luftmiljon och félja upp partikelhalterna i realtid kan férvantas ge stora effekter for luftmiljon i
och med att atgarder sasom dammbindning eller tillfalliga dubbdacksforbud kan séttas in. Det ger dven
méjlighet att g& ut med varningar till medborgarna de dagar som partikelhalterna ar sarskilt hdga.
Konsekvenserna bedoms som sma dé det handlar om tillfalliga atgarder.

5.2 Atgarder som ger stor luftférbéattring och stora konsekvenser
Minskade biltrafikfloden

Att forbjuda eller begransa person- och/eller lastbilstrafik inom centrumomradet skulle ge stor effekt for
luftmiljon, men ocksa stora konsekvenser for exempelvis varuleveranser och tillgangligheten till centrum skulle
forsamras. En majlig atgard skulle kunna vara att Radhustorget stangs av for trafik och att trafiken mellan
norra och sodra sidan av centrum hanvisas till Svartuddsvagen och Tvarleden (Bryggargatan — Storgatan —
Vastergatan). For att undvika att trafiken da valjer Lillorogatan for att ta sig mellan norra och sddra sidan av
staden kan det vara nodvandigt med begransande atgarder dven langs denna gata.

| vantan pa permanenta avstangningar/begransningar kan temporara atgarder sdsom sommargagator
genomforas. En sommargagata ar en gata som under sommarmanaderna stangs av for biltrafik, vilket ger
fotgangare tillgang till hela gaturummet. Pa sa satt frigors yta i staden till allt ifran verksamheter, restauranger,
och gronska till konst, lek och sociala sammankomster. Genom sommargagator och temporéra urbana
forandringar kan man enkelt experimentera med stadskarnans ytor och gator for att se hur och vad som far
bast respons fran invanarna genom utvardering. Att tillfalligt stanga av gator behover inte begransas till
sommaren, utan det ar fullt mojligt att testa det pa vintern for att lysa upp i morkret. Har ar det viktigt med god
marknadsforing av den temporara férandringen, bade for att informera om avstangda gator och for att locka till
sig stadens invanare sa att det skapar ratt foérutsattningar for att uppna ett lyckat projekt.

Parkering

Genom att begransa parkeringsmojligheterna langs exempelvis Lillorogatan och Prastgardsgatan kan trafiken
pa de mer centrala gatorna minskas, vilket bedoms ge en stor effekt for luftmiljon. Parkeringsmdjligheterna i
centrum skulle da i huvudsak samlas till Hamnplan och Sundsgatan, dar luftmiljon kan forvantas vara nagot
battre eftersom dessa gaturum inte ar lika slutna. Det skulle kunna ske genom att exempelvis bygga om
Lillbrogatan och anlagga farre parkeringsplatser p& denna och/eller géra om de allmanna parkeringsplatserna
i Bjornens parkeringshus till boendeparkering. Konsekvenserna bedoms som stora da det kraver
ombyggnationer samt att tillgangligheten till centrum férsamras.

5.3 Atgéarder som ger liten luftférbéattring och sma konsekvenser
Sankt hastighet

Inom utredningsomradet &r hastigheten till strsta delen begransad till 40 kilometer/timme. Trafikmatningar
visar att den verkliga hastigheten oftast ar lagre an sa. En hastighetssankning till 30 kilometer/timme bedéms
darfor inte ge nagon storre effekt for luftmiljon. Majligen skulle en hastighetssankning fran 50 kilometer/timme
till 40 kilometer/timme pa vag 506 Timmerleden kunna ge effekt, men det &r ocksa osékert om en sadan
hastighetssankning skulle respekteras. Konsekvenserna av en hastighetssankning bedéms som sma i och
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med att den verkliga hastigheten bedoms vara lagre pa de flesta gator samt att en hastighetssankning pa vag
506 Timmerleden inte innebar nagon storre restidsforlangning.

Dammbindning

| och med att dammbindning &r svart att genomféra da temperaturen pa vagbanan ar nara eller under noll
grader och de hogsta partikelhalterna sker i mars och april bedoms dammbindning inte ge nagon stérre effekt
for luftmiljon. Dammbindning kan &nda vara ett alternativ vid episoder med 6verskridanden och réatt
temperatur. Dammbindning ska ocksa ses som en symtombehandling som inte kommer ratta till
grundproblematiken med hdga partikelhalter. Behovet av dammbindning kommer darfor att 6ka om inga andra
atgarder satts in. Konsekvenserna bedéms som sma da de framst bedéms vara ekonomiska.

Utbyggnad av gang- och cykelvagnatet

Utbyggnad av gang- och cykelvagnéatet bedoms i forsta hand ge effekter pa lang sikt och har darfér bedomts
ge en liten effekt for luftmiljon. Konsekvenserna bedom som sma da de framst bedéms vara ekonomiska. |
vissa fall kan utbyggnad av gang- och cykelvagar innebéra att yta behover tas fran biltrafiken, vilket kan
minska deras framkomlighet och tillganglighet, men da dessa parametrar forbattras for gang- och cykeltrafiken
bedéms dessa konsekvenser vara sma.

Norrbotniabanan

Utbyggnad av Norrbotniabanan beddéms i forsta hand ge effekter pa lang sikt och har darfér bedémts ge en
liten effekt for luftmiljon. Konsekvenserna bedom som sma da de framst beddms vara ekonomiska.

Utdkad kollektivtrafik

En utokning av kollektivtrafiken bedéms i forsta hand ge effekter pa lang sikt och har darfor bedémts ge en
liten effekt for luftmiljon. Konsekvenserna bedoms som sma da de framst bedéms vara ekonomiska.

Anpassade parkeringsavgifter

En hojning av parkeringsavgifterna eller att inféra avgift fran forsta timmen pa alla parkeringar kan bidra till att
fler valjer att ga, cykla eller 8ka kollektivt, men da manga bedoms vara benagna att betala mer for att parkera
beddms en begransning av parkeringsmdjligheterna ge en storre effekt pa luftmiljon an vad hogre avgifter ger.
Konsekvenserna bedoms vara sma, dd manga beddms vara benagna att betala mer.

Resvaneundersdkningar

Genom att regelbundet folja upp resvanorna i kommunen kan atgarder séattas in i syfte att fa fler att valja
hallbara fardsatt. Atgarden beddéms i férsta hand ge effekter pa lang sikt och har darfér bedémts ge en liten
effekt for luftmiljon. Konsekvenserna bedéms som smé da de framst beddéms vara ekonomiska.

Luftmiljéberakningar

Att genomféra luftmiljberakningar vid ny- och ombyggnationer handlar i férsta hand om att féréndringarna
inte ska forsamra luftmiljon. Effekten for luftmiljon bedéms darfér som lag. Konsekvenserna bedoms som sma
da de framst bedéms vara ekonomiska.

Styrande dokument

Genom att ta fram styrande dokument for trafikplaneringen tydliggérs kommunens viljeinriktning och det blir
tydligare hur kommunen ska arbeta vidare fér att driva utvecklingen framéat. Atgarden bedéms i forsta hand ge
effekter pa lang sikt och har darfér bedomts ge en liten effekt for luftmiljon. Konsekvenserna bedéms som sma
da de framst bedoms vara ekonomiska.
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5.4 Atgarder som ger liten luftférbattring och stora konsekvenser
Miljézoner

Att inféra miljdzoner syftar till storsta delen till att minska kvavedioxidhalterna i luften och inte partikelhalterna.
Ett inférande skulle pa kort sikt &nda kunna ge stor effekt for luftmiljon i och med att farre fordon skulle ha réatt
att trafikera omradet, men i takt med att fler och fler fordon klarar miljckraven kommer effekten att minska.
Konsekvenserna bedoms som stora da en del av fordonsparken kommer att stingas ute fran
centrumomradet.

Trangselskatt

Att infora trangselskatt bedoms ge en liten effekt for luftmiljon i forhallande till den investering som behéver
goras. Forslaget innebar stora konsekvenser da det innebar en stor investering som begransar tillgangligheten
till centrum.

Samordnade varutransporter

Samordnade kommunala varutransporter bedéms ge en liten effekt for luftmiljon da de kommunala
varutransporterna bedéms vara begréansade inom centrumomradet. Konsekvenserna bedéms som stora da
det innebar en stor arbetsinsats foér att genomféra samordningen. Samordnade varutransporter kan dock ha
ytterligare varden sasom okad trafiksakerhet vid kommunens anlaggningar till féljd av farre fordon.
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6 Diskussion och slutsats

For att minska risken for sjukdomar kopplade till luftmiljon &r det viktigt att luftkvaliteten i Pited forbattras. Aven
om miljokvalitetsnormen bara éverskridits under ett &r har miljomalen 6verskridits under minst sex av de
senaste nio aren (om matningar hade skett under helar for samtliga ar kan det vara fler ar som 6verskridits).

For att astadkomma forbattringar i luftmiljon ar det viktigt med bade kortsiktiga och langsiktiga atgarder samt
tillfalliga och permanenta atgarder. For att minska risken att miljokvalitetsnormen Gverskrids bedéms det vara
viktigast med atgarder som ger stor effekt pa kort tid. | och med att 6verskridandena kan kopplas till vissa
tidsperioder behover inte atgarderna vara permanenta utan kan lika garna vara tillfalliga och tidsbegransade.
Det handlar i férsta hand om att kapa topparna.

For att pa langre sikt klara sig utan att behdva satta in snabba och tillfalliga atgarder for att klara
miljokvalitetsnormen och for att mojliggéra en positiv befolkningsutveckling ar det viktigt att strava efter att
uppna miljomalen. Detta for att miliomalen utdver en battre luftmiljo, bidrar till att det finns en stérre marginal
for att klara forhojda varden under enstaka dagar utan att riskera att miljokvalitetsnormen 6verskrids. Fér detta
bedoms atgarder som ar permanenta och som ger effekt pa langre sikt vara viktigast.
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