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Sammanfattning

Foreliggande problembeskrivning identifierar befintliga och potentiellt kommande pro-
blem i Pitea tétorts trafiksystem utifrén planerade och kommande exploateringar.

Befintliga problem

Resvaneundersdkning som genomfordes i Pited 2011 visar att 79 % av alla resor genom-
fors med bil och endast 20 % med héllbara transporter som buss, cykel och géng. Detta &r
ett generellt problem som leder till en méngd andra problem bl.a. férsdmrad miljo, 6kade
restider och minskad social interaktivitet.

Trafikprognosen, som ligger till grund for att berdkna trafikbelastningen, véljer fairdvagar,
dvs. fordelar trafiken pa végnétet utifrdn start- och mélpunkter och vilken som &r den
snabbaste vigen. Det betyder att programmet kan foresla en vig som en enskild bilist inte
véljer. Manga ganger véljer bilisten fardvag utifran orationella motiv. ”Man brukar alltid
kora s&”, "Det ér den snabbaste vigen”, "Minst risk for storningar” osv.

Det végnit som i dag ar tillgéngligt for biltrafik har pa de allra flesta platser tillrécklig
kapacitet for den trafik som i dag trafikerar nétet. De mest belastade gatorna Timmerle-
den och Sundsgatan har under dygnets mest belastade timme en belastningsgrad pa 50
respektive 40 %. Detta innebér att det tidvis kan upptridda kortare koer men dessa stor-
ningar bedoms som méttliga.

Timmerleden utgdr, tillsammans med jarnvégen, en kraftig barridr mellan staden och Sor-
fjarden. Det parkomrade som ligger vid vattnet upplevs inte som anslutet till den ovriga
staden, detta mest beroende pa att det endast finns tva sékra passager for oskyddade trafi-
kanter som leder fran stadens gatunit till parkomrédet ldngs stranden.

Sundsgatan har flera cirkulationsplatser som ger ldga hastigheter i ndrheten av korsning-
arna. Andra korsningar langs gatan har forsetts med avsmalningar for att séinka hastighet-
en. Dessa étgirder ger de oskyddade trafikantera relativt sékra passager. Hoga trafikflo-
den innebér dock att barridreffekten dndé blir mérkbar.

Cirkulationsplatsen vid korsningen Sundsgatan — Tradgérdsgatan gor det mojligt for
manga trafikanter att gena via Tradgérdsgatan mot Nygatan genom Norrmalm. Detta for
att undvika trafikljus och trafikhinder som lagts till pA Sundsgatan vid ombyggnation.
Detta har inneburit problematik fér Norrmalm vars gator inte alls dr dimensionerade for
denna genomfartstrafik.

Korsningen Hallgrensvdgen — Timmerleden upplevs idag problematisk for trafik till och
fran Hallgrensvéigen. Belastningsgraden for korsningen ar 34 % vilket ger 0,4 fordon i
medelkd under maxtimmen. Trafikmiljon runt korsningen &r komplicerad med ett GC-
strdk som korsar bdde Timmerleden och Hallgrensvdgen. Denna korsningstyp, tillsam-
mans med utformning av korsningen Timmerleden — Svartuddsviagen, gor att manga upp-
lever missforstdnd med att de tror att Timmerleden kontinuerligt har tva filer istdllet for
vad som egentligen &r en fil med ett véinstersvangfilt mot Hallgrensvdgen. Denna otyd-
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liga trafikmiljo kan innebédra att den ldga belastningsgraden upplevs som mer problema-
tisk &n vad som &r forvéntat.

Vistergatan och Bryggargatan, som dr huvudleden mellan Timmerleden och Sundsgatan,
har pé en relativt kort stricka manga anslutningar vilket innebér kapacitetsproblem i vissa
korsningar och dirmed ocksa en minskad trafiksdkerhet, i synnerhet for gdng- och cykel-
trafik. Korsningen mot Timmerleden korsas diagonalt av jarnvdgen. Passerande tig ge-
nom korsningen ger en 0kad storning pa bada dessa leder vilket innebér kapacitetspro-
blem. I korsningen Timmerleden - Véstergatan berdknas belastningsgraden att bli 76 %
med en medelkd pa 2,3 fordon. Korsningen vid Timmerleden - Uddmansgatan ar signal-
reglerad och berdknas fa maximalt 57 % i belastningsgrad for mest belastad rorelse.
Kolangder berdknas till 4,2 fordon i medel.

Utmed Sundsgatan har korsningarna med Bryggargatan och Hembygdsvégen byggts om
till cirkulationsplatser med ett korfélt per riktning. Dessa cirkulationsplatser har belast-
ningsgrader upp emot 64 % under maximalt belastad timme. Cirkulationsplatserna kan
trots detta avveckla trafiken utan storre fordrojning.

De befintliga problem som finns i trafiknitet &r inte kapacitetsproblem for Piteds gator
och végar utan snarare vid vissa enskilda korsningar. Det &r séledes prioriterat att utreda
mojliga ombyggnationer av problematiska korsningar. Det dr ocksé, rent strukturméssigt,
otydligt for biltrafikanter vilka huvudlederna i Pited &r da ett antal av dessa inte dr kopp-
lade till varandra pa ett tillfredstéllande sitt. Det dr framforallt Hembygdsvdgen som inte
ar prioriterad av biltrafikanter vilket innebér problematik for andra omrédden bl.a. Nolia-
omradet och Norrmalm. Kopplingen mellan de norra delarna av tétorten och de sodra de-
larna, via Timmerleden, dr otydliga vilket med fordel skulle kunna stirkas genom bygg-
nation av nya végar och gator eller ombyggnad av de befintliga.

Potentiella problem

Kommande exploateringar innebér en 6kning av ca 12 000 bilresor. Okad trafikbelastning
i samband med kommande exploateringar innebér inte att nagon lank blir dverbelastad 1
forhallande till dess kapacitet. Nagot behov av nya lankar eller utbyggnad av befintliga
for att fordndra kapaciteten ér saledes inte aktuellt. Tidigare beskrivna problem for exem-
pelvis smitning genom Norrmalm och korsningstyp vid Hallgrensvigen — Timmerleden
blir dock &n mer problematiska i samband med 6kad trafikbelastning

Det uppstar ytterligare problempunkter i samband med kommande exploateringar. Kors-
ningen vid Norra ringen - Industrigatan norr om Campus Pited-omradet behover klara en
okad trafikbelastning om 1 500 fordon/timmen. Enligt det detaljplaneforslag som tagits
fram for Acusticum-omradet kommer korsningen byggas om till cirkulationsplats vilket
bedoms, med ritt utformning, klara en sadan dkad belastning.

En utbyggnad av Acusticum-omradet innebér troligtvis en okad trafikbelastning pa Nyga-
tan om ca 1 500 fordon/dygn. Detta &r mer 4n en fordubbling av gatans befintliga trafik-
belastning. Gatan dr dock utformad med separerade gédng- och cykelbanor vilket innebdr
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att den bedoms klara denna nya belastning med en tillfredstéllande trafiksédkerhet. Det kan
dock innebdra att trafikmiljon pé gatan kan upplevas som storande jaimfort med idag.

Kommande exploateringar berdknas inte ge nagon okad trafikbelastning for korsningen
vid Flakabergsvigen — Arvidsjaurvigen — Hemlundavidgen. En utbyggnad av det kommu-
nala VA-systemet pa Bergsviken kan dock innebdra en Okad trafikbelastning som blir
problematisk fér denna korsningstyp.
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1 Inledning och bakgrund

Pited dr i en expansiv period med flera inplanerade stora projekt som innebdr 6kade krav
pa infrastrukturen i hela Pited. Kommunen tar dérfor fram en trafikstrategi som en del av
arbetet med ny Oversiktsplan for Pited. Trafikstrategin fordjupar de delar i oversiktspla-
nen som beror trafikfragor. Syftet ér att visa hur staden vill utveckla trafiksystemet sé att
det kan hantera nuvarande problem och kommande fordndringar pé ett hallbart sétt och
samtidigt bidra till utvecklingen av en attraktiv stadsmiljo.

Foreliggande rapport bestdr av sammanstéllning och analys av befintligt trafiksystem
samt beskrivningar av de problem som finns idag och de som kommer att uppkomma i
trafiksystemet' med beaktande av pagiende och kommande exploateringar. Det 4r exem-
pelvis kommande kapacitetsbrister 1 korsningar, barridrer och hdg belastning av motor-
fordon pa viagar med méanga oskyddade trafikanter osv. For att komplettera befintliga ut-
redningar tas en space syntax-analys fram som belyser hur befintlig stadsbyggnadsstruk-
tur i Pited ser ut, vilket spelar en viktig roll for hur stadens trafiksystem med dess olika
transportsitt och anvidndning ser ut.

Befintliga utredningar

En rad olika utredningar, analyser och médtningar inom trafikomrédet &r genomférda se-
dan tidigare. Materialet &r varierande i bade detaljeringsgrad, typ och élder. Nedan f6ljer
en lista av ingdende befintligt material:

e Trafikmitningar

e Nulédgesanalys infor trafikstrategi (2013-03-07)
e Resecentrumutredning (okt 2011)

e Resvaneundersokning (2011)

e Bilpoolsutredning (2012-03-07)
e  Gang- och cykelplan (2011-03-21)
e Riktlinjer for parkering (2010-06-07)
e Okad tillginglighet i centrala Pited (2008-02-11)
e Handlingsplan for 6kad tillgdnglighet i Piteds gatumiljo (2012-2015)
e Trafikprognos for Pited kommun (2009-11-09)

e Klimat- och energiplan
e Hela staden - analys och forslag centrala Pitea (2003)

! Med trafiksystem avses befintlig infrastruktur med avseende pa trafik, dvs. dagens turtithet och linjestrickning inom
kollektivtrafiken samt befintlig gatu- och gc-nét.
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2 Metod

Problembeskrivningen dr uppbyggd pa fem huvuddelar; Trafikprognos, Befintligt trafik-
system, Trafikanalyser och bedomningar, Space syntax-analys, samt Kommande exploa-
teringar.

Befintligt trafiksystem i Pited bedomdes och sammanstilldes utifrdn sju kategorier;
kommunens karaktéir, trafikndtets uppbyggnad, trafikens omfattning, tillgdnglighet,
trygghet, trafiksékerhet och miljopéverkan. En sammanstéllning av dessa kategorier inne-
bar att ett antal generella problemstéllningar kunde identifieras. Dérefter bedomdes kapa-
citeter for ett antal trafikplatser i vdg- och gatusystemet som samtidigt jamfordes med
befintlig trafikbelastning. I detta identifierades ett antal problempunkter. Space syntax-
analysen belyste dérefter hur den fysiska strukturen av Piteds vig- och gatunit leder till
vissa trender och identifierade samtidigt vilka strdk i gdng- och cykelndtet som har pot-
ential att vara vilanvinda. Kommande exploateringar utreddes for att komma fram till ett
forvintat trafikalstringstal. Dérefter uppdaterades trafikprognosen med de alstringstal som
varje projekt innebar for att dn en ging jaimforas med de kapaciteter som finns i det be-
fintliga vdg- och gatusystemet.

Trafikprognos
(Tyréns)

Befintlig
trafiksystem /
Tidigare
utredningar

Problembeskrivning

Trafikanalys
och Space Syntax
bedémningar

Hllustration 6ver problembeskrivningens huvuddelar.

I kommande delar kommer ett antal forkortningar anvindas som forklaras i tabell nedan:

ADT: Arsdygnstrafik dr det under ett &r genomsnittliga trafik-
flodet per dygn métt som fordon per dygn.



AVDT: Arsdygnstrafik dr det under ett &r genomsnittliga trafik-
flodet per vardagsdygn mitt som fordon per vardags-

dygn.

Max belastad timme: Trafikbelastningen &r inte jaimnt spridd over dygnet utan
vissa timmar #r tyngre belastade #n andra. 10 % av ADT
ger en bra bild 6ver den timme som den mest belastade

Totalkapacitet, fordon/timme  Varje trafikplats kapacitet att hantera trafikbelastning

Belastningsgrad: Den maxbelastade timmen dividerat med totalkapa-
citeten ger en bild 6ver belastningsgraden. Sa linge den
maxbelastade timmen &r mindre dn hélften av totalkapa-
citeten ir det god framkomlighet i trafikplatsen. Ar max-
imalt belastad timme storre dn hédlften s& stor som total-
kapaciteteten kan vissa begrinsningar uppstd. Ar maxi-
malt belastad timme storre én totalkapaciteten kommer
stora storningar av framkomlighet.

Medelko: Medelko ar det antal fordon som bedoms behova sté 1 ko
vid max belastad timme.

90-percentilen: Under den maxbelastade timmen varierar kobildning och
vid 10 % den hérdaste belastningen, 90-percentilen, upp-
skattas kon vara ett antal fordon. I detta ska da samtidigt
lasas att 90 % av tiden av maxbelastad timme ar kon sé-
ledes kortare dn vid 90-percentilen.

21 Trafikprognos

Pited kommun tog 2009-11-09 fram en Trafikprognos for Pited kommun tillsammans med
teknikkonsultforetaget Tyréns. Prognosen uppdaterades i samband med denna problem-
beskrivning for att kunna beddma kommande exploateringars effekter pa trafiksystemet.

Utgangspunkter for prognosen

Trafikfloden baseras pa den prognos som togs fram av Pited kommun tillsammans med
Tyréns 2009 och som uppdaterats i samband med detta arbeta. For prognosen anvéndes
trafikprognosprogrammet VISUM. Utifran indata gbr programmet sjilv en kalibrering dar
resultatet stims av mot verkliga trafikméngder och en “’kénsla” for hur trafiken ror sig i
Pited. Kalibreringen ér en viktig del sa att utgdngspunkten for det fortsatta arbetet utgér
fran den verklighet som finns.

Trafikprognosprogrammet VISUM viljer fardvigar, dvs. fordelar trafiken pd végnitet
utifran start- och malpunkter och vilken som &r den snabbaste vigen. Det betyder att pro-
grammet kan foresla en vdg som en enskild bilist inte viljer. Manga ganger véljer bilisten
fardvédg utifran orationella motiv. ”"Man brukar alltid kora s&”, ”Det &r den snabbaste
vigen”, "Minst risk for storningar” osv.
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2.2 Bedomningar av kommande projekt

De projekt som Pited kommun stér infor innebér samtliga viss inverkan pa trafiksystemet.
For att fa en bild av de olika projektens inverkan gjordes en bedémning av storleksord-
ning pa de olika projekten. Dérefter togs dessa siffor, som kan vara bruttoarea (BTA) for
bostider, antal bostdader, BTA for verksamheter, antal anstéllda, typ av verksamhet osv. in
i Trafikverkets trafikalstringsverktyg for att fa en bild 6ver hur trafikalstringen for pro-
jektet kan komma att se ut. Dessa vérden édr dock vildigt generella och ér saledes inte an-
passade till de specifika trafikmalpunkter som finns i centrala Pited. Darfor sammanstall-
des dessa virden med de beddmningar som gjordes i trafikprognosverktyget VISUM for
att slutligen fi fram en uppskattning av de enskilda projektens trafikalstring och forviantad
belastning pa végar och gator. Detta kan exempelvis innebéra att ett projekt som bedoms
innebdra 159 bilresor per dygn, enligt trafikalstringsverktyget, beréknas i prognosmo-
dellen innebira en 6kning med 50 bilresor (ADT). Detta for att prognosmodellen &r upp-
byggd enligt Piteds specifika malpunkter och trafiksystem. Trafikalstringsverktyget ger
dock en bra bild dver forvintad fardmedelsfordelningen for de olika projekten. Samman-
tagen trafikalstring for Trafikalstringsverktyget och prognosmodellen dr samtidigt valdigt
lika och ger dérfor en entydig bild av det kommande trafikarbetet, &ven om uppskattning
kan skilja pa det enskilda projektet.

. med bil: 37 %
. med kollektivirafik: 3 %
. med cykel: 5 %

till fots: 54 %

. med annat: 1 %

Resor per fairdmedel (exkl. nyttotrafik)

Skattad fardmedelsférdelning

|

Bil Kollektivtrafik Cykel Till fots Annat Totalt

Antal resor/dygn 1664 123 244 2410 49 4 490

Exempel pd sammanstdllning av trafikalstring. Andra firdmedel kan vara exempelvis taxi
eller firdtjdnst.
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2.3 Space Syntax

Space syntax &r en uppséttning rumsanalytiska metoder utvecklade av den engelske arki-
tekturforskaren Bill Hillier och hans kollegor vid University College London. Bakgrun-
den &r att ett grundldggande behov inom stadsbyggnads- och arkitekturforskningen ér att
utveckla fruktbara tekniker att beskriva sitt forskningsobjekt. Inom arkitekturforskningen
handlar det d& om den byggda miljon, bade som fysisk form och rumslig struktur.

Stadens konfiguration

Space syntax-analyser gér lika bra att anvidnda vid analys av stider eller stadsdelar som
av enskilda byggnader. Problemet nir det géller stdder och stadsdelar &r att det dr svarare
att definiera de enskilda rummen for att identifiera hur de forhaller sig till varandra. Aven
om vi kan urskilja vissa tydliga platser, sdsom exempelvis stadens centrala torg eller lik-
nande, ér det dnda svart att entydigt sdga vilka de olika stadsrummen &r och hur de forhél-
ler sig till varandra. Space syntax-forskning lyckas ge en bild av dessa samband genom
att differentiera det kontinuerliga stadsrummet, gator och torg, och berikna hur deras
samband till varandra paverkar hur vi anvénder staden.

Rumslig integration

Naér vi vill gora en space syntax-analys av en stad handlar det framfor allt om gatustruk-
turens inverkan pa forflyttningsstrommar och hir har space syntax-forskningen gjort be-
tydelsefulla upptéckter. Det visar sig ndmligen att sittet pa vilket gatundtet dr uppbyggt
har en mycket stark inverkan pa var varierande koncentrationer av floden uppstar, bade
nér det géller gangtrafik och biltrafik. Detta ger en kompletterande bild till diskussionen
om attraktioner av olika slag som annars fors, dér betydelsen av sddant som parkerings-
hus, varuhus eller helt enkelt skonheten hos en plats betonas. Uppenbarligen spelar dven
dessa aspekter roll for hur vi ror oss i staden, men den konfigurativa uppbyggnaden har
visat sig ha betydligt storre betydelse én vi tidigare ként till.

Eftersom forflyttningar sker efter stadens vdgar och gator kan dessa analyseras utifrén hur
de dr kopplade till varandra varpa varje vig och gata ges ett virde pa hur integrerad vigen
eller gatan dr i systemet. En vdg eller gata som pa detta sétt befinner sig néra, det vill sdga
fa steg fran de andra végar, far séledes ett hogt integrationsvérde och vice versa. Ett hogt
vérde innebér séledes att viigen eller den gatan, befinner sig relativt “néra” eller dr vélin-
tegrerad med de Ovriga linjerna i gatusystemet.
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Exempel fran Pited over hur stadens vigar och gator representeras som linjer. Till vins-
ter: Analyserade linjer for motorburen trafik i Pited tdtort dvs exklusive gdang- och cykel-
végar. Till héger: Analyserade linjer mdjliga for gang- och cykeltrafik i Pitea tdtort,
alltsa inte enbart gang- och cykelvigar men exklusive vigar avsedd enbart for for-
donstrafik.

Det har alltsé visat sig att gator med hoga integrationsvirden ocksa dr gator som anvéinds
mer for forflyttningar inom gatusystemet i frdga. Vélintegrerade gator dr helt enkelt ocksa
vélanvénda gator. Det har ocksé visat sig att vilbesokta och vélanvénda gator leder till en
rad konsekvenser. Det dr till exempel inte svért att tdnka sig att sddana gator innehéller
goda butikslédgen, vilket i sin tur kan f& konsekvenser for hyresnivaer. Inte heller att sad-
ana butiksstrék i sin tur kan fungera som attraktioner och dra till sig dn fler besokare. Vi
far helt enkelt ndgot vi kan beskriva som synergieffekter. Men det kan &ven fi konse-
kvenser av mer socialt slag. Vélbesokta platser upplevs ofta som trygga i den mening som
ar typisk for stidder, ndmligen att vi upplever trygghet genom néirvaron av andra ménni-
skor. Nu kan det naturligtvis finnas fordelar &ven med mer segregerade ldgen, exempelvis
om vi vill undvika biltrafik. Vi kan saledes dven vara ute efter lagen som skidnker ett visst
lugn dér vi kan vara mer ostdrda. Podngen é&r att space syntax-analysen hjdlper oss att
bittre forutse effekterna av en planstruktur oavsett om vi efterstrdvar det ena eller det
andra. Det fungerar som ett stod som hjélper oss att forsta mojligheterna i ett omrade
bittre eller forutse vad en planférdandring kan komma att innebéra.

Man kan séga att man bygger upp en modell av det omrdde man &r intresserad av genom
att beskriva det i form av linjer, som representerar stadens vigar och gator, och berdkna
integrationen for var och en. Resultaten ges sedan béde i form av en tabell med siffervér-
den och en kartbild med linjerna representerade i farger fran rott till blatt, dar rott stér for
hog integration och blatt for 14g. Vad vi saledes har dr en modell som féngar ett samband
mellan form och funktion for det omrdde den avser. Dessutom kan vi beskriva sddana
modeller som intelligenta eftersom vi kan gora fordndringar i dem, till exempel for att
prova ett nytt planforslag, och dérefter fa en bild av de funktionella effekterna av en sa-
dan fordndring.
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3 Piteas trafiksystem

3.1 Kommunens karaktar

Pited kommun ligger vid Bottenvikens kust i Norrbottens ldn och grinsar till Luled, Ar-
vidsjaur och Alvsbyns kommuner samt till Skellefted kommun i Visterbottens lin.
Kommunen har en yta pa 3 087 km® med ett invanarantal pa 41 241 stycken (2014-03-31)
vilket ger en befolkningstithet pa 13,4 invanare/ km’.

Pitea stad fick stadsréttigheter 1621 och anlades da vid kyrkan och marknadsplatsen i
Ojebyn. Ar 1666 nir staden for andra gdngen pé kort tid brinner ned till grunden aktuali-
seras en stadsflytt. Dels pa grund av branden men dven pa grund av en uppgrundning av
hamnen. Staden aterbyggs darfor pd Higgholmen som pa den tiden var en 6 dér det fanns
en skyddad hamnplats.

Stadens karaktér bestar av bebyggelse som till stora delar &n idag inryms inom den strikta
rutnitsplan som stakades ut 6ver Hiaggholmen 1667. Av den éldre bebyggelsen aterstér ett
mindre antal hus och utmed Storgatan och vid torget dr bebyggelsen smaskalig och intim.
Storgatan som Idper ldngs med mordnhojdens hdgsta punkt har genom seklerna varit sta-
dens huvudgata. Landsvigen kom frén Ojebyn in pd nuvarande Nygatan, forbi kyrkan,
over Kyrkbron och upp pa Radshustorget. Vidare soderut 1opte vigen forbi gamla lasaret-
tet och upp mot Stromnés. Handelsstraket utmed Storgatan stéingdes av for biltrafik 1962
och blev Sveriges forsta gagata.

I Pited kommun finns 6ver 40 byar av olika storlekar och drygt 43 % av kommunens in-
véanare dr bosatta pa landsbygden vilket dr en hog andel. Detta kan exempelvis jamforas
med Luled kommuns invanare ddr endast ca 25 % &r bosatta pa landsbygden.

Pitea &r en stark turist-, handels- och konferensstad med ménga evenemang som lockar
bade pitebor och besokare utifran, vilket innebér att befolkningen méngdubblas under
sommarmanaderna. Pited har aktivt arbetat for att bevara handeln i centrum genom att
inte etablera nagot externhandelsomrdde. Idag finns ett mindre semiexternt handelsom-
rade pa Backen ca tva km frén stadskidrnan

Livsnéringen i kommunen utgors till storsta delen av vard, omsorg och tillverkningsindu-
stri. Det senare framst i de tva kraftlinerfabrikerna SCA Munksund och SmurfitKappa
Kraftliner.

3.2 Trafiknatets uppbyggnad
Fardmedelsfordelning

Resvaneundersdkning som genomfordes i Pited 2011 visar att 79 % av alla resor genom-
for med bil och endast 20 % med héllbara transporter som buss, cykel och till fots.
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Fardmedelsférdelning

W Till fots; 7% Annat; 2%

B Cykel; 9%

M Buss;4%

B Bilsom
passagerare;
10%

W Bil somforare;
69%

Diagram hdmtad fran Nuldgesanalys infor trafikstrategi 2013

Gang- och cykeltrafik

Gang

En promenad till fots &r oftast borjan pa de allra flesta forflyttningar. Man gar till hall-
platsen, till cykel, eller bilparkeringen. I de mer titbebyggda delarna finns goda forutsatt-
ningar for att ga till fots under hela resan, eftersom det &r sé pass korta avstand. Gangné-
tet i Pited bestér av trottoarer, gang- och cykelvigar och gégatorna i centrum. I bostads-
omradena och pa landsbygden saknas till storsta delen separering av fotgéngare och dessa
hénvisas darfor till kdrbanan. I Pited ar det endast en mindre del av gang- och cykelvi-
garna ddr gdende och cyklister separeras fran varandra.

Befintliga hinder

Till hinder rédknas objekt i gdingbanan som kan upplevas som hinder for en person med en
dimensionerande formaga som t.ex. nedsatt syn eller ndgon som ar beroende av rullstol.
Det kan ocksé vara foreteelser som hindrar framkomligheten men dven hinder som kan
medfora 1ag sékerhet eller en kinsla av osékerhet och otrygghet. Vid inventeringen stude-
rades bland annat om hindret var kontrastmarkerat och om det var markerat 1 markniva,
det vill sdga om det hade en sarg runt sig eller en kdnnbar underkant. Den fria bredden
forbi ett hinder ska vara minst 1,0 meter och den fria hdjden, under till exempel ett ut-
stickande trid eller skylt, ska vara hogre in 2,2 meter. Aven ojimnheter i gdngbanan eller
brunnar som sticker upp réknas som hinder.
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Inventerade hinder. Karta frin Okad tillginglighet i centrala Pited frdn 2008

Léngs flera strak forekommer samma slags hinder med jimna mellanrum. Det kan exem-
pelvis vara en stricka med flera trdd langs samma gang- och cykelbana. Da inventerades
inte varje hinder separat utan hela strickan behandlas i ett atgirdsforslag. Vid sddana
platser har bara ett hinder markerats, med en kommentar om att det ror sig om ett visst
antal likadana hinder. Utanfor ett flertal butiker fanns under dagen for inventeringen ett
flertal hinder bestaende av mobler, skyltar eller annan utrustning fran butikerna. Eftersom
dessa ting placeras dér fotgingare passerar utgér de hinder. Utanfor Forsdkringskassan
finns anordnade cykelstéll. S& fort ndgon parkerar sin cykel vid dessa anordnade cykel-
platser uppstar dock hinder. Detta beror pd att manga synskadade orienterar sig lings
husvéggar eller trottoarkanter. Nér cyklarna star parkerade, kan en fotgdngare litt raka ga
in bland cyklarna av misstag. Dér trottoaren &r for smal, tvingas fotgdngaren dessutom ut
pa gatan for att kunna passera, eftersom cyklarna tar upp bredden av trottoaren. Cykelstil-
len dr saledes felplacerade. De vanligast forekommande hindren har uppstatt p& grund av
att underhallet ar bristfilligt. Detta géller for potthal i1 belaggningen, uppskjutande brun-
nar, yvig vegetation m.m.
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Cykeltrafik
Inom stadsbygden aterfinns atta utpe- /

kade cykelhuvudstrak samt ett stort
antal lokala gang- och cykelvéigar. En
malséttning har i ménga éar varit att
huvudstraken ska vara helt separerade
fran biltrafiken och dirfor har dessa
efterhand byggts om. Annu idag kvar-
star dock ett antal strackor som kréver
storre ombyggnationer. [ syfte att
skapa ett nit av géng- och cykelva-
garna och inte enbart anslutningar till
och frén centrum pabdrjades for ett
antal &r sedan utbyggnaden av sé kal-
lade tvérforbindelser, det vill sédga
forbindelser mellan de olika stréken. I
centrum har ocksa ett antal genomga-
ende gang- och cykelstrak byggts de

senaste aren. Tidigare upphorde gang-

. . TECKENFORKLARING
och cykelvigarna i utkanten av cent-
— Huvidstrik
rumkarnan. = Huvudstisk | blandiratic
= Lokala géng- och cykelvigar ”

Genom kommunen passerar i nord-

sydlig riktning, men med delvis olika Karta hémtad fran Nuldigesanalys infor trafik-
strickningar, de tva nationella cykel- Strategi 2013

lederna Cykelspéret och Sverigeleden.
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Forslag pa utbyggnad av gang- och
cykelnatet.

Kartbilden till vénster redovisar en
malbild over hur ett vil utbyggt gang-
och cykelvignit skulle kunna se ut i
de centrala delarna av Pited. De bla
linjerna redovisar forslag till nya lén-
kar och de roda, gula och grona lin-
jerna redovisar sédkerhetsstandarden
for det befintliga gdng- och cykelvég-
nitet. De ldnkar som fortfarande lam-
nats roda ar ldnkar i huvudstraket dar
cyklisterna och de géende fdardas i
blandtrafik, men dir trafikflédet be-
doms vara sa pass lagt att det inte ska
utgéra nagon trafiksékerhetsrisk. De

foreslagna gang- och cykelvigarna

avser bade kommunen och Trafikver- Vs mnn i
. . A GC-vig med grin saceryingugndam
kets végnat. - g mod st

- A e rog Sikerhelsstandand

L3

Karta hdamtad fran Gdang- och cykelplan frdn
2011

Space syntax-analys

For space syntax-analys nedan har en modell, som representerar stadens samtliga vigar
och gator som dr mojliga for gdng- och cykeltrafik inklusive befintliga gang- och cykel-
végar, byggts upp varpa integrationen berdknats for varje link. Indata for dessa linjer
bygger pa den information som finns i NVDB och som kompletterats med kommunens
gang- och cykelkarta. Resultaten ges sedan i en kartbild med linjerna representerade i fér-
ger fran rott till blatt, dér rott str for hog integration och bléatt for 14g. Hog integration
innebdr att gatan eller véigen ar strukturellt tingad till att vara en viltrafikerad gata och
vice versa for segregerade gator. For gdng- och cykeltrafik beréknas endast de gator- och
végars som finns inom en radie av 2000 meter fran varje gata da resor langre dn sa tende-
rar att ersittas av annat fardsétt.

Rumslig integration for gang- och cykeltrafikanter

I analys av géng- och cykel (GC) inkluderas dven GC-vdgar dir motorburen trafik inte dr
tillaten. I analysen exkluderas da bilvdgar som delvis ersitts av GC-vdagar di gang- och
cykeltrafikanter vdljer GC-végar istdllet for vigar avsedda for motorburen trafik. Exem-
pelvis E4 exkluderas dé det inte dr vanligt att gang- och cykeltrafikanter anvéinder den.
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Da Timmerleden till stora delar har parallella GC-végar ersdtts merparten av den. Radien
for denna integrationsanalys ér 2 000 meter.

Befintligt GC-struktur
Teckenférklaring
— Hog integration

— . iy e
— Lag integration
©Lantmateriet, Geodatasamverkan ‘o { & " ~

] 310 620 1240 1 860 2480 N

T

Integrationsanalys 6ver befintlig gang- och cykelstruktur i Pited.

Resultat av analys

Stréomnasgatan

Stromnédsgatan med tillhdrande bro dver mot Storgatan ér ett viktigt strak for gang- och
cykeltrafikanter for omradena dster om staden in mot staden. S6derut mot Lévholmen ar
Hallgrensvédgen en viktig link for att ta sig in till de centrala delarna av staden.

Tatortens vastra delar
I de véstra delarna av tétorten dr Industrigatan en viktig ldnk i nord-sydlig riktning. Nyga-
tan ér ocksa vilintegrerad i de véstra delarna av staden.

Olof Palmes gata
Norr om staden ar Olof Palmes gata vélintegrerad och &r séledes ett tydligt strak for géng-
och cykeltrafikanter.

Durrnasvagen
Oster om centrum &r Durrnésvigen en viktig link mellan tva ytteromraden.

Soder om Timmerleden
Det blir hér tydligt att strandkanten soder om Timmerleden dr rumsligt segregerad vilket
alltsa beror pé tidigare ndmnda barridreffekter av Timmerleden och jarnvégen.
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Kollektivtrafik

Kollektivtrafiken 1 kommunen ar uppdelad i tre nivaer; stomlinjer, lokala linjer och té-
tortslinjer. Stomlinjerna utgors av trafik mellan stiderna i grannkommunerna, de lokala
linjerna av trafiken pé landsbygden inom kommunen och tétortslinjerna av trafiken inom
stadsbygden.

TECKENFORKLARING
—— Lokaliinjs:
—— Bmine
——— Stominjenckalinje

Karta hdamtad fran Nuldgesanalys infor trafikstrategi 2013

Tatortstrafiken bestar av fyra linjer samt
en servicelinje kallad Citylinjen. En radie
pa 400 meter fran tétortstrafikens hall-
platser ticker in mer dn 90 % av invanar-
na inom trafikeringsomradet, vilket dr god
standard.

TECKENFORKLARING |
Citylinjen
Linje 1/11
Linje 2122
— L inje 3/33
w— L inje 4/44
©  Busshaliplats lokaltrafiken

Karta hdamtad fran Nuldgesanalys infor tra-
fikstrategi 2013
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Kollektivtrafik
Linjendt och tillganglighet till hallplatser

© Lantmateriet, Geodatasamverkan
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Det lokala kollektivtrafikndtet i bldtt och ldnstrafiken i rott samt zoner om 400 meter runt
busshdllsplatser for att illustrera tillgdangligheten till dessa.

Pited tétort har god tillgédnglighet till befintliga busshéllplatser. Det finns dock vissa delar,
exempelvis Lovholmen och Svartudden, som saknar dock tillgédnglighet till linjenétet och
busshallsplatser.

Floden

Resandet i tatortstrafiken dr inne i en uppatgaende trend. Mellan aren 2006 och 2012 har
antalet resor med titortstrafiken okat med 31 %. Det dr vuxen- och ungdomsresenirer
som Okat mest, medan skolkortsresendrer minskat i antal.

Antal resor per ar

450000
400000
350000 +———
300000 - . )
¥ Resendrskategorier
250000 - saknas
¥ Ungdom
200000 |-
m skolkort
150000 -
m Vuxen

100000 -
50000

= —

2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012

Diagram hdmtad fran Nuldgesanalys infor trafikstrategi 2013
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Pa Linstrafikens lokala linjer i Pited utgdr majoriteten av de resande av skolkortsresené-
rer. | samband med ny upphandling av de lokala linjerna 2012 gjordes en storre fordnd-
ring 1 linjedragningar och turutbud. Resandestatistiken visar pd att det totala resandet
minskat sedan omlédggningen, men vid djupare studier kan man utlésa att det allmdnna
resandet har 6kat ndgot medan det &r skolkortsresenédrerna som star for minskningen. Det
senare kan hérledas till att elevunderlaget i kommunen minskat.

Enligt den resevaneundersokning som utférdes 2012 svarade kollektivtrafikresenédrerna
att de frimsta anledningarna till detta val av fardsitt var att det dr bekvdmt och enkelt,
miljovanligt och billigt. Cirka 10 procent uppgav anledningar som inte tillgang till bil,
inte tillgang till korkort och mdjlighet till motion som motivation till fardséttet. For drygt
hélften tar kollektivtrafikresan dorr till dorr under 30 minuter. 17 procent svarade att de
hade en restid pa 6ver en timme. Drygt 60 procent tycker att resan med kollektivtrafiken
fungerar bra eller mycket bra (35 respektive 28 procent). Drygt tio procent tycker att re-
san fungerar daligt (7 procent) eller mycket daligt (3 procent). P& fragan om vad som
skulle fa kollektivtrafiken att fungera béttre svarade de flesta tdtare turer. 76 procent av de
som éker kollektivt till arbetet har dven vanligtvis tillgéng till bil for resan.

Biltrafik

I nordsydlig riktning genomskérs kom-

munen av E4, vilket d4r den mest fre-
kventa tillfarten in till kommunen. | vist
ansluter vag 373 fran Arvidsjaur och vig
374 frén Alvsbyn. Bilnitet ir uppdelat i
tre olika funktioner, genomfart/infart, hu-
vudvignit och lokalnét.

TECKENFORKLARING

Karta hdamtad fran Nuldgesanalys infor tra-
fikstrategi 2013

2 BsWSP



Biltrafikfloden

Det hogsta trafikflodet i Pited finns pa E4 dir arsdygnstrafikflodet pd vissa delar kan
uppga till 14 000. Dérefter kommer Timmerleden med upp till 13 000 fordon. Sundsga-
tan (ADT upp till 10 600 fordon) samt Industrigatan (ADT upp till 6 400 fordon) dr ocksé
viltrafikerade gator. Narmare beskrivning om gatornas trafikbelastning beskrivs i kapitel

Prognos over dagens biltrafikfloden inom Pitea tditort baserat pd trafikmdtningar.

Space syntax-analys

For space syntax-analyser nedan har en modell, som representerar stadens vdgar och ga-
tor, byggts upp varpé integrationen berdknats for varje lank. Resultaten ges sedan i en
kartbild med linjerna representerade i firger fran rott till blatt, dér rott star for hog integ-
ration och blatt for 14g. Hog integration innebér att gatan eller vigen &r strukturellt tingad
till att vara en viltrafikerad gata och vice versa for segregerade gator. For gang- och cy-
keltrafik berdknas endast de gator- och vdgars som finns inom en radie av 2000 meter
fran varje gata da resor lingre én sa tenderar att erséttas av annat fardsétt.
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Befintlig védg- och gatustruktur
Teckenforklaring
p— Hog integration

— Lag integration

©Lantmateriet, Geodatasamverkan

Integrationsanalys 6ver befintlig vig och gatustruktur i Pited.

Resultat av analys

De starkast integrerade gatorna i Pited gatustruktur d&r Timmerleden och Sundsgatan. De
Ostra delarna av Norra ringen samt Industrigatan dr tva av de gator som &r relativt vélinte-
grerade medan dvriga gator ir ganska svagt integrerade i viignitet. Ovriga intressanta re-
sultat sammanfattas nedan:

Hembygdsvagen

Analysen visar att det norr om stadskdrnan inte finns ndgot tydligt huvudstrak. Hem-
bygdsviagen, som dr den gata som &r dimensionerad for hogst trafikflode, ar relativt svagt
integrerad for att fungera som en huvudgata i nord-sydlig riktning norr som stadskdrnan.
En stor anledning till detta dr den planskildhet som ligger vid korsningen med Nygatan.

Olof Palmes gata

Olof Palmes gata dr det strdk som &r det mest integrerade norr om centrum mot Norra
ringen eftersom den ocksa ér kopplad till Nygatan. Detta kan leda till att bilister véljer
véigar via Norrmalm mot cirkulationsplats pad Sundsgatan for att ta sig till centrum eller
vidare sdderut.

Hallgrensvagen

Séder om centrum ér Hallgrensvdgen och vidare Furunédsvigen de mer integrerade ga-
torna. Munksundsvégen, som &r den gata som dr dimensionerad for hogst trafik, dr dére-
mot relativt segregerad.
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Ankarskatavagen

Analysen utgar fran att Ankarskatavigen ér Oppen for genomfart. En begrinsning av ge-
nomfart som det dr i dagsldget paverkar inte integrationen for Ankarskatavdgen eller om-
kringliggande gator ndmnvért for biltrafik utan 4r i den Gvergripande strukturen relativt
segregerad.

Parkering
I Piteds centrumkédrna finns drygt T hm:!g:ngs_ Purkeri:ig:pl...ser heli:::ngs-
1200 parkeringsplatser for bilar. T}t grad* rirelschindrade | grad*
. .. Sédra Hamn 239 94 6 33
Dessa regleras till storsta delen med [segaren 14 (2 5 40
. 110 : 2 Kyrkparkeringen 83 25 2 0
P-skiva med en tillaiten parkering pd |55 = 5 5 5
tre timmar. Gatumarksparkeringen | Bryeeeric 24 ! 0
. Bjomen 41 2 i
regleras med avgift. Den senaste par-  [Lem 165 2 0
k . kIl f. d Lilla Ornen 28
eringsrakningen som genomfordes |z = 5 5
under en 16neloérdag i oktober 2010 [ Leoparden 13 s
. . . i . Totalt 1112 i | 23 19
visar pd en beldggningsgrad pé totalt |, L o Parkerif.:igrsplmer
76 % samt att beldggningsgraden ar RYgHt rérelschindrade
. o . : Aronsgatan 17 67 2
hogre pa de avgiftsbelagda parkering- | = -
arna én pa P-skiva-parkeringarna. Uddmansgatan | 9 NS & 20
Lillbrogatan 50 8 50
Storgatan 10 S 1 0
Totalt 92 | 21 60
Privata Parkeringsplatser
parkeringsplatser med for
avgift rirelsehindrade
Stora Ornen 40 50 2 0
TOTALT 1244 76 46 40

*Enligt parkeringsrikning 16rdag 2010-10-30, déir beléiggningsgrad grén motsvarar
80-89 %, gul 90-95 % och réd 96-100 %.

Tabell himtad fran Nuldgesanalys infor trafik-
strategi 2013

Parkeringsstruktur

Det finns méanga olika typer av parkering i en stad. Nagra av dessa ar cykel-, moped-,
pendlings-, besoks-, boende- och arbetsplatsparkering. Inom stadskédrnan ska parkeringen
ordnas sa att markanvidndningen effektiviseras och stadens skonhet och trevnad stérks.
Parkering ska i forsta hand ske i parkeringshus som ger hog nyttjandegrad och i andra
hand pé kvartersmark. Anlédggningar for besoksparkering inom centrala delarna av stads-
kédrnan p& Héggholmen lokaliseras enligt ett kvadrantsystem med Storga-
tan/Uddmansgatan som nav i syfte att skapa okad attraktivitet och tillgénglighet, mini-
mera trafikfloden och miljobelastning.

I planforslaget for ett av de kommande projekten ersitts parkering pa Lojan med ett par-
keringshus. Den allmédnna centrumparkering som ska finnas i parkeringshuset far dirmed
en bra tillgdnglighet och en bra orienterbarhet i stadens trafikstruktur. Parkerande i bygg-
naden kan ddrmed komma ut i en lugn och mer trafiksdker miljo for att nd centrumkvarte-

ren.
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Kommunala besoksparkeringar Higgholmen uppbyggda enligt ett kvadrantsystem

For att enkelt kunna véxla mellan olika trafikslag ska sévél cykelparkering som pendlar-
parkering finnas 1 anslutning till knutpunkter for kollektivtrafik s& att “hela-
resan-perspektivet” vigs in.  Avgiftssystemet ska vara differentierat och verka i linje
med de strategier och mél som kommunen stéllt i syfte att uppnd en attraktiv och uthéllig
kommun. Taxe- och tidsdttningen styr for vilken mélgrupp parkeringsutbudet giller. Att
anordna parkering vid evenemang dr i forsta hand arrangérens ansvar. Végledande bor
vara att trafikflodet och parkeringssituationen ska vara fortsatt god. Pited kommun ska
vara behjélplig att tillsammans med arrangéren finna godtagbara parkeringsldsningar.

3.3 Tillganglighet
Tillgdnglighet kan beskrivas med vilken lédtthet som invanare ges tillgang till onskade
funktioner sasom arbete, handel och fritidsaktiviteter.

Tillgiinglighet | Andel av befolkningen i Pited per avstindsklass 2012
Typ <5min | 5-10 min 10-30 min mer &n 30 min
Livsmedelsbutik | 90 % 8% 2% 0%
Tillvéixtanalys

Tabell himtad frdan Nuligesanalys infor trafikstrategi 2013

Tillgdngligheten varierar ocksa mellan olika trafikslag, dvs. hur létt det dr att genomféra
en resa med ett visst trafikslag. Kollektivtrafikens turtdthet dr direkt avgdérande for hur
tillgéngligt trafiksystemet dr for kollektivtrafikresendrer. I Pited har titortstrafiken en tur-
tithet pa tva turer per timme under hogtrafik, en tur per timme under lagtrafik och ett
annu mer begriansat turutbud under kvillar och helger. Kollektivtrafiken pa landsbygden
ar framst anpassad till skolornas start och sluttider, vilket innebér en tur per timme i hog-
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trafik. Turtdtheten pa stomlinjerna varierar beroende pa hur stort arbetspendlingsflode det
ar pa respektive stricka.

Aven restiden for olika transportsitt dr avgorande for hur tillgingligt ett visst trafikslag
ar. Nedan redovisas en jamforelse av restiden beroende pa om du firdas med bil, kollek-
tivtrafik och cykel.

Striicka Bil Kollektivtrafik Cykel*
Pited — Ojebyn 9 min 19 min 22 min
Pited — Munksund 9 min 16 min 14 min
Pited — Bergsviken 9 min 13 min 21 min
Pited — Norrfjarden 18 min 17 min 56 min
Pited — Sjulnis 19 min 32 min 59 min
Pited — Luled 45 min 50 min

Pited — Alvsbyn 52 min 50 min

Pited — Skellefted 55 min 1 h 10 min

* Beriiknat pd en medelhastighet av 15 km/h. Google Maps

Tabell himtad frdan Nuligesanalys infor trafikstrategi 2013

I resvaneundersokningen efterfragades hur néjda respektive hur viktigt kommuns arbete
med biltrafiken, busstrafiken och gang- och cykeltrafiken ér. Resultatet visar pa att med-
borgarna anser det i stort sett vara lika viktigt att satsa pa alla trafikantslag och att man ar
minst n6jd med kommunens satsning pé busstrafiken.

6}0 e e — P

5.2 54
540 J—
4,0
30 - B Ngjdhet
B Viktighet

2‘[’ C -

1,0 -

T —

Biltrafiken Busstrafiken Gang och cykelvigar

00 +

Bild 8, Medeltalet for invinarnas ndjdhet kring kommunens arbete inom respektive
omride samt hur viktigt de tycker det dr med trafiksituationen och kommunens
arbete inom respektive omride. Attityd- och resvaneundersikning i Pited 2011

Diagram hdmtad fran Nuldgesanalys infor trafikstrategi 2013
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Aven sirskilt utsatta trafikantgrupper som barn, 4ldre och personer med funktionsnedsitt-
ningar ska kunna ta sig fram i trafiken utan allt for stora uppoffringar i form av restid,
kostnad eller otrygghet. I Pited har centrumkérnans enkelt avhjilpta hinder investerats
och till storsta delen atgérdats. Tillgdnglighetsarbetet i gaturummet ingér numera i det
16pande arbetet.

3.4 Trygghet

Trygghet édr en viktig samhéllsfrdga. Oro for att drabbas av brott eller olyckor kan pé-
verka ménniskors vanor, gora att de haller sig borta frén offentliga platser som gator, torg,
parker och allménna kommunikationsmedel samt minska deras rorelsefrihet och aktivitet.

Piteds invénare dr mer nojda an rikets medelvirde med tryggheten vad giller att vistas
utomhus kviéllar och niétter, rddsla for hot, ran eller misshandel eller inbrott i hemmet.
Detta kan delvis bero pa att kommunen lyckats bra med utformning och belysning av
allméinna platser. Piteds invanare dr dédremot mer oroliga av att drabbas av en trafikolycka
an medelvardet for riket. Detta kan bero pa att andelen trafikolyckor per capita ar hogre i
Pited 4n andra svenska stider, mycket beroende pa den firdmedelsfordelning som rader.

| 2012 | 20m 2009 2007
Nijdhet med trygghet (index 0-100)*
Pited 71 71 66 59
Medelvirde 61 60 53 50
Andel invinare i Pitefi som upplevt oro for misshandel och Gverfall**
Pitea 24,7 % 22, 7% 21,7 % |
Andel som ibland/ofta kiinner sig oroliga att drabbas av trafikolycla®***
Pited 58 %
Norrhotten 529 %
Riket 50 %

* Kommunens kvalitet i korthet, SKL.

Sammanvdgning av svaren pd frdgorna; Hur nidid dr du med din kommun vad giller:
— hur tryget du kan vistas wiomhus pa kviillar och nétter?
— hur tryeg och siker kan du kiinna dig mot hot, rin och misshandel?
— hur tryege och siker kan du kiimna dig mot inbrott i hemmet?

** Trygghet och sdkerhet, SKL

w0k Trveghet och sikerhet | vardagsmilion, Riddningsverket

Tabell himtad frdan Nuligesanalys infor trafikstrategi 2013

3.5 Trafiksakerhet

Nollvisionen ér grunden for trafiksékerhetsarbetet i Sverige. Den dr bilden av en 6nskad
framtid dér ingen skadas svart eller dodas i trafiken. Ménniskor begér dock ibland miss-
tag och sé dven i trafiken varfor det dr dirfor svart att helt forhindra trafikolyckor. Det &r
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dock mojligt att paverka konsekvenserna av olyckorna genom utformning av gator och
véagar samt utvecklande av sikrare fordon.

Generellt har Pited ett vél uppdelat vigndt med tydliga bostadskvarter med lokalgator
som leder till uppsamlingsgator som i sin tur nar det grovmaskiga huvudgatundtet. Med
detta kan en anpassad hastighetsniva och sékerhetsnivd uppnés i de omrdden dir ménga
oskyddade trafikanter ror sig. Storre konflikter uppstar endast dir de oskyddade trafikan-
terna ror sig lings och tvérs stadens storre gator och végar.

Registrerade olyckor upptriader framforallt pad de storre hogtrafikerade gatorna. Svéra
olyckor har intréffat i Timmerledens korsningar med Vistergatan, Uddmansgatan, Hall-
grensviagen och Sundsgatan. [ 6vrigt kan man tydligt se att Timmerleden och dess for-
lingning pa Norra Ringen har ett antal olyckor fordelat lings stridckan. Orsaker till dessa
olyckor kan vara tdt trafik i samband med hogre hastighet dn i det Gvriga gatunétet i de
inre delarna av Pited. Korsningsolyckor ér generellt den vanligaste olyckstypen i det data
som studerats.
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© Lantmateriet, Geodatasamverkan
Kalla: Transportstyrelsen, 1999 - 2014

Trafikolyckor 1999-2014 inom Pited tdtort

En genomgéng av den polisrapporterade olycksstatistiken for Pited visar pa att det i
kommunen under aren 2002-2011 détt 19 ménniskor 1 végtrafiken, varav en pa det kom-
munala vignitet och resterande pa det statliga vignitet. En omrikning av detta resultat
till antal dodade per 100 000 invénare i genomsnitt ger foljande resultat:
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Antal didade i viigtrafikolyckor per 100 000 invinare, Genomsnitt for firen
2002-2011:

Pited 4.6
Morrbotten 7.1
Riket 45

Olyeksrapporter, Polisen

Tabell himtad fran Nuldgesanalys infor trafikstrategi 2013

Trafiksékerheten for cyklister och géende ér till storsta delen avhidngit motorfordonens
hastighet vid en kollision. Genom att anpassa trafikmiljon och konfliktpunkter med has-
tighetsddmpande étgérder kan risken for att do eller skadas svart i trafiken minimeras for
gaende och cyklister. En stor del av olyckorna med gaende och cyklister utgors av singel-
olyckor. Bra halkbekdmpning och en hog cykelhjdlmsanvéndning dr viktiga faktorer for
att minimera skadorna fran sddana olyckor. I Pited anvénder dessvérre endast ca 26 %
cykelhjélm, jamfort med rikets 33 %. Detta kan naturligtvis innebéra att riskerna for sva-
rare skador ér hogre for cykeltrafikanter i Pited jaimfort med andra delar av Sverige.

Andel cykelhjilmsanviindare
Ar Pited Riket
2012 26,1 332
2011 25,2 31,8
2010 25,8 27,1
2009 19,9 27,3
2008 21,5 27,9

Cykelhjalmsanvindning i Sverige, VTI
Tabell himtad frdan Nuldgesanalys infor trafikstrategi 2013

For bilister dr tre faktorer viktiga for att minimera risken for att do eller skadas svart i
trafiken; att hastighetsgrénserna respekteras, bilbéltena anvinds och att man kor nyktert.
Biltesanvéndningen dr god i Pited enligt métningar fran NTF, &ven om den minskat under
2012.

Andel personer som anviinder bilbiilte
2012 96,7 %
2011 99,7 %
Béltesanvindningen i din kommun, NTF

Tabell himtad frdan Nuligesanalys infor trafikstrategi 2013

3.6 Miljopaverkan

Vigtrafikens utsldpp paverkar klimatet, bidrar till vergddning, forsurning och bildning
av marknira ozon. Bilarnas avgaser, buller och slitagepartiklar har stora hélsoeffekter.

29 B=WSP



Trafiken tar ocksé naturresurser och utrymme i ansprak. Utvecklingen inom transportom-
radet kommer darfor att ha en avgdrande betydelse 1 arbetet for att nd flera av miljokvali-
tetsmélen.

En jimforelse av transporternas koldioxidutsldpp for Pited kommun visar pa en 6kning
med 6,6 % fran ar 1990 till ar 2010 medan Norrbotten totalt minskat utsldppen med 4,0 %
under samma period. Sedan ar 2008 har dock utsldppen i Pited minskat med 1,3 %.

Utslapp

Det totala koldioxidutsldppet fran transporterna som har berdknats via Trafikverkets
emissionsfaktorer uppgar till knappt 100 000 ton for ar 2008. Relaterat till kommuninva-
narantalet ligger utsléppet pa ca 2,4 ton CO2/invénare. Enligt berdkningen s star biltrafi-
ken och léttare fordon for ca 60 %, tunga fordon 28 % och arbetsmaskiner for 11 % av
koldioxidutslédppen inom trafiksektorn.

Utsliipp

koldioxid 20000 | 2000 | 2008 | 2007 | 2006 | 2005 | 2000 | 1990
(kton/dr)

Pites 108,2 | 106,5 | 1096 | 1123 | 112,5 | 113,8 | 105,0 | 101,5
MNorrbotten 853,5 | 862,0 | B58,0 | 904.,2 | 8979 | 8936 | BO66 4 | BE9.4

Nationella emissionsdatabasen, RUS Lénsstyrelserna | samverkan

Tabell himtad frdan Nuligesanalys infor trafikstrategi 2013

En jimforelse av korstriackan per invanare i Pited visar att korstréckan visserligen minskat
under de senaste dren, men att den fortfarande ligger betydligt hogre &n vérdet for ar
1999. Snittvérdet for lanet ligger 2011 pé 740 mil och i riket pa 645 mil per invanare.

Korstricka 2011 2010 | 2009 | 2008 | 2005 2000 1999
Mil per inviinare 752 760 762 770 759 752 725

Tabell himtad frdan Nuligesanalys infor trafikstrategi 2013

Bilinnehavet i kommunen ligger vid arsskiftet 2012/2013 pa 562 personbilar i trafik per
1 000 invanare, vilket 4r hogre dn bade rikets och lénets snitt, vilka ligger pa 464 respek-
tive 542 bilar. Hogst respektive ldgst antal bilar per 1 000 invanare i Norrbottens ldn har
Overkalix pa 616 bilar och Luled pa 494 bilar.

Luftmédtningar genomfors kontinuerligt vid atta strategiska punkter i Pited. Métningarna
visar pa att luften i Pited ar relativt bra. Ingen av de miljokvalitetsnormer som finns for
luftens olika fororeningar overskrids i Pited. Normerna klaras men halterna dr sadana att
fortsatta métningar kravs. Luftfororeningar kommer fran industrier, uppviarmning och
végtrafik. Den storsta killan till luftféroreningar i Pited ar végtrafiken.

Sedan 1985 har det i Pited vart femte ar genomforts besvarsundersokningar vad géller
bland annat buller och luftfororeningar. I den senaste undersdkningen fran 2012 anges att
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andelen storda av fordonsbuller har okat i 5 av 8 bostadsomraden: Backen, Djupviken,
Klubbgirdet, Munksund och Skuthamn. Luftfororeningar och lukt dr flertalet besvirade
av men bara vid enstaka tillféllen. Storst andel av de som besvéras av lukt minst en gang i
veckan dr boende i Skuthamn och Munksund. De boende har frimst kopplat luktkéllorna
till industrin, men en del dven till vigtrafiken.

3.7 Framkomlighet

De floden som analyserats dr baserade pa trafikprognos som framtagits i samband med
detta arbete. Dessa védrden och uppskattningar presenteras sammanfogat i tabell nedan.

Det végnit som i dag ar tillgéngligt for biltrafik har pa de allra flesta platser tillrécklig
kapacitet for den trafik som i dag trafikerar nétet. De mest belastade gatorna Timmerle-
den och Sundsgatan har under dygnets mest belastade timme hog belastningsgrad. Detta
innebér att det tidvis kan upptrada koer, sérskilt i korsningarna Timmerleden - Vésterga-
tan och Timmerleden - Uddmansgatan. I korsningen Timmerleden - Vistergatan berdknas
belastningsgraden att bli 76 % med en medelkd pa 2,3 fordon under maxtimmen och 5
fordon vid 90-percentilen, det vill sdga kon kan vara ldngre under maximalt 10 % av
maxtimmen. Timmerleden-Uddmansgatan &r signalreglerad och berdknas fa maximalt 57
% 1 belastningsgrad for mest belastad rorelse. Kolangder berdknas till 4,2 fordon i medel
och vid 90-percentilen, dvs. den tiondel av maxbelastad timme som belastningen dr hogst,
10,8 fordon. Detta innebédr storningar i trafiksystemet och forsdmrar framkomligheten.
Timmerledens korsningar &r och kommer att vara begriansande for kapaciteten pa anslu-
tande gator. Om behov finns for okat trafikflode pa tvargaende gator utan minskat flode
pa Timmerleden bor korsningarna utmed Timmerleden byggas om till cirkulationsplatser
alternativt fa utokat antal korfilt.

Korsningen Hallgrensviagen-Timmerleden upplevs som hart belastad for trafik fran Hall-
grensvéigen da denna trafikstrom &r mycket mindre &n trafiken pa den dverordnade Tim-
merleden. Belastningsgraden berdknas dock bara till 34 % och koldngden till 0,4 fordon i
medel och 0,7 fordon vid 90-percentilen. Detta innebédr en mindre stérning i trafiksyste-
met vilket paverkar framkomligheten.

Utmed Sundsgatan har korsningarna med Bryggargatan och Hembygdsvégen byggts om
till cirkulationsplatser med ett korfélt per riktning. Dessa cirkulationsplatser har belast-
ningsgrader upp emot 64 % under maximalt belastad timme. Cirkulationsplatserna kan
trots detta avveckla trafiken utan storre fordrojning. Medelko berdknas till 0,1 fordon vid
90 percentilen det vill sdga kon kan vara langre under maximalt 10 % av maxtimmen.
Dessa har séledes god framkomlighet.
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Véagbredd
Teckenforklaring

1.20-3,20
———320-4.70
——— 4,70-6,20
———6,20-8,60
8,60 - 16,00
@®Lantmateriet, Geodatasamverkan

Vigbredder inom Pited tdtort

For viag och gatuldnkar har belastningsgraden bedomts utifran viagbredd och typ, dvs. ga-
tans funktion med eller utan kantstensparkering och om det féorekommer cykeltrafik langs
strackan.

Bedomda gator ses i karta och tabell nedan.
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Nyckelldnkar och forvintade problemlinkar som analyserades utifran deras kapacitet
och trafikflode
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Totalkap

fordon/tim Korsningar
Prognos-
isterat
dygnsflode | Maximalt
exklusive belastad
) . . Koléangder dar det
trafikalstring | timme Belast | )
medréaknat |fran  kom- | 2014 last- ar berdknat, antal
i . . fordon
Miljo, Kors- | korsnings- | mande ex-|(10% av | nings
Gatu/vagnamn ningar mm kapacitet ploateringar | dygn) grad | (medel / 10-percentil)
Norra ringen /
Léngskatevigen
0,5/1,2)
Norra ringen /
Yttre infart, tva Langskatevagen
1. Norra Ringen filer med végren 2150 5000 500 0,2 (0/ 0)
Sundsgatan /
Hembygdsvigen
2. Sundsgatan Avsmalnade partier 1 850 8100 820 0,4 (0,3 / 0,5)
Gata med separerad
GC  delvis och
3. Hembygdsvégen | planfrikorsning 1 900 3700 370 0,2
Uppsamlingsgata
med farthinder och
4. Industrigatan separerad GC 1700 6 000 600 0,3
5. Timmerle- Infartsgata och
den/Vistergatan genomfart 3200 12 000 1200 0,4 2,3/5)
6. Timmerle- Infart centralt med
den/Uddmansgatan | stsrre korsning 2100 11200 1120 0,5 4,2 /10,8)
7. Olof Palmes Hastighetsreglerad
gata/Uddmansgatan | till 30 km/h 2 000 1 000 100 0,1
Overhojda GC-
8. Nygatan passager 1 900 1 000 100 0,1
Landsbygd 1+2 och
9. E4 4 filer 3000 14 000 1400 0,5
10. Munksundsvé- Yitre infart tva filer | 2 000 6 600 660 0,3
33
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gen

central boendegata

11. Kyrkbrogatan med GC pé trottoar | 1 200 2100 210 0,1
Boendegata  med
12. Tradgardsgatan | parkerade bilar 1300 2 000 200 0,2
Stadsgata med
13. Vistergatan ménga konflikter | 1 600 5800 580 0,4
Huvudled mot
14. Hallgrensva- sodra  delar  av
gen/Tirnmerleden huvudorten 780 2100 210 0,3 04/1)
God framkomliget

Viss begransning av kapacitet under maximalt belastad timme

_ Stora storningar av kapacitet under maximalt belastad timme

3.8 Barriareffekter

Timmerleden utgdr, tillsammans med jarnvégen, en kraftig barridr mellan staden och Sor-
fjarden. Det parkomrade som ligger vid vattnet upplevs inte som anslutet till den ovriga
staden, detta mest beroende pa att det endast finns tva sékra passager for oskyddade trafi-
kanter som leder fran stadens gatunit till parkomrédet ldngs stranden.

Sundsgatan har flera cirkulationsplatser som ger ldga hastigheter i ndrheten av korsning-
arna. Andra korsningar langs gatan har forsetts med avsmalningar for att sénka hastighet-
en. Dessa atgirder ger de oskyddade trafikanterana relativt sédkra passager. Hoga trafik-
floden gor att barridreffekten dnda blir mérkbar.

De storre lederna, Norra ringen och E4 ér byggda for hog kapacitet med hogre hastighet
an tdtortens inre végnit. Lederna har separerade gidng och cykelvigar med planskilda
korsningar. Barridreffekten ar trots planskilda korsningar ganska stor da avstanden mellan
passagerna ér upp emot 700 till 1 200 meter.
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Barridreffekternas utstrickning illustrerade pa karta.
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3.9 Vagval, smitning

Smitning &r en trafikteknisk term som innebdr att en stor del av trafiken véljer andra
végar dn de som dr avsedda for genomfartstrafiken.

Nagra storre smitningsvégar finns inte for storre trafikstrdmmar mellan Timmerleden och
Sundsgatan da de mindre gatorna inte erbjuder direkt genomfart och att Bryggarga-
tan/Vistergatan och Sundsgatans Ostra del “ramar in ” centrala Pited effektivt. Nedan be-
skriv dock en smitningsvdg som uppkommit i samband med ombyggnationen av Sunds-
gatan.

Cirkulationsplats vid Sundsgatan - Norrmalmomradet

Bild tagen fran Google Earth (2014)

Cirkulationsplats vid korsningen Sundsgatan — Tradgérdsgatan gor det mojligt och for-
delaktigt for trafikanter att gena via Tradgérdsgatan mot Nygatan genom Norrmalmom-
radet. Detta for att undvika trafikljus och trafikhinder som lagts till p4 Sundsgatan vid
gatans senaste ombyggnation. Detta har inneburit problematik for Norrmalmomréadet vars
gator inte alls &r dimensionerade for denna genomfartstrafik. Dessa gator dr samtidigt
vildigt raka vilket innebér att risken for att hastighetsgrénser inte halls dkar.
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3.10 Problematiska korsningstyper

Bild tagen fran Google Earth (2014)

Den dimensionerande delen av korsningstypen dr den vénstersving fran Hallgrensviagen
mot Timmerleden: 246 fordon/timmen. Hogersvingen har en kapacitet om 692 for-
don/timmen. Sammanlagt ger detta en kapacitet om 938 (246 + 692) fordon/timme.

Med befintlig trafikbelastning ger detta 0,4 i medelkd under maxtimmen och under 10 %
av den maxbelastade timmen kan kon vara langre én ett fordon.

Korsningen Hallgrensvdgen — Timmerleden upplevs idag problematisk for trafik till och
fran Hallgrensvigen. D4 korsningen trafikeras av ca 2 100 fordon (ADT) till och fran
Hallgrensvédgen innebér detta att belastningsgraden for korsningen ér 34 % vilket ger 0,4
fordon 1 medelkd under maxtimmen. Trafikmiljon runt korsningen &r komplicerad med
ett véltrafikerat GC-strdk som korsar bade Timmerleden och Hallgrensvidgen. Denna
korsningstyp, tillsammans med utformning av korsningen Timmerleden — Svartuddsvé-
gen, gor att manga upplever missforstand med att de tror att Timmerleden kontinuerligt
har tva filer istéllet for vad som egentligen &r en fil med ett vénstersvingfalt mot Hall-
grensvéigen. Denna otydliga trafikmiljo kan innebéra att den ldga belastningsgraden upp-
levs som mer problematisk dn vad som &r forvéntat.

Korsningen Hallgrensvéigen-Timmerleden dr samtidigt en viktig korsning i GC-nétet fran
sOdra delar av Pited till centrum. Korsningen dr endast védjningsreglerad vilket ger en osé-
ker trafikmiljo for oskyddade trafikanter.
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Bild tagen fran Google Earth (2014)

Vistergatan och Bryggaregatan, som ar huvudleden mellan Timmerleden och Sundsga-
tan, har pa en relativt kort stricka manga anslutningar vilket innebdr kapacitetsproblem 1
vissa korsningar och ddrmed ocksé en minskad trafiksékerhet, i synnerhet for gdng- och
cykeltrafik.

Korsningen mot Timmerleden korsas diagonalt av jarnvdgen. Passerande tdg genom
korsningen ger en 0kad stérning pa bada dessa leder vilket innebér kapacitetsproblem.

I korsningen Timmerleden - Véstergatan berdknas belastningsgraden bli 76 % med en
medelkd pé 2,3 fordon under maxtimmen och 5 fordon vid 90-percentilen.

Timmerleden-Uddmansgatan &r signalreglerad och berdknas f& maximalt 57 % i belast-
ningsgrad for mest belastad rorelsen. Koldngder berdknas till 4,2 fordon i medel och vid
90 percentilen, dvs. den tiondel av maxbelastad timme som belastningen ar hogst, 10,8
fordon.

Utmed Sundsgatan har korsningarna med Bryggargatan och Hembygdsvidgen byggts om
till cirkulationsplatser med ett korfélt per riktning. Dessa cirkulationsplatser har belast-
ningsgrader upp emot 64 % under maximalt belastad timme. Cirkulationsplatserna kan
trots detta avveckla trafiken utan storre fordrojning. Koldngderna berdknas till 0,1 fordon
vid 90 percentilen det vill sdga kon kan vara lingre under maximalt 10% av maxtimmen.
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Integrationsanalysen fran kap 3.8 visar sam-
tidigt att Vistergatan-Bryggargatan som ska
fungera som huvudled inte dr sérskilt integre-
rad i1 gatustrukturen. Detta innebar alltsa att
den inte &r strukturellt betingad att vara sir-
skilt vélanviand for biltrafik. Idag trafikeras
linken @ndd med av ca 5 000 fordon daglig-
en. Detta beror pa att det &r den enda mojliga
kopplingen mellan Sundsgatan och Timmer-
leden i denna del av centrum vilket innebar
att trafikanter har lart sig att anvéinda denna
stricka énda.

= Lénken beddms kunna klara en hogre belast-
ning vid ombyggnation och skulle kunna
fungera som en tydligare link mellan Tim-
gatan-Bryggargatan merleden mot Sundsgatan och vidare mot
Hembygdsviagen. Manga trafikanter som vl-
jer Sundsgatan skulle kunna ledas direkt till
Timmerleden via denna nya lank.

Utdrag ur integrationskarta for Vister-
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Flakabergsvagen — Arvidsjaurvagen - Hemlundavagen

3

Bild tagen fran Google Earth (2014)
Korsningen mellan Flakabergsviagen — Arvidsjaurvigen — Hemlundavégen ér relativt hart
belastad idag med ca 7000 fordon (ADT)pa Flakabergsvigen, ca 9 000 fordon
(ADT) mellan berord korsning och E4 samt3 700 fordon (ADT) vidare visterut. Hem-
lundavigen ir i forhallande till dvriga linkar svagt belastad med ca 300 fordon (ADT).
Korsningen beddms inte innebédra négra kapacitetsproblem i dagsléget.

Med bibehéllen typ C-korsning kan flodet dkas till lite under 2 000 fordon (ADT) med
belastningsgrad 0,55 och medelkd 1 fordon och 2,3 vid 90-percentilen. Det ér alltsd moj-
ligt med viss okning av trafiken i omradet norr och vister om korsningen.

Skiss pa en typ C-korsning
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4 Befintliga problem i trafiksystemet

41 Fardmedelsfordelning

Resvaneundersdkning som genomfordes i Pited 2011 visar att 79 % av alla resor genom-
for med bil och endast 20 % med héllbara transporter som buss, cykel och till fots. Detta
ar ett generellt problem i Pited och kan till viss del bero pd kommunens fysiska struktur
med ménga boende i perifera delar av titorten och i landsbygden samt fii och ndra parke-
ring 1 centrum, hog framkomlighet for biltrafik och bristande turtéthet i kollektivtrafiken.
Med den fysisk struktur som finns i Pited &r det svart att erbjuda god kollektivtrafiktick-
ning eller védlanvénda gang- och cykelstrak varfor bilen ofta kvarstar som det enda rimliga
alternativet.

4.2 Trygghet

Trygghet édr en viktig samhéllsfrdga. Oro for att drabbas av brott eller olyckor kan pé-
verka ménniskors vanor, gora att de haller sig borta fran offentliga platser som gator, torg,
parker och allménna kommunikationsmedel samt minska deras rorelsefrihet och aktivitet.
Piteas invdnare kénner en hogre oro én snittet for bade Norrbotten och riket avseende att
drabbas av en trafikolycka. Detta kan till stor del bero pa den firdmedelsférdelning som
géller i Pited. Genom att minska biltrafiken kan ocksa tryggheten 6ka.

4.3 Trafiksakerhet

Nollvisionen ér grunden for trafiksékerhetsarbetet i Sverige. Den dr bilden av en 6nskad
framtid dér ingen skadas svart eller dodas i trafiken. Pited &r betydligt mindre trafiksdkert
an snittet for Norrbotten och marginellt sémre dn medelvérdet for riket. I Pited dodas 4,6
personer per 100 000 invénare vilket kan jimforas med lédnets medelvirde om 7,1 och
rikets medelviarde om 4,5. Man kan inte siga att Pited ar betydligt mer drabbade av dods-
olyckor dn nadgon annan del av landet men eftersom nollvision, vad géiller dodsfall i trafi-
ken, rader maste detta stindigt forbéttras.

4.4 Miljopaverkan

Da transporternas koldioxidutsldpp minskat for generellt for Norrbotten med 4 % mellan
1990-2010 har de okat i Pited inom samma period med 6,6 %. Pited har ocksa betydligt
hogre korstriacka per invanare én medelvardet for riket och marginellt hdgre dn medelvér-
det for lédnet. En jamforelse av korstrackan per invanare i Pited visar att korstrdckan vis-
serligen minskat under de senaste aren, men att den med 752 mil per invénare fortfarande
ligger betydligt hogre dn virdet for ar 1999. Snittvardet for lanet ligger 2011 pa 740 mil
och i riket pa 645 mil per invanare.
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4.5 Befintliga belastningar pa vag- och gatustrukturer
Se kapitel 3.9 —3.12

5 Kommande exploateringar

Beskrivningar av kommande exploateringar beskrivs for de enskilda projekten ingdende i
bilaga 1. Kommande exploateringar varierar i detaljeringsgrad varfor det i vissa fall
krévts antaganden och uppskattningar av exempelvis antal bostdder, arbetsplatser eller
annan verksamhet som berérd exploatering innebér.

For omraden som inte dnnu omfattas av detaljplan uppskattas att 25 % av markomradet &r
mojligt att bebygga samtidigt som védningsantalet varierar beroende pad omradets forut-
séttningar och karaktér. Dessa antaganden ger en bruttoarea som dr mojlig att importera i
Trafikverkets Trafikalstringsverktyg vilket ger en likvardig uppskattning om trafikalst-
ringen for de olika projekten. For behalla likvardheten for de bedomda och uppskattade
projekten gors ingen finkaliberingen i verktyget di underlaget skiljer sig mellan olika om-
raden.

Samtliga resultat fran trafikalstringsverktyget kompletteras med resultat frén prognospro-
gramvaran VISUM for att pd sé vis ge en &n mer platsanpassad uppskattning.

Oversiktskartor for kommande projekt

. Kv. Tradgarden 9. Léjan
PT-parkeringen 10. Stadsvapnet
n. t

B ionan 12 Nolia/Aird
Lonnen 14 13. Bangarden

Stora Ornen 14. Ekorren

Hoken 15. Strémbacka strand
Haggen 16. Bigboy langtidsparkering
© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Kalla: Transportstyrelsen, 1999 - 2014

@PNON RN
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Hastnéra boende

Pited kommun projekt

[ ] Axtuella projekt

I visiiiga framtida projekt

@ Lantmateriet, Geodatasamverkan

Meter N

1 titortens ytteromrdden planeras dtta projekt.
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6 Kommande forandringar av trafiksystem

6.1 Biltrafikfloden med kommande exploateringar

|

Sammanlagt nytt trafikflode p&kommande exploateringar

De kommande exploateringarna innebdr en generell 6kad trafikbelastning pa hela trafik-
nétet med ca 12 000 fordon ADT. De stérsta dkningarna fordelas till Hallgrensvigen (1
950 fordon), Acusticum-utfarten mot Norra ringen (1 570 fordon), Utfart fran Acusticum
mot Nygatan (1 470 fordon). I dvrigt fordelar sig trafikméngden relativt gravitationsméss-
igt pé de storre lederna vilket innebdr att Timmerleden, Sundsgatan och Vistergatan far
samtliga en viss 6kning.
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1

Skillnader i trafikfloden mellan situationen i dagsliget och kommande exploateringar.

6.2 Framkomlighet

Trots de Okade trafikbelastningar som kommande exploateringar innebér uppstar inga
storre kapacitetsproblem pa befintligt vignit. Det innebdr dock fortsdttningsvis att de
korsningstyper som tidigare redovisats som problematiska blir 4n mer drabbade i och med
okad trafikbelastning.
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Nyckelldnkar och forvintade problemlinkar som analyserades utifran deras kapacitet

och trafikflode
Totalkap
fordon/tim Korsningar
Prognosti-
serat
dygnsflode | Maximalt
inklusive belastad
] . . Kolangder dar det
trafikalstring | timme Belast | .
medréaknat |fran  kom- | 2014 last- ar berdknat, antal
. . fordon
Miljo, Kors- | korsnings- | mande ex-|(10% av|nings
Gatu/vagnamn ningar mm kapacitet ploateringar | dygn) grad | (medel / 10-percentil)
Yttre infart, tva
1. Norra Ringen filer med vigren 1200 5000 500
2. Sundsgatan Avsmalnade partier | 1000 9 000 900
Gata med separerad
GC  delvis  och
3. Hembygdsvéigen planfrikorsning 1200 5400 540
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Uppsamlingsgata
med farthinder och

4. Industrigatan separerad GC 850 5300 530 0,3

5. Timmerle- Infartsgata och

den/Vistergatan genomfart 1800 12700 1270 0,4

6. Timmerle- Infart centralt med

den/Uddmansgatan | stsrre korsning 1200 11 100 1110 0,5

7. Olof Palmes Hastighetsreglerad

gata/Uddmansgatan | till 30 km/h 1500 5400 540 0,3
Overhgjda GC-

8. Nygatan passager 1700 2500 250 0,1
Landsbygd 1+2 och

9.E4 4 filer 4000 14 000 1 400 0,5

10. Munksundsva-

gen Yttre infart tva filer | 1200 6 300 630 0,3
central boendegata

11. Kyrkbrogatan med GC pé trottoar | 600 2 000 200 0,2
Boendegata ~ med

12. Tradgardsgatan | parkerade bilar 600 2 100 210 0,2
Stadsgata med

13. Véistergatan manga konflikter 1000 6200 620 0,4
Huvudled mot

14. Hallgrensva- sodra  delar  av

gen/Timmerleden huvudorten 1100 4100 410 0,5
God framkomliget

Viss begransning av kapacitet under maximalt belastad timme

_ Stora storningar av kapacitet under maximalt belastad timme
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6.3 Problematiska korsningstyper

Campus Pitea

Googltsearth
¢ & QA

b SE R _
Bild tagen fran Google Earth (2014)

Korsningstyp norr om planomradet behover byggas om till cirkulationsplats enligt detalj-
planeforslag. Denna cirkulationsplats behdver klara en 6kad trafikbelastning om ca 1 500
fordon/timmen vilket foreslagen ny cirkulationsplats kan gora.

Ny trafikbelastning fran Campus Pited pd Nygatan innebédr en 6kning om ca 1 500 for-
don/dygn. Detta dr mer dn en fordubbling av gatans befintliga trafikbelastning. Gatan ér
dock utformad med separerade gang- och cykelbanor vilket innebér att den bedoms klara
denna nya belastning med en tillfredstéllande trafiksdkerhet. Det kan dock innebéra att
trafikmiljon pa gatan kan upplevas som stérande jamfort med idag.

Detta kan étgéirdas genom att styra ny biltrafik fran Campus Pited-omréadet till Norra ring-
en i hogre grad én foreslagen trafiklosning. Detta kan dock innebéra en fordndrad dimens-
ionering av cirkulationsplatsen norr om planomradet varfor en tydlig strategi bor utformas
innan cirkulationsplatsen byggs. Ett annat atgardsforslag kan vara att det endast 4r tillatet
for gang- och cykel samt kollektivtrafik att trafikera omradet.
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Hallgrensvagen — Timmerleden

7.

Bild tagen fran Google Earth (2014)

Den dimensionerande delen av korsningstypen dr den vinstersving frén Hallgrensvéigen
mot Timmerleden: 250 fordon/timmen. Hogersvingen har en kapacitet om 550 for-
don/timmen. Sammanlagt ger detta en kapacitet om 800 (250 + 550) fordon/timme. Me-
delkd och ko vid 10-percentil okar till 1,3 respektive 2,8 fordon. Okad trafikbelastning
har alltsd inneburit en minskning av kapacitet samtidigt som trafikbelastningen avsevért
okats. Korsningen behover byggas om alternativt att trafiken fran framforallt Lévholmen
behover ledas om.

Tidigare beskrivet problem angdende den osékra trafikmiljon for gang- och cykeltrafikan-
ter blir &n mer pataglig.
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Smitningsproblematik via Norrmalm

VR

D/
y/

Bild tagen fran Google Earth (2014)

Tidigare formulerat problem blir &n mer patagligt med ny trafikbelastning pa Sundsgatan.

B=WSP .



Timmerleden — Vastergatan - Sundsgatan

u;{\
TSP 2
~ Py o

Bild tagen fran Google Earth (2014)

Tidigare formulerat problem blir 4n mer pétagligt med 6kade trafikbelastningar pa Tim-
merleden, Sundsgatan och Vistergatan. De stora framkomlighetsproblemen vid korsning-
arna Timmerleden — Vistergatan och Timmerleden Uddmansgatan far en 6kning av me-
del ko till 4,9 respektive 4,1 fordon samt 6kning av ko6 vid 10-percentil till 12,5 respektive
10,2.
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Bild tagen fran Google Earth (2014)

Berédknade exploateringar ger ingen 6kad trafikbelastning pa denna trafikplats. I samband
med en utbyggnad av det kommunala VA-systemet pa Bergsviken kan dock dkad trafik-
belastning innebéra problematik pa denna korsningstyp.

Trafiken kan 6kas mycket om man véljer att bygga om till cirkulation. Det gar att oka
flodet till och frdn Hemlundavigen till 6ver 6 000 ADT med 0,2 i medelkd och 0,4 i 90-

percentilen belastningsgrad 34 % dvs. en bra bit under 50 % som en cirkulation klarar
bra.
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6.4 Overgripande férandringar i trafiksystemet

Manga av kommande exploateringar verkar for en fortitning av Piteds stadskdrna vilket
ar positivt for trafiksystemet. Fler ménniskor far nédrmare till service och kollektiva tra-
fikmedel vilket kan verka for en minskad bilanvindning. Sammanlagt innebér nya explo-
ateringar en 6kning av &rsdygnstrafiken med ca 12 000 fordon (ADT). Fiardmedelsfordel-
ningen for kommande projekt ger en underlag for en betydligt hdlsosammare miljo i cen-
trala Pited.

Fardmedelsfordelning

W Till fots; 7% Annat; 2%

B Cykel; 9%

M Buss;4%
B Bilsom
passagerare;

10%

W Bil somforare;
69%

Befintlig fardmedelsfordelning i Pited kommun

Fardmedelsfordelning for
kommande projekt

Annat; 4%

Bil; 27%
Till fots; 43%

Buss; 9%

Cykel; 17%

Ny fardmedelsfordelning for kommande projekt
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Genom att sammanstéilla dessa resultat och gora en bedomning att snittet for antal resor
per invanare i Pited &r 1,5 resor per dag ges ny fairdmedelsfordelning inom kommun enligt
diagram nedan. Andel resor som minskat med bil uppgar till 13 % vilket till storsta del
fordelas resor till fots (fran 7 % till 15 %), cykel (fran 9 % till 11 %), och buss (fran 4 %
till 5 %).

Fardmedelsférdelning inom Pitea
kommun i framtiden

Till fots; 15% Annat; 2%

Cykel; 11%

Buss; 5%

Bil; 66%

Uppskattad fdardmedelsfordelning inom Pited kommun efter genomforda projekt.
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WSP och GENIVAR har gatt samman och bildar tillsammans ett av
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